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The banner, shown courtesy of the Schwind Collection to P&teris Cedrins, is the per-
sonal banner of prince Avalov, commander of the West Volunteer Army (3amannas
nobpososbueckas apmusi), a White Russian anti-Bolshevik and pro-German force created
by Germany Gen. von der Goltz in August 1919 merging the rest of German Freikorps in
the Baltic States and some Russian POWs with the Special Russian Corps raised in No-
vember 1918 by Gen. Graf Fédor Arturovi¢ Keller and by Cossack Gen. Pavel Bermondt,
later Prince Avalov, both Knights of the Russian Branch of the Sovereign Order of Saint
John of Jerusalem (SOSJJ). The Corps lent allegiance to Kolchak’s white government
and later to a Latvian puppet government supported by Berlin, and. fought against both
the Bolshevik and the Latvian democratic government supported by the Entente, being
disbanded in December 1919. The Banner front shows the imperial coat of arms. On
the reverse, the Black Maltese Cross with Crown of Thorns memorializes General Graf
Keller, murdered by the Bolsheviks

http://www.theknightsofsaintjohn.com/History-After-Malta.htm;
http://www.vexillographia.ru/russia/beloe.htm;

http://lettonica.blogspot.com/2007/11/bear-slayers-day.html (P&teris Cedrins, Bear Slay-
er'’s Day, 11 November 2007). Cedrin$ posted the image of the Flag’s recto on wikipedia

commons.
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Il ruolo dell’istruzione nautica
nell’Italia meridionale dal Settecento a oggi'

di MARIA SIRAGO E MARIO RASTRELLI

ABSTRACT. The Kingdom of Naples at the arrival of Charles of Bourbon (1734) re-
gained its independence, inaugurating a period of reformism in the civil and social
sphere. One of the main concerns of the new government was to reorganize the
maritime sector by rebuilding the Royal navy and founding a Naval Academy on
the Spanish model to train officers. When Charles became king of Spain, He left
the Kingdom to his son Ferdinand, under the protection of a Regency of which one
of main exponents was Bernardo Tanucci. He continued Carlo’s reforms, having
the Academy reorganized. Other important reforms in the field of mathematics,
navigation, and astronomy were promoted by the Admiral John Acton from the
1780s. In the same period, nautical schools for pilots were created, based on the
same system. During the 19" century the school system was improved, especially
after the introduction of steam navigation, when machinists had to be trained.
After the unification of Italy (1861) there was a further reorganization, due to the
new locomotion systems.

1. LA STORIA MARITTIMA (MARIO RASTRELLI)

a tematica del saggio rientra in un settore ancora poco noto tra gli stu-

diosi italiani, quello della storia marittima?, un argomento poco studia-

to, come sottolineava Luigi De Rosa fin dagli anni Sessanta del Nove-

I11avoro ¢ stato presentato nel Convegno Centri, periferie, reti, persone, beni e idee in mo-
vimento nella storia dell’Economia, organizzato dall’ AISPE (Associazione Italiana per il
Pensiero Economico) e dalla SISE (Societa Italiana per gli Studi Economici) presso 1’Uni-
versita di Palermo, Dipartimento di Scienze Politiche e delle Relazioni Internazionali, 19-
21 ottobre 2023. I paragrafi 1 e 3 sono di Mario Rastrelli, il paragrafo 2 ¢ di Maria Sirago.
M. Rastrelli, Per una breve storia degli studi nautici e marittimi del Mezzogiorno, «Dialo-

ghi Mediterranei», n.60, 2023, https://www.istitutoeuroarabo.it/
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cento®. Tale concetto ¢ stato ripreso dallo storico Giuseppe Galasso nel 1980: egli
sottolineava che per il periodo moderno si puod parlare di “una storia di assenze
piu che di presenze”, per cui le ricerche degli studiosi si sono indirizzate in altri
ambiti*. Anche Anna Maria Rao nell’introduzione al volume Napoli e il Mediter-
raneo nel Settecento, da lei curato, ha osservato che il detto “il mare non bagna
Napoli” si riflette nelle ricerche storiografiche: la dimensione mediterranea di Na-
poli in eta moderna si presenta pit come sfondo che come oggetto di riflessione’.
In realta tra gli anni Ottanta e gli anni Novanta si € avuta un’inversione di tenden-
za per culi il settore si ¢ ampliato grazie alla proliferazione di convegni e specifi-
che pubblicazioni® e alla creazione di cattedre universitarie e centri di ricerca, in
particolare quelli del CNR di Napoli e Cagliari’.

In una attenta disamina sulla storia marittima del Mezzogiorno Paolo Frascani
ha esaminato 1 numerosi studi in tale ambito tra il 1980 ed il 2000: in conclusione,
egli, pur sottolineando un aumento di tali ricerche, ha notato che manca una vera
e propria specializzazione storico-marittima, poiché rimane disattesa 1’esigenza
di definire e coltivare questo settore attraverso strumenti di ricerca specializzati®.
Tali idee erano state gia espresse nell’introduzione al volume A4 vela e a vapore,
del 2001, curato dallo stesso Frascani e nel volume I/ mare del 2008°, in cui sot-

3 L. De Rosa, Vent’anni di storiografia italiana (1945-1965), in L. De Rosa, a cura di, La
storiografia italiana negli ultimi vent’anni, Marzorati, Milano, 1970, 2 voll., II, pp. 868-
883

4 G. Galasso, Il Mezzogiorno e il mare, in A. Fratta, a cura di, La fabbrica delle navi. Storia
della cantieristica nel Mezzogiorno d’Italia, Electa, Napoli, 1990, pp.11-14.

5 A. M. Rao, Introduzione Napoli nel Mediterraneo nel Settecento, in A. M. Rao, a cura di,
Napoli e il Mediterraneo nel Settecento. scambi, immagini, istituzioni, Atti del Convegno
internazionale (Napoli 16-18 maggio 2013), Edipuglia, Bari, 2017, pp. 5-23.

6 M. D’Angelo, L histoire Maritime en Italie, «Revue d’Histoire Maritime», n.10-11, 2010,
pp- 195- 219, poi in Naval History «Quaderno» 2014 La SISM ricorda Alberto Santoni
(1936-2013), a cura di V. Ilari, Societa Italiana di Storia Militare, Roma, pp. 83-116, da cui
si cita; R. Lentini, / mercanti della «Nazione napolitana» a Palermo nel Settecento, «Me-
diterranea — ricerche storiche», a. XVIII, n. 52 (agosto), 2021, pp. 389-424, www.mediter-
ranea.it.

7 M. Sirago, Gli studi di storia del Mediterraneo in Italia, in L. Fozzati M. Sirago, Me-
diterraneo allo specchio, in Terracqueo, Catalogo della Mostra, a cura di Fondazione
Federico II Editore, Palermo, 2020, pp. 59-68, pp., 62-66.

8 P Frascani, La storia marittima del Mezzogiorno negli ultimi venti anni, «Societa e storia»
22 (2000), pp. 91-105.

9 P. Frascani, Introduzione, in A vela e a vapore. Economie, culture e istituzioni del mare
nell’Italia dell’Ottocento, a cura di P. Frascani, Donzelli ed., Roma, 2001, pp. IX-XXXI,
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Fig. 1 Naval History «Quaderno» 2014 La SISM ricorda Alberto Santoni (1936-2013),
Rivista Internazionale Studi Storici del Mediterraneo (RSSM)

tolineava I’andamento discontinuo della storia marittima italiana, dai fasti geno-
vesi e veneziani in epoca medievale al prolungato ripiegamento durante I’epoca
moderna, seguendo un percorso diverso dagli altri paesi europei, in primis la
Francia, la Spagna e I’Inghilterra.

Il limitato e difficile rapporto degli italiani col mare ¢ cominciato a cambiare
all’inizio dell’eta contemporanea quando sono riprese le comunicazioni maritti-
me nel Mediterraneo, come si evince dagli studi di Sergio Anselmi in area adria-
tica'’.

Un’analisi puntuale di questa evoluzione si evince anche nell’ampia disamina
di Michela D’Angelo in cui I’autrice traccia il cammino della storia marittima
italiana, tra ombre e luci, sottolineando che non ha ancora avuto il diritto di essere
citata nell’universo della ricerca in Italia, dove ¢ ancora considerata parte della
storia economica'’.

Negli ultimi venti anni anche gli studi sulla storia marittima del regno meri-
dionale hanno conosciuto una significativa crescita, mostrando una “storia in mo-
vimento, che testimonia del dinamismo particolare del Regno di Napoli e delle
sue attivita marittime e commerciali” a partire dalla “fertile stagione” di riforme

pp. X-XI1, e Il mare, 11 Mulino, Bologna, 2008.
10 S. Anselmi, Adriatico. Studi di storia secoli XIV- XIX, Clua, Ancona, 1991.
11 M. D’Angelo, L histoire Maritime en Italie, cit., p. 85.
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avviate in epoca carolina, come sottolinea Amedeo Lepore'.

Gli studi piu recenti abbracciano vari ambiti, che spaziano dalla diplomazia'?
alle infrastrutture portuali'4, alla difesa dai barbareschi'®, allo sviluppo della ma-
rina mercantile'®, all’istruzione nautica'’, alla pesca'®. Sono aumentati i convegni
sulla storia marittima'® come il Convegno Internazionale svoltosi a Viareggio tra
il 17 e il 19 settembre del 2020., Il Mediterraneo fra storia e innovazione. Pro-
blemi e prospettive, i cui atti sono in corso di stampa. Infine, si puo citare la
nuova Rivista Internazionale Studi Storici del Mediterraneo (RSSM) diretta Da
Rosa Maria Delli Quadri, il cui primo numero ¢ uscito nel 2024, che “superando
i confini geografici, propone una prospettiva globale sulle dinamiche storiche del
Mediterraneo”.

12 A. Lepore, Dalla piccola alla grande storia: il Regno di Napoli e I’economia maritti-
ma del XVIII secolo, in B. Passero M. Sirago P. B. Trizio, Al servizio della Capitale e
della Corte. La marineria napoletana nel Settecento, ESI, Napoli, 2019, pp. VII-XV.

13 M. Mafrici, Diplomazia e commercio tra il Regno di Napoli e la Sublime Porta: Gugliel-
mo Maurizio Ludolf (1747-1789), in M. Mafrici, a cura di, Rapporti diplomatici e scambi
commerciali nel Mediterraneo moderno, Rubbettino ed., Soveria Mannelli (Catanzaro), 2004,
pp.151-172.

14 M. Sirago, Le citta e il mare. Economia, politica portuale, identita culturale dei centri co-
stieri del Mezzogiorno moderno, ESI, Napoli, 2004.

15 M. Mafrici, Mezzogiorno e pirateria nell eta moderna (secoli XVI-XVIII), ESI, Napoli, 1995 e I/ Mezzo-
giorno d’Italia e il mare: problemi difensivi del Settecento, in R.Cancila, a cura di, Medi-
terraneo in armi (secc. XV-XVIII), Mediterranea. Ricerche storiche, Quademi, 4, 2007, 2 voll.,
I, pp. 637-663, on line, www.storiamediterranea.it.

16 B. Passaro, La navigazione mercantile napoletana nel Settecento e Ruolo e Consistenza
della flotta mercantile napoletana nel XVIII secolo, in B. Passaro M. Sirago P.B. Trizio,
Al servizio della Capitale e della Corte. La marineria napoletana nel Settecento ESI, Napoli,
2019, pp. 5-34 ¢ 35-62.

17 M. Sirago, L’istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], Societa Italiana di Sto-
ria Militare, Nadir Media, Fucina di Marte, Collana della Societa Italiana di Storia Milita-
re, vol.9, 2022, https//:www.societastoriamilitare.org

18 M. Sirago, Gente di mare. Storia della pesca sulle coste campane, ed. Intra Moenia, Napo-
li, 2014 ¢ F. Pirolo, a cura di, La pesca in Campania e Sicilia. Aspetti storici, Licosia ed., Oglia-
stro Cilento (Salerno), 2018.

19 M. Sirago, Gli studi di storia del Mediterraneo in Italia, cit.
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2. LE SCUOLE NAUTICHE DEL MEZZOGIORNO TRA SETTECENTO E OTTOCENTO
TRA INNOVAZIONE E CONTINUITA (MARIA SIRAGO)

a. La creazione delle accademie di marina e delle scuole nautiche nell’l-
talia preunitaria

Tra la seconda meta del Settecento e gli inizi dell’Ottocento tutti gli stati eu-
ropei sentirono la necessita di ampliare gli studi nautici ed astronomici, necessari
per i viaggi oceanici ma anche per quelli in Mar Baltico e in Mar Nero. Venne dato
un notevole impulso allo studio delle scienze matematiche, strettamente connesse
agli studi astronomici, necessari per creare un personale qualificato: ufficiali per
le regie marine e piloti per le imbarcazioni mercantili, in grado di percorrere le
nuove rotte. Lo studio della nautica si sviluppo lentamente. La materia all’inizio
era insegnata dai professori di matematica, poi per gli studi superiori comincia-
rono ad essere usati testi stranieri come quello di John Robertson, professore del
I’ Accademia di Portsmouth, pubblicato nel 1754 o il trattato usato nell’Univer-
sita di Padova «tradotto dall’inglese dal conte Simone Stratico»*' (probabilmente
quello del Robertson). Nell’accademia di Livorno si usava il testo sulla navi-
gazione pubblicato nel 1795 dal professore livornese Vincenzo Brunacci?? che
aveva tradotto quello di Jean Bouguer, pubblicato nel 1698

In quel periodo si diede attenzione all’istruzione nautica superiore per i «guar-
dia marinay o ufficiali. Nel 1735 Carlo di Borbone fondo 1’Accademia di Marina
napoletana o dei “Guardia estendardas”, su modello spagnolo dell’ Accademia di
Cadice ?*. Poi nel 1766 nell’antico porto mediceo di Livorno fu fondata un’acca-

20 J. Robertson, Eléments of navigation. Containing the theory and practice with the necessary
tables, Printed for F. Wingave, London, 1796 (I ed. 1754).

21 S. Stratico, Raccolta di Proposizioni d’idrostatica e d’idraulica ed applicazione di esse alla dottrina
dei fiumi, alle costruzioni sopra i loro alvei e alli movimenti de/le navi., «ad uso delle lezioni di Simone
Stratico Pub. Prof. di Matematica e Teoria nautica nell’Universita di Padova», per G. Pe-
nada stamp. dello Studio, Padova. 1773.

22 V. Brunacci, Nuovo trattato di Navigazione che contiene la teoria e la pratica del Pi-
lotaggio del Signor Bouger dell’Accademia reale delle Scienze, della Societa Reale
di Londra e onorario dell’Accademia di marina, ecc., ecc., tradotto in italiano e arricchito
d’illustrazioni ... dal Signor Vincenzo Brunacci di Firenze Professore di Matematica e Idrografia nella
Real Marina di Livorno, presso la Societa Tipografica, Livorno, 1795, 2 voll

23 J. Bouguer, Traité complet de la navigation, P. de Heugueville, Paris Nantes, 1698.

24 M. Sirago, L’istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Na-
poli (1734-1799), in B. Passaro, M. Sirago, P. B.Trizio, A/ servizio della Capitale e della Colte.
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demia per i “guardia marina” simile a quella napoletana .

Tabella 1 Accademie di Marina

Napoli 1735
Livorno 1766
Genova 1816
Livorno (con Napoli e Genova) 1881

Un’attenzione particolare da meta Settecento fu data ai piloti per la marina
mercantile in alcuni stati preunitari, in cui si sentiva I’esigenza di porre le basi per
un rilancio dell’istruzione nautica, che doveva tenere conto dei nuovi studi ma-
tematici e astronomici sviluppatisi in quegli anni. I1 1734 venne creata nell’isola
di Corfil, possesso veneziano, una scuola nautica, inglobata dal 1739 in quella
fondata a Venezia®.

Nel 1754 Maria Teresa d’ Austria fondo una scuola nautica a Trieste. Nel por-
to, che aveva ottenuto dall’imperatore Carlo VI lo status di porto franco nel 1719
insieme a quello di Fiume (odierna Rijeka) erano state riorganizzate le strutture
portuali, che ebbero una ulteriore risistemazione al tempo di Maria Teresa®’ ed era
iniziata la costruzione dei vascelli sulla scia di quelli costruiti a Napoli %, Percio
fu deciso di creare una scuola nautica per I’istruzione dei marinai, basata sulla
matematica e sulla nautica, su modello di quella di Amburgo?.

Sul Tirreno a Camogli, in Liguria nel 1770 fu creata una “scuola di Marina”

La marineria napoletana nel Settecento, ESI, Napoli, 2019, pp. 63-109, p. 63.

25 F. Bonaini, Livorno considerato nelle sue presenti condizioni e nel futuro, Cellini, Firenze,
1856, pp. 35-36.

26 L’istruzione nautica, Ministero dell’Educazione Nazionale (Direzione generale per I’Istru-
zione Tecnica), Tipografia del R.ILN.L.P, 1931, pp. 307-329; M. Costantini L.Florian, Una
scuola nel Levante, in M. Costantini A. Nikiforou, a cura di, Levante veneziano. Aspetti di
storia delle Isole lonie al tempo della Serenissima, « Quaderni di Cheirony, n. 2, Bulzoni ed.,
Roma 1996, pp. 149-175.

27 D.Andreozzi, «La gloria del dilatato commercio ». L’intrico delle politiche e dello sviluppo di Trie-
ste nell’ Adriatico centro settentrionale (1700-1730), «Mélanges de hEcole frangaise de Rome -
Italie et Méditerranée moderne et contemporaine», 127-1, 2015, pp. 1-18, https://
mefrirn.revues.org/2015.

28 M. Sirago, La ricostruzione della flotta e il suo apporto alla difesa dei mari nel viceregno
austriaco (1707-1734) «Archivio Sterico per le Province Napoletane», CXXXIV, 2016, pp. 71-
98.

29 https://www.nauticogalvanii.edu.it>storia-nautico.
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allo scopo di ottenere il titolo di patronus, trasformata poi in epoca napoleonica in
scuola normale. Anche Camogli in quel periodo si stava trasformando da piccolo
villaggio di pescatori in un vivace centro commerciale marittimo, dove si co-
struivano grosse imbarcazioni mercantili che cominciavano a percorrere lunghe
rotte™.

Una simile tendenza di ebbe anche nel regno di Napoli, dove nel 1770 venne-
ro create la scuola nautica napoletana dei pilotini e quelle di Sorrento, a Meta e
Carotto (Piano), fiorenti centri marinari, modulate sulla base delle idee di Antonio
Genovesi, che aveva stilato un programma per le “scuole per il lavoro”, i moderni
istituti tecnici®'. Un caso particolare € quello dell’isola di Procida, dove si era
formato un ricco ceto mercantile che a proprie spese nel 1788 cred una scuola
nautica®.

Tabella 2 Scuole nautiche per piloti

Tirreno Regno di Napoli

Genova/Savona 1816/1847 Napoli e Sorrento 1770
Camogli 1847 Procida 1789/1823

Cagliari 1851 Castellammare 1833

Adriatico Gaeta 1843

Venezia 1738/1848 Reggio Calabria 1843

Trieste 1817 Bari 1856

Ancona Dopo il 1861 Sicilia

Palermo 1789

Messina Trapani Cefalu 1810

Riposto 1820

Durante il periodo napoleonico vennero incrementati gli studi nautici e astro-
nomici. In quel periodo comincio ad essere usato per la marina mercantile un
nuovo tipo di imbarcazione, il brigantino. Poi dal 1818, quando nel regno di

30 M.S. Rollandi, Istruzione e sviluppo nella Liguria marittima, Brigati, Genova, 2005, p. 119.

31 M. Sirago, L’istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Napoli
(1734-1799), cit., pp. 95ss.

32 R. Salvemini, Le scuole nautiche nell 'ltalia preunitaria, in M. Mafrici C.Vassallo, a cura di, Sguar-
di mediterranei tra Italia e Levante (XVII-XIX secolo), Mediterranean Maritime Hisrory Network,
3rd MMHN Conference, Izrnir 4-7 May 2010, University Press, Malta, 2012, pp. 37-58, pp.
38ss..
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Napoli inizio la navigazione a vapore, diffusa poi nel Mediterraneo, il sistema
portuale dovette essere adeguato e gli ufficiali e piloti dovettero ampliare le loro
conoscenze nautiche®. Vito Dante Flore ricorda che I’antico lupo di mare, qua-
si analfabeta, che navigava sfruttando le conoscenze apprese di padre in figlio,
dovette cedere il passo a figure lavorative specializzate, capaci sia di pilotare
che di riparare le nuove imbarcazioni**. Ma la navigazione a vapore si diffuse
lentamente, in primis per posta ¢ passeggeri, poiché gli ingombranti motori non
permettevano il trasporto di grossi carichi. Cosi I’era dei velieri tramonto solo a
fine Ottocento, quando furono sostituiti dalle imbarcazioni a vapore, che avevano
motori dallo spazio ridotto.

Per gli ufficiali esistevano le Accademie di Marina di Napoli* e Genova, fon-
data nel 1816, che nel 1881 confluirono nella nuova Accademia di Livorno fon-
data da Benedetto Brin, ispettore del Genio Navale e Ministro della Marina®’.

Per 1 pilotini sul versante tirrenico dai primi dell’Ottocento furono aperte
scuole nautiche a Genova (1816) e Savona (1816), anche se quest’ultima ebbe
alterne vicende; quella di Camogli, chiusa a fine Settecento, fu riaperta dopo il
periodo francese ma subi alterne vicende. Dopo il 1847 in Liguria furono aperte
scuole professionali in cui si istituiva una cattedra di “Astronomia e nautica” e
una di “Costruzioni navali”**. Anche a Cagliari, in Sardegna, nel 1851 fu creata
una scuola nautica con due classi, pratica e teorica®.

Sul versante Adriatico la scuola nautica di Venezia fu riorganizzata nel 1848%.
In quella di Trieste, chiusa nel 1772 ma riaperta nel 1783, nel 1817 fu istituita una
“Reale Accademia di Commercio e di Navigazione, poi negli anni Cinquanta fu

33 M. Sirago, Lo sviluppo della navigazione a vapore in eta borbonica (1815-18611), in Na-
val History «Quaderno» 2014 La SISM ricorda Alberto Santoni (1936-2013), a cura di V.
Tlari, Societa Italiana di Storia Militare, Roma, 2014, pp. 433-450.

34 V.D. Flore, L’industria dei trasporti marittimi in Italia (sec. XVI- 1860), Bollettino infor-
mazioni marittime, Roma, 1966-1973, 3 voll., I1I, p.96.

35 M. Sirago, L istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Napoli
(1734-1799), cit.,

36 https://uranialigustica.altervista.org/oss_collegio/osservatorio.htm.

37 https://www.marina.difesa.it/il-tuo-futuro-e-il-mare/formazione-in-marina/accademia_
navale/Pagine/default.aspx

38 M.S. Rollandi, Istruzione e sviluppo nella Liguria marittima, cit.

39 Listruzione nautica, cit., pp.78ss.

40 L’istruzione nautica, cit., pp.307ss.



M. SIRAGO - M. RASTRELLI ® ISTRUZIONE NAUTICA NELL ITALIA MERIDIONALE DAL '700 17

ampliato il corso di meccanica propedeutico alla navigazione a vapore*'. Invece
la scuola di Ancona fu creata dopo 1’Unita*.

Nel Mezzogiorno alle tre scuole nautiche attive a Napoli, Sorrento e Palermo
da fine Settecento nell’Ottocento si aggiunsero quelle di Reggio Calabria (1823),
Procida (1833), Castellammare di Stabia (1843), Gaeta (1853), Bari (1856), ¢
quelle siciliane di Messina, Trapani, Cefalu, aperte nel 1810, e Riposto, aperta
nel 1820%.

b. Il regno di Carlo e di Ferdinando di Borbone

Con I’arrivo di Carlo di Borbone (1734) il regno di Napoli ritrovo la sua in-
dipendenza: i ministri che attorniavano il giovane re inaugurarono un periodo di
riformismo in ambito civile e sociale, riorganizzando le strutture di governo e
finanziarie

Una delle principali preoccupazioni del nuovo governo fu quello di riorga-
nizzare il comparto marittimo, ricostruendo i principali porti, in primis quello
della Capitale, e ricostruire la flotta, necessaria per la difesa delle navi mercantili
e delle coste, assalite dai corsari barbareschi. Simile attenzione fu data alla rico-
struzione della marina mercantile, per la quale furono accordati agli armatori pre-
mi di costruzione specie per le grosse navi, pinchi e tartane, costruiti soprattutto
nei cantieri sorrentini, a Piano ¢ Meta, dove vi era una antica tradizione nautica.
In quel periodo iniziarono i viaggi nel Mar del Nord, nel Baltico, nel Mar Nero
e nelle Americhe. Per incrementare il commercio furono stipulati trattati com-
merciali con gli Ottomani e con i paesi del Nord Europa, Olanda, Danimarca,
Svezia, Russia, da dove arrivavano pesce salato, necessario per ottemperare alle
prescrizioni del calendario liturgico, e materiali per la flotta, alberi maestri, ferro
e cannoni*,

41 L’istruzione nautica, cit., pp.294ss.

42 L’istruzione nautica, cit., pp.53ss.

43 M. Sirago, L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], Societa Italiana di Storia
Militare, nadir Media, Fucina di Marte, Collana della Societa Italiana di Storia Militare,
vol.9, 2022, https//www.societaitalianastoriamilitare.org

44 M. Sirago, Le citta e il mare, cit., pp. 33ss.e La politica marittima di Bernardo Tanucci
nell epistolario con Carlo Il re di Spagna, «Cuadernos de Illustracion y Romanticismo»,

n. 25, 2019, pp. 507-538, p. 534, on line in https://revistas.uca.es/index.php/cir/article/
view/4893
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Fig. 2. Entrada de la Escuela Naval Militar de la Armada Espaiiola,
Foto Outisnn, 2009. CC SA 3.0 Unported, Wikimedia Commons.

Per formare gli ufficiali nel 1735 fu creata un’Accademia di Marina o di
Guardia Estendardas su modello di quella di Cadice, creata da José Patifio nel
1717, per la quale fu stilato un Regolamento®.

Poi, dato I’incremento della marina mercantile, nel 1749 nel Conservatorio di
Santa Maria di Loreto, sito vicino al Porto, nella zona di piazza Mercato (dove
si studiava musica), fu creata anche una “Scuola per pilotini” per i figli degli
“ufficiali di mare”. L’insegnamento di nautica veniva impartito da Michele de
Leonardis, professore dell’Accademia di Marina*.

Quando Carlo divenne re di Spagna, nel 1759, lascio a Napoli il giovane re
Ferdinando sotto la tutela di un consiglio di reggenza presieduto dal ministro Ta-
nucci. Il ministro continuo a gestire il regno inviando a Carlo ogni settimana una
lettera per relazionare sul suo operato, dando impulso all’incremento della flotta.
Inoltre, I’ingegnere Giovanni Bompiede, che sovrintendeva il porto di Napoli,
fece costruire una schiera di batterie con cannoni acquistati in Svezia e Russia

45 M. Sirago, L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., pp. 159ss.
46 M. Sirago, L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., pp.205ss.
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Fig. 3. Varo del vascello Partenope il 10 agosto 1786 nel cantiere di Castellammare di
Stabia. Dal quadro originale di Philipp Hackert che fa parte della Collezione dei Porti
delle Due Sicilie ordinata dal Re Ferdinando V). Wikimedia Commons.

a partire dal porto partenopeo fino a quello di Castellammare®’, il secondo per
importanza*.

In quegli anni Antonio Genovesi sottolineava la necessita di creare delle
“scuole per il lavoro™ (i futuri istituti professionali) per istruire le classi lavoratri-
ci in modo da mettersi a pari con gli altri paesi europei. Il progetto fu realizzato
nel 1770, dopo la sua morte, da Giacinto Dragonetti, suo allievo, con i fondi
ricavati dai beni dei Gesuiti, espulsi I’anno prima. Quell’anno fu stilato un re-
golamento per due collegi nautici, quello napoletano di San Giuseppe a Chiaia e
quello sorrentino di Meta e Carotto, nell’antico convalescienziario dei Gesuiti, al
Cocumella (oggi Grand Hotel). I professori di matematica e nautica erano quelli
dell’ Accademia di Marina come pure i libri di testo, in primis quelli stranieri, poi

47 M. Sirago, La politica marittima di Bernardo Tanucci nell epistolario con Carlo Il re di
Spagna, cit.

48 M. Sirago, Il porto di Castellammare in eta moderna (1503-1861), «Cultura e territorio. Rivista di
Studi e Ricerche sull’Area Stabiana e dei Monti Lattari», N.S., 2021, pp. 35-55.
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quelli pubblicati dal professore Vito Caravelli®.

Dopo il matrimonio del re con Maria Carolina, figlia di Maria Teresa d’Au-
stria, celebrato per procura il 7 aprile 1768, si crearono nuovi equilibri, mentre
fosche nubi si addensavano sul capo di Tanucci. Il ministro continud ad esercitare
il suo incarico con solerzia, provvedendo alla difesa del regno con il ripristino
delle batterie con altri cannoni fatti acquistare in Svezia, dato che gli inglesi im-
perversavano nel Mediterraneo. Ma la sua carriera era giunta al termine, per la
manifesta ostilita di Maria Carolina: la regina, entrata nel Consiglio di Stato nel
1775, dopo la nascita del primo maschio, secondo i capitoli matrimoniali, decise
di allontanare Tanucci. Ella mal sopportava le “ingerenze” e le notizie sulla corte
che il ministro riferiva nelle epistole settimanali a Carlo, soprattutto le eccessive
spese per i divertimenti: percid nel 1776 riusci a convincere il re a mandarlo
in pensione, nominando come successore il marchese della Sambuca, Giuseppe
Beccadelli Bologna®.

L’allontanamento del Tanucci permise alla regina di prendere saldamente le
redini del governo, visto che il re era poco incline alla cura degli affari politici®'.
Per riorganizzare la flotta nel 1778 la regina chiese aiuto al fratello Pietro Leopol-
do, granduca di Toscana, che permise al suo generale della marina John Acton di
andare nel Regno di Napoli per riorganizzare il comparto marittimo. L’ufficiale,
giunto a Napoli nell’agosto del 1778, fu invitato dalla regina a rimanere in Re-
gno: il 14 aprile 1779 fu nominato tenente generale e gli furono affidate la Se-
greteria di Stato e la direzione della Real Marina, a cui si aggiunsero il 4 giugno
1780 la Segreteria di Guerra e nel 1782 la Segreteria di Azienda e di Commercio,
creata quell’anno™.

L’ufficiale stese un piano per tutto il comparto marittimo, dando ordine di
costruire un regio arsenale a Castellammare per costruire i vascelli a 76 cannoni
iniziato nel 1783 e terminato tre anni dopo®. In quel periodo provvide anche alla

49 M. Sirago, L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit.

50 M. Mafrici, Un austriaca alla corte napoletana: Maria Carolina d’Asburgo Lorena, in M.
Mafrici, a cura di, All’'ombra della Corte. Donne e potere nella Napoli borbonica 1734
—1860, Fridericiana Editrice Univ., Napoli, 2010, pp. 49-80.

51 R. Ajello, Ifilosofi e la regina. Il governo delle Due Sicilie da Tanucci a Caracciolo, «Ri-
vista Storica Italianay», 1991, I parte, pp. 398-454 ¢ II parte, pp. 659-738.

52 R. Ajello, I filosofi e la regina, cit., pp.448ss.

53 M. Sirago, I/ cantiere di Castellammare: dalla vela al vapore (1783-1860), «Cultura e ter-
ritorio. Rivista di Studi e Ricerche sull’ Area Stabiana e dei Monti Lattari», N.S., 2021, pp.
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riorganizzazione dell’Accademia di
Marina e delle scuole nautiche. Inol-
tre, dette impulso agli studi astrono-
mici, per i quali fece acquistare de-
gli strumenti in Inghilterra, utilizzati
nella specola che si era fatto costruire
negli anni Novanta a San Carlo alle
Mortelle utilizzati poi in quella posta
nell’antico belvedere del convento
delle monache di San Gaudioso, a
Caponapoli*.

Ma ormai i tempi stavano cam-
biando. Un anno dopo la morte di
Carlo III scoppid la Rivoluzione
Francese i cui echi si riverberarono
sul regno napoletano. Il 16 dicem-

bre 1792 la flotta francese comandata  Fig 4 Sir John Edward Acton, ritratto
dal generale Louis-René-Madeleine  attribuito a Emanuele Napoli, collezione
Levassor de Latouche-Tréville arri-  privata di Richard Lyon Dalberg Acton,
vo0 nel golfo partenopeo minacciando quanto barone Acton

di bombardare la citta se non fosse stata riconosciuta la Repubblica Francese™.
Le richieste francesi furono accettate. Ma I’anno seguente il governo napoletano
strinse un’alleanza con I’Inghilterra, una svolta epocale nella storia del Mezzo-
giorno, poiché finiva una politica di neutralita e di pace avviata da Carlo di Bor-
bone negli anni Trenta e si compromettevano definitamente le relazioni con la

Francia’®.

In pochi anni il ministro Acton era riuscto a costruire numerosi vascelli, bru-
ciati nel dicembre del 1798 per ordine del re prima della sua fuga a Palermo,
mentre a Napoli arrivavano i giacobini che avrebbero costituito la Repubblica

21-33.

54 M. Sirago, L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., pp. 139ss.

55 B. Forteguerri, La spedizione punitiva del Latouche - Tréville, trascrizione delle lettere di
Bartolomeo Forteguerri a cura di R. Di Stadio, La citta del sole, Napoli, 2005.

56 M. Mafrici, Il Mezzogiorno d’Italia e il mare: problemi difensivi del Settecento, cit., p.
657.
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Napoletana®’.

Dopo la caduta della Repubblica il re tornd a Napoli dove il ministro Acton
fece riaprire I’ Accademia di Marina e le scuole nautiche. Ma nel 1806, all’arrivo
dei francesi, il re dové di nuovo fuggire a Palermo dove fu riaperta I’Accademia
di Marina’®,

c. Il Decennio francese e il secondo periodo borbonico (1810-1861)

In epoca francese (1806-1815) fu data molta attenzione agli studi nautici, un
ambito molto importante per Napoleone. L’ Accademia di Marina e il collegio dei
pilotini furono riorganizzati e trasferiti nell’ex monastero dei Santi Severino e Sos-
sio (odierno Archivio di Stato), opportunamente ristrutturato, per mantenere sepa-
rati i futuri ufficiali dai piloti della marina mercantile®. Per riorganizzare il settore
dell’istruzione pubblica fu nominato il salernitano Matteo Angelo Galdi, che stilo
uno progetto per I’istruzione nautica®.

Nello stesso tempo veniva riorganizzata la flotta
e dato impulso alla costruzione dei vascelli ad 80
cannoni, su disegno francese, secondo i piani pre-
visti dall’imperatore per tutti gli arsenali italiani. Il
progetto dei tre scali fu pero effettuato negli anni
Venti dell’Ottocento®. In quegli anni inizio anche
la costruzione dell’Osservatorio Astronomico, com-
pletato in epoca borbonica®.

Dopo la Restaurazione il Galdi continuo a perfe-

Fig. 5 Matteo Angelo Galdi

57 A. Formicola C. Romano, Napoli 9 gennaio 1799 Una
flotta in fumo. Documenti, fatti e considerazioni sugli eventi che portarono all’incendio
della flotta borbonica alla vigilia della nascita della «repubblica Napoletanay, in «Rivista
Marittima», supplemento, n.1, gennaio 1999

58 M. Sirago, L’istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., p.34.

59 M. Sirago, L’istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., p.177-181.

60 M. Sirago, Le proposte di Matteo Angelo Galdi per la Scuola Nautica del Piano di Sorren-
to (1809), “Rivista Italiana di Studi Napoleonici”, 2009, I- II, pp. 285-393,

61 M. Sirago, L organizzazione della marineria, della flotta e del sistema portuale nel Decen-
nio, in R. De Lorenzo, a cura di, Ordine e disordine. Amministrazione e mondo militare nel
Decennio francese, Atti del sesto Seminario di Studi “Decennio francese (1806-1815)”,
Vibo Valentia 2-4 ottobre 2008”, Giannini, Napoli, 2012, pp. 67-91

62 M. Sirago, L’istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit., pp.144ss.
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Fig. 6 1l cantiere e il molo di Castellammare, 1809 circa, Biblioteca Nazionale, Napoli,
Sez. Manoscritti e rari, Carte Geografiche, Ba 5d(40,

zionare il suo piano di riforma per I’istruzione pubblica, in primis quella nautica,
mentre veniva ripresa la costruzione dell’osservatorio astronomico a Capodimon-
te, completata negli anni Venti, nel cui museo si conservano gli strumenti nautici
acquistati da Acton®.

Una svolta epocale si ebbe nel 1818 quando il re concesse ad un commercian-
te francese, Pierre Andriel, una privativa di dieci anni per introdurre in regno la
navigazione a vapore, un sistema usato fino ad allora per la navigazione fluviale.
Egli fece costruire un piroscafo a Vigliena (San Giovanni), il Ferdinando I, su cui
pose un motore inglese. Ma dopo alcuni viaggi nella rotta Napoli Marsiglia I’im-
presa si rivelo fallimentare, per cui il piroscafo fu messo in disarmo. Dopo i moti
del 1820-21 fu creata una nuova compagnia per la navigazione a vapore per la
quale uno dei soci, Giorgio Wilding, principe di Butera, fece costruire un nuovo
Ferdinando I, varato nel 1824, usato per la rotta Napoli Palermo per posta e pas-
seggeri. Il battello, pilotato da Andrea de Martino, allievo del collegio napoletano
dei pilotini, fu acquistato poi dalla ditta Sicard. Il pilota rimase al comando anche

63 M. Sirago, Le proposte di Matteo Angelo Galdi, cit., e L’istruzione nautica nel regno di
Napoli [1734-1861], cit., pp.144ss.
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Fig. 7 1l Ferdinando I, prima nave a vapore a navigare sul Mar Mediterraneo, 1818.
Wikimedia Commons.

negli anni Trenta, quando il battello fu acquistato dallo stato®.

Per adeguare il corso di studi nautici allo sviluppo delle nuove tecnologie nel
1831 fu stilato un nuovo regolamento per le scuole di Piano e Meta, utilizzato poi
per tutte le scuole nautiche aperte negli anni seguenti. Un’altra riforma fu fatta
nel 1848, al termine dei moti, quando le scuole furono affidate prima al Ministero
della Pubblica Istruzione poi, data la loro importanza, al Ministero di Guerra e
Marina®.

Nel 1840 re Ferdinando II, per sottrarsi dal giogo dell’Inghilterra, da dove
arrivavano macchine e macchinisti, affido la costruzione del Regio Opificio di
Pietrarsa al generale Carlo Filangieri. Questi, oltre a controllare che I’opificio
fosse costruito in modo adeguato, cred una scuola per macchinisti, necessaria
per la formazione di un personale adeguato alle nuove competenze. La scuola fu
chiusa pochi anni dopo ma i macchinisti che avevano ottenuto la qualifica furono

64 M. Sirago, Lo sviluppo della navigazione a vapore in eta borbonica (1815-18611), cit,
65 M. Sirago, L’istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], cit.
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Fig. 8 Accademia di Livorno

Fig. 9 Il Museo del Mare dell’Isti-
tuto Nautico Duca degli Abruzzi,
Napoli, Bagnoli.

inglobati dopo il 1861 nella Re-
gia Marina Italiana®.

Dopo I’Unita ’accademia di
Marina, insieme a quella di Ge-
nova, fu inglobata nella nuova
Accademia Navale di Livorno,
inaugurata nel 1881.

La scuola nautica di Sorrento, intitolata a Nino Bixio, ¢ ancora in funzione®’,
come quella napoletana, Duca degli Abruzzi®, in cui vi ¢ anche un Museo del
Mare®.

66 M. Sirago M. Rastrelli, Carlo Filangieri e il Regio Opificio di Pietrarsa una industria per
le machine a vapore napoletane (1840-1860), La Valle del Tempo, Napoli, 2023

67 https://www.ninobixio.edu.it/
68 https://www.itnipiaducabruzzi.edu.it/
69 http://www.museodelmaredinapoli.it/
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3. ISTRUZIONE NAUTICA NEL MEZZOGIORNO:
MAESTRI, LIBRI, METODI E SAPERI DAL SECONDO SETTECENTO A OGGI
(MARIO RASTRELLI)

a. Lo sviluppo degli studi nautici tra Settecento e Ottocento

Dal secondo Settecento, con lo sviluppo delle tecnologie nautiche e I’incre-
mento dei viaggi in Mar Baltico, Mar Nero e in Oceano, si ¢ sentita ’esigenza di
sviluppare un nuovo sistema di studi marittimi per formare una classe di ufficiali
per le flotte e piloti e marinai per la marina mercantile che potessero affrontare
con perizia le nuove sfide™.

Nel campo dell’istruzione si dette sempre maggiore importanza ai saperi teo-
rici, basati su studi di matematica, nautica ed astronomia, necessari per applicare
la teoria alla pratica di navigazione. All’inizio i professori di matematica insegna-
vano anche elementi di nautica e astronomia, utilizzando libri di testo stranieri,
spagnoli, inglesi, francesi. Pian piano gli studi di nautica e di astronomia si svi-
lupparono anche in Italia e furono pubblicati i primi libri di testo italiani’'.

Nell’Ottocento grande impulso fu dato da Napoleone, che aveva voluto ri-
organizzare gli arsenali italiani necessari per le sue flotte ed aveva voluto che
fossero implementati gli studi nautici’.

Dopo la restaurazione del 1815, si ebbe una svolta tecnologica nel campo
della navigazione: venne introdotta, dal 1818, la navigazione a vapore, utiliz-
zata solamente come mezzo di trasporto per passeggeri e posta. Anche gli studi
nautici dovettero aggiornarsi a questa nuova tecnologia marittima, per fornire i
saperi tecnici necessari. Nel Regno, nel 1840 il sovrano Ferdinando II dette inca-
rico all’ingegnere Carlo Filangieri di creare il Regio opificio di Pietrarsa, dove si
dovevano costruire i motori a vapore per le nuove navi, per rendere autonomo il
Regno rispetto all’industria navale inglese. L’ingegnere fece istituire anche una
scuola per macchinisti che pero ebbe breve durata anche se 1 migliori tra questi

70 B. Passaro, La navigazione mercantile napoletana nel Settecento e in Passaro B. Sirago M.
Trizio P.B., Al servizio della Capitale e della Corte. La marineria napoletana nel Settecento
ESI, Napoli, 2019, pp. 5- 34.

71 M. Sirago, L istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Napoli
(1734-1799), cit.,

72 M. Sirago, L organizzazione della marineria, della flotta e del sistema portuale nel Decen-
nio, cit.
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Fig. 10 Il Regio Opificio di Pietrarsa, 1841

furono poi inseriti nella Regia Marina Italiana dopo 1’Unita’.

Dopo il 1861 il nuovo stato italiano decise di dare vigore alla marina mer-
cantile. Lo stesso anno con la Legge Casati, emanata per il Regno sabaudo due
anni prima, venne riorganizzata 1’istruzione. in questo contesto il settore tecnico
professionale fu aggiornato ed il capitano Nino Bixio propose di creare una com-
missione per esaminare lo stato delle scuole nautiche. Nel 1863 furono pubblicati
i decreti per le scuole di Piano e Livorno; I’anno seguente furono organizzate la
scuola di Savona e di Genova. Nel 1873 con Regio Decreto si introdusse 1’inse-
gnamento di “macchine a vapore”. Un ulteriore impulso all’istruzione nautica
controllata dalla Marina fu dato in epoca fascista: essa divenne a tutti gli effetti
uno studio tecnico in cui si sopprimevano le sezioni dei costruttori e si implemen-
tavano quelle di capitani e macchinisti.

Con I’avvento della Repubblica, I’istituto tecnico nautico venne di nuovo rior-
ganizzato secondo le nuove esigenze del settore elettrotecnico, della radio elettro-
nica da applicare al settore nautico e furono organizzati dei laboratori per studiare
le nuove materie come la cartografia. Inoltre dagli anni Settanta del ‘900 ¢ stato
consentito anche 1’accesso alle donne.

73 M. Sirago M. Rastrelli, Carlo Filangieri e il Regio Opificio di Pietrarsa, cit.
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Con la riforma Gelmini del 2008-2010, I’istituto nautico ¢ diventato uno degli
undici indirizzi dell’Istituto tecnico. A partire dal 2015, con le riforme introdotte
dalla “Buona scuola” Legge 197, gli allievi dell’istituto nautico dopo aver con-
seguito il diploma devono completare il loro percorso con un ulteriore biennio
di studi di specializzazione da seguire nelle accademie della marina mercantile o
Istituti tecnici superiori, con il quale si ottiene una qualifica di “ufficiale di coper-
ta” e di “ufficiale di macchine”. Per imbarcarsi invece su navi militari, gli alunni
devono frequentare I’accademia Militare di Livorno™.

b. Gli studi superiori

L’ Accademia di Marina, fondata nel 1735, doveva formare 1 futuri ufficiali o
guardiaestendardes (gli inglesi midshipmen) di nobile famiglia.

Lo stesso anno fu nominato
come professore di matematica
Pietro De Martino”, che doto la
scuola di strumenti scientifici e
globi per le esercitazioni. La dire-
zione fu affidata al capitano Gio-
van Battista Danero, che doveva
anche insegnare nautica. Nel 1739
il calendario delle lezioni era stato
approntato e comprendeva anche
la frequenza di alcuni laboratori.
Il matematico De Martino, fra-
tello di Niccold altro importante
matematico, tra il 1739 ed il 1746
pubblico testi di matematica, geo-

irnes o Py s

metria ed astronomia da utilizzare

in Accademia, tra cui il De lumi-
Fig. 11 Midshipman

74 M. Sirago, Andar per mare. L’istruzione nautica in Italia nei secoli XIX-XXI, in Del Prete
R., a cura di, Saperi, parole e mondi. La scuola italiana tra permanenze e mutazioni, Ki-
netes edizioni, Benevento, 2020, pp. 91-137

75 P. Nastasi, Pietro De Martino, Dizionario Biografico degli Italiani, 1980, 24, pp.603-
606, www.treccani.it
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nis refractione et motu del 17407, Gran- ‘
de importanza venne data allo studio del-
la navigazione pratica: il comandante e
professore Antonio Agosto nel 1750 fece
acquistare importanti strumenti per la na-
vigazione provenienti dalla Francia. dal
1753 gli alunni, dopo aver sostenuto un
esame teorico potevano partecipare alle

campagne di navigazione sulle navi della
flotta”.

Un insigne matematico era Vito Ca-
ravelli, allievo di Pietro De Martino e di
Felice Sabatelli”®. Nel 1754 ebbe I’incari-
co di “primo professore” dell’ Accademia
per gli studi matematici, nautici ed astro-
nomici e per redigere i trattati teorici di cui il Regno era privo, tra cui un testo di
astronomia, ritenuto degno di nota dall’astronomo francese Jerome de Lalande™
. Il professor Caravelli impegnato nella redazione dei libri venne affiancato da
altri famosi matematici, il professore Niccoldo De Martino, nominato precettore
di re Ferdinando nel 1761 ed il suo allievo Michele de Leonardis che insegnava
nautica nel “Reale Conservatorio di Loreto”.

Fig. 12 Vito Caravelli

In quel periodo vennero lentamente dismesse le galere per dare posto ai piu
veloci e leggeri sciabecchi, imbarcazioni di origine araba a tre alberi a vela latina,
per cui gli alunni si dovevano esercitare con questa nuova tipologia di imbarca-
zione®!,

76 P. De Martino, De luminis refractione et motu, Napoli, 1740.

77 M. Sirago, L istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Napoli
(1734-1799), cit., pp.64-65,

78 U. Baldini U., Vito Caravelli, Dizionario Biografico degli Italiani, 19, 1976, pp.667-
668, www.treccani.it.

79 J. de Lalande, Voyage en Italie fait dans les annés 1765 et 1766, Genéve, 1790, p. 463.

80 M. Sirago, L istruzione nautica nel Regno di Napoli, cit., pp. 92-95.

81 A. Formicola C. Romano, /I periodo borbonico. 1734 — 1860, cit.,
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Fig. 13 Sciabecco calabrese, 1832, M.H.Bayard, Etudes de bdtiments et barques
napolitaines d’apreés nature, Napoli, 1832.
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Fig. 14 Antonio Joli, partenza di Carlo per la Spagna, Napoli, Museo di Capodimonte

Dopo la partenza di Carlo di Borbone per la Spagna, il ministro Bernardo
Tanucci continuo 1’opera iniziata dal sovrano, dando ordini di riorganizzare 1’ Ac-
cademia di Marina. Nel 1772 fu stilato un “piano di riforma” e furono acquistati
1 trattati piu aggiornati in campo nautico provenienti dalla Francia, dall’ Inghilter-
ra e dalla Spagna, come quello del capitano Jorge Juan y Santacilia, professore
dell’ Accademia di Cadice® e dell’inglese John Robertson, professore di nautica
della Royal Naval Academy di Portsmouth®. Per ’astronomia si usava il testo di
Lalande, del 177134, Venivano studiate anche le lingue straniere, spagnolo, ingle-
se e francese e si dava molta attenzione allo studio dell’artiglieria. Inoltre, veni-
vano impartite lezioni di ballo perché gli allievi dovevano acquisire una certa flu-
idita di movimento ¢ lezioni di disegno per consentire loro di tracciare le rotte®.

82 J.Juan y Samtacilia

83 J. Robertson, Eléments of navigation, cit.

84 J. de Lalande, Astronomie, Chez La veuve Desaint, Paris, 1771 e Compendio d’astronomia
con le tavole astronomiche del Signor de Lalande, tradotto da G. Toaldo, Manfr¢, Pado-
va,1777,

85 M. Sirago, L istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di Napoli
(1734-1799), cit., pp. 66ss.
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{ Nicola Fergola.) Con I’arrivo del ministro John
Acton si ebbe un’ulteriore rifor-
ma, specie nel campo dell’astro-
nomia: fu nominato Giuseppe
Casella come professore di astro-
nomia applicata alla nautica, che
si occupd di realizzare diverse
Meridiane, tra cui quella conser-
vata al Museo Nazionale di Na-
poli®s.

In epoca francese (1806-
1815) si ebbe una riorganizza-
zione dell’Accademia, riaperta
il primo luglio del 1806 per or-
dine del re Giuseppe Bonaparte:
veniva decretato che gli allievi
avrebbero dovuto apprendere le
matematiche, [’artiglieria, 1’i-
drografia, I’idraulica, Dl’arte di

Fig. 15 Il professore Nicola Fergola costruire e manovrare le imbar-
cazioni e tutte le scienze®’.

L’ Accademia fu posta sotto le direttive del professore Nicola Fergola, esperto
di geometria, che rappresentava una figura centrale della scuola matematica na-
poletana, autore di numerosi testi di matematica e geometria euclidea®®. Egli rite-
neva che il curricolo ideale per I’insegnamento dovesse partire dallo studio degli
elementi di Euclide da applicare alla trigonometria. I suo lavoro fu compendiato
nel 1814 in un testo sulle sezioni coniche. Per I’istruzione nautica si decise di
usare il testo de Vincent Frangois Dulague del 1768, usato nei collegi francesi di
marina, rieditato nel 1806% e quello di Bezout, del 1792, tradotto nel 1807 per gli

86 M. Sirago, L istruzione nautica nel Regno di Napoli, cit., pp.142-143.
87 Bullettino delle Leggi del regno di Napoli, 30 giugno 1806.
88 F.Palladino, Metodi matematici e ordine politico. Lauberg, Giordano, Fergola, Colec-

chi. 1l dibattito scientifico a Napoli tra illuminismo rivoluzione e reazione, Jovene ed.,
Napoli, 1999.

89 V. F.J.U. Doulague, Legons de navigation, Besogne, Rouen, 1768 e Legons de naviga-
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alunni dell’ Accademia napoletana®. Lo stesso 1807 il professor Vincenzo Flauti,
allievo e collaboratore del Fergola, esperto studioso di studi matematici®!, pubbli-
co in italiano il primo manuale di geometria descrittiva, che risulto molto utile sia
agli ufficiali di marina che agli ingegneri e architetti®>. 11 1813 Gioacchino Murat
dette un nuovo ordinamento all’ Accademia, sotto la direzione dei professori Vin-
cenzo Flauti e Felice Giannattasio, anch’egli alunno del Fergola, professore di
astronomia nel liceo del Salvatore”.

Dopo la Restaurazione (1815), col ripristino della flotta, si decise di riorganiz-
zare anche gli studi nautici per gli ufficiali: con il decreto del 1816 si stabiliva
la riapertura dell’ Accademia dove si doveva studiare “I’arte militare marittima”
con le lettere italiane e le scienze, in modo da far diventare gli alunni degli ottimi
ufficiali. Col decreto si specificava lo studio delle varie materie, in primis 1’a-
stronomia, insegnata dal direttore dell’osservatorio Astronomico costruito nella
stessa Accademia. L’organizzazione degli studi era molto simile a quella impar-
tita in precedenza ma le materie erano insegnate in maniera piu approfondita: i
professori si basavano soprattutto sul trattato della sfera, pubblicando libri di te-
sto in italiano per gli alunni. Poi negli anni 20 fu completata anche la costruzione
dell’osservatorio di Capodimonte, iniziata in epoca francese®.

A partire dal 1818, quando comincio la navigazione a vapore, gli studi vennero
ulteriormente approfonditi: secondo il nuovo ordinamento, basato sui preceden-
ti, per gli allievi furono organizzate missioni di istruzione sulle navi della flotta
per far conoscere le nuove rotte. Nel 1822 fu stilata una nuova riforma in cui si
prescriveva di insegnare in particolar modo 1’astronomia, la fisica sperimentale,
la chimica e la meccanica insieme a elementi di navigazione, di costruzione delle

tion, A. Delalain, Parigi, 1806.

90 E. Bezout, Trattato di navigazione del Signor Bezout tradotto ed illustrato per I’Accade-
mia di Marina, Stamperia Francese, Napoli, 1807.

91 F.Palladino, Metodi matematici e ordine politico, cit., pp. 27ss.

92 V. Flauti. Elementi di geometria descrittiva, de’ torchi di Luigi Perego Salvioni, Roma.
1807.

93 F. Amodeo, Giuseppe de Sangro, Giuseppe Scorza, Felice Giannattasio e i periodici napo-
letani scientifici anteriori al 1825, Memoria letta all’ Accademia Pontaniana nella tornata
del 18 maggio 1919.

94 Supplimento al secondo Semestre della Collezione delle Leggi e de’ Decreti Reali del Regno
delle Due Sicilia, n.80, 1° dicembre.

95 M. Sirago, L istruzione nautica nel Regno di Napoli, cit., pp. 144-148.
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Fig. 17 L’Osservatorio Astronomico di Capodimonte, 1820

imbarcazioni e di artiglieria. Molta importanza era data alla conoscenza delle
lingue straniere, francese e inglese®.

Nel 1835 si decise di riorganizzare la Regia Marina, perché si stavano intro-
ducendo le nuove unita a vapore. In marzo si decise di abolire I’Accademia e
trasferire gli alunni sulle nuove fregate da guerra, dove avrebbero avuto insegna-
mento teorico e pratico. Ma pochi anni dopo I’ Accademia, ritenuta necessaria, fu
riaperta presso 1’accademia militare della Nunziatella (ancor’oggi in funzione)®”,
nel cui cortile fu costruito un “albero di fregata” per le esercitazioni. Nel 1844
I’ Accademia fu trasferita in un edificio a Santa Lucia e furono specificate le ma-
terie di studio, sempre piu specifiche per la navigazione a vapore, per la quale era
previsto un professore-istruttore di macchine a vapore®®. Gli alunni continuavano
anche a compiere viaggi di istruzione sulle navi della flotta, come quello sulla

96 Supplimento al primo Semestre della Collezione delle Leggi e de’ Decreti Reali del Re-
gno delle Due Sicilia, 18 marzo 1822).

97 R. Pilati, La Nunziatella. L’ organizzazione di un’accademia militare, Guida ed., Napoli,
1987

98 Bollettino delle Leggi del Regno di Napoli, Fonderia Reale, Napoli, 1844, 11 semestre, “Re-
golamento Organico per il Real Regolamento di Marina”.
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fregata Urania, del 1844 al 1846, nelle Americhe meridionale e settentrionale,
durante i quali imparavano nuove rotte, stendendo dettagliati appunti esaminati
dl capitano della fregata Giovan Battista Lettieri. Un’ultima riforma fu fatta nel
1858, in cui si ribadiva la necessita di ampliare lo studio delle materie scientifi-
che, soprattutto I’astronomia e la nautica, con specifiche nozioni per la naviga-
zione a vapore”.

c¢. Gli studi inferiori

Fin dal 1749 era stata creata nel Conservatorio di Santa Maria di Loreto, pres-
so piazza Mercato, una scuola per pilotini, presso la quale insegnava nautica il
professore dell’ Accademia Michele de Leonardis. Negli anni Sessanta si svilup-
po un dibattito tra gli illuministi meridionali, in merito al ruolo dell’istruzione
per alfabetizzare le classi popolari. Antonio Genovesi fin dagli anni Cinquanta
aveva auspicato un’istruzione in “volgar lingua” e la creazione di una scuola lai-
ca, pubblica, statale e gratuita, volta a tutti i ceti sociali per un’alfabetizzazione
di massa, una “scuola per il lavoro” su modello di quelle tecniche odierne, idee
riprese nelle sue Lezioni di commercio'®.

Dopo I’espulsione dei Gesuiti nel 1767 si decise di creare un le scuole nauti-
che a Napoli e nel territorio sorrentino con le rendite dei beni sequestrati. I1 1770,
dopo la morte di Genovesi fu pubblicato il decreto di apertura delle due scuole se-
condo il progetto dell’abate completato dal suo alunno Giacinto Dragonetti: I’av-
vocato sottolineava 1’esigenza espressa dal suo maestro di sviluppare “le arti”, tra
cui quella della navigazione, “sorgente inesausta di ricchezze”, che poteva con-
sentire lo sviluppo commerciale del Regno'®'.Una particolare attenzione, come
per I’Accademia, fu riservata allo sviluppo degli studi scientifici, soprattutto alla
matematica applicata alla nautica ed all’astronomia. Tali studi erano necessari
per intraprendere le nuove rotte percorse in quegli anni in Mar Nero, Mar Baltico
e nelle Americhe dalle grosse imbarcazioni sorrentine, polacche e pinchi, che si
stavano costruendo in quegli anni'®,

99 M. Sirago, L istruzione nautica nel Regno di Napoli, cit., pp.193-196.
100 A. Genovesi, Lezioni di commercio, cit.

101 G.F. De Tiberiis, L illuminista oscurato Giacinto Dragonetti per una normativa premiale
delle virtu sociali, «Frontiere d’Europay», A.VII N.I-IL, 2001, pp.165-280

102 B. Passaro, La navigazione mercantile napoletana nel Settecento, cit.
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Quando il ministro Acton giunse a Napoli stilo un “piano di Marina” in cui
uno dei punti importanti era quello dell’alfabetizzazione non solo per gli ufficiali
ma anche per i piloti. Nel 1778 egli visito personalmente il collegio napoletano
concedendo I’imbarco su imbarcazioni della flotta a sei alunni pilotini che ave-
vano completato il corso teorico di geometria e nautica ¢ dovevano completare
la pratica. Per velocizzare il grado di alfabetizzazione degli alunni egli introdus-
se nelle scuole nautiche in via sperimentale il “Metodo Normale”, introdotto in
Regno da Ludovico Vuoli'®. Con tale metodo in tre anni i marinai riuscirono
ad imparare la lingua italiana, sentita come lingua nazionale, alla quale veniva
affiancato lo studio delle lingue straniere (spagnolo, inglese e francese). Non si
tralasciava pero lo studio del latino necessario per apprendere nozioni base di
sintassi e di grammatica ma anche per una eventuale prosecuzione degli studi in

altro ambito, se gli alunni risultavano inidonei alla navigazione'*®

Tale pensiero
rientrava nelle idee espresse da Gaetano Filangieri nel libro IV de La Scienza
della legislazione, edito nel 1785, nel quale egli sottolineava che la formazione
di uvomo doveva avvenire in ambito domestico ma quella di un popolo doveva

essere pubblica!®,

Nel 1789 fu fondato il “Seminario nautico di Palermo” aperto da Monsignore
Gioeni de’ duchi d’Angio, dove fu utilizzato il “Metodo Normale™: la direzione
fu affidata a Giovanni Fileti, che aveva studiato nella scuola dei pilotini di Santa
Maria di Loreto e fu il primo insegnate di matematica, navigazione ed astronomia
della scuola di Piano di Sorrento. Nel 1797 chiamo a Palermo il suo antico alunno
Ferdinando Scarpati, con cui era rimasto in contatto per legami familiari'®.

Un caso particolare ¢ quello della scuola nautica di Procida, fondata dal sacer-
dote procidano Marcello Eusebio Scotti, che aveva scritto e pubblicato nel 1788
un “Catechismo nautico” dedicato ai pilotini per I’apprendimento delle scienze
nautiche. La scuola, in cui fu utilizzato il metodo normale venne aperta con i
fondi raccolti dal comune e dalla “Cassa della bussola dei padroni delle tartane”,
ottenendo ’approvazione di Acton'”’.

103 L. Terzi, Le scuole normali a Napoli tra Sette e Ottoce4nto, documenti e ricerche sulla
“pubblica uniforme educazione” in antico regime, seconda ed., L’Orientale, Napoli, 2001.

104 M. Sirago, L istruzione nautica, cit., pp. 66.ss.

105 G. Filangieri, La Scienza della legislazione, cit., Procaccini ed., Napoli, 1995.

106 M. Sirago, L istruzione nautica, cit., pp. 287-289.

107 L. Terzi, Le scuole normali a Napoli tra Sette e Ottocento, cit., pp.93-121.
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In epoca francese venne pro-
mulgata una riforma scolastica
sia per le scuole superiori che per
quelle inferiori, basata sulle idee
espresse da Matteo Galdi, se-
condo il quale la trasformazione
della societa si doveva basare su
un nuovo sistema educativo. Egli
aveva visitato la scuola tecnica
di Amsterdam osservando che le
matematiche venivano insegnate a
partire da quando gli allievi aveva-
no dieci anni: percio aveva stilato
un piano di riforma per le scuole
nautiche di piano ¢ Meta, applica-
to poi anche alla scuola di Napoli,
in cui prevedeva il potenziamento
dello studio delle matematiche.
Inoltre, sottolineava 1’importanza
delle lingue straniere e consiglia- Fig. 17 Metodo Lancasteriano
va di utilizzare i testi del professor
Vito Caravelli, usati presso I’ Accademia'®®. Dopo la Restaurazione (1815) re Fer-
dinando affido allo stesso Galdi la giunta superiore dell’istruzione pubblica per
riorganizzare tutto il comparto. Nel 1819 i professori dell’Accademia di Marina
pubblicarono un testo specifico per i piloti della marina mercantile!”. In quel

periodo venne introdotto in via sperimentale, con I’approvazione del Galdi, il me-
todo lancasteriano''’ nella scuola nautica di Piano, dove vi era un locale idoneo,
un grande salone senza spazi divisori. Esso consisteva nell’impiegare gli allie-

108 M. Sirago, Le proposte di Matteo Angelo Galdi per la Scuola Nautica del Piano di Sorren-
to (1809), cit.

109 Biblioteca del navigatore mercantile ad uso de’ Capitani e Piloti della marina Mercantile
del Regno delle Due Sicilie, vol 1, dalla Tipografia della Reale Accademia di Marina, 1819

110 M. Galdi, Rapporto sul metodo di Bell e Lancaster, 4/7/1817, in M. R. Strollo, L istruzio-
ne a Napoli nel decennio francese. Il contributo di Matteo Angelo Galdi, Liguori, Napoli,
2003, p. 68.
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vi piu preparati come sotto
maestri: essi sotto la guida
dell’insegnante si prendeva-
no cura di un piccolo gruppo
di scolari il che risolveva il
problema dei molti alunni e
pochi maestri. Nella rifor-
ma delle scuole nautiche
del 1831, promulgata per le
scuole sorrentine e poi ap-
plicata a quelle fondate suc-
cessivamente, si prescrisse
I’utilizzo del metodo lan-
casteriano, in vigore fino al
1860'".

Una figura molto interes-
sante ¢ quella del professore
Ferdinando Scarpati, discen-
dente da un’antica famiglia

ARKYMATA 01 MARE
Frmis Masbnand , Tiler

i di capitani ed armatori di

Aasel. 1122

Meta di Sorrento, allievo
Fig. 18 Alunno e maestro, A. Zezon, Tipi Militari dei ~ di Giovani Fileti che a fine

differenti Corpi che compongono il Real Esercito e Settecento aveva compiuto
I’Armata di Mare di S.M. il Re del Regno delle Due

Sicilie per Antonio Zezon, F. Fiorentino ed., 1850. numerosi viaggi nel Medi-

terraneo, disegnando i rilievi
delle coste del Mar Nero e del Mar d’Azov, utilizzati poi dai suoi alunni. Nel
1800 fu nominato professore di trigonometria, astronomia ¢ nautica presso la
scuola di Meta, incarico conservato sia durante il periodo francese che dopo la
Restaurazione. poi aveva ottenuto la nomina di direttore dell’istituto metese, che
mantenne fino al 1830. Nel 1827 pubblico le Tavole astronomiche nautiche per

112

i capitani e dei piloti delle imbarcazioni mercantili''?, usate fino a fine secolo ed

111 M. Sirago, L istruzione nautica, cit., pp.153-155.

112 F. Scarpati, Tavole astronomiche nautiche per trovare la declinazione del sole, ’ora dell’al-
ta marea, lo stabilimento de’porti, ecc., tratte da varj autori e corredati di una spiegazione
pratica per loro uso da Ferdinando Scarpati professore di matematiche e navigazione, pres-
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oggi conservate presso il Museo di
Sorrento e le biblioteche degli istituti
nautici di Napoli e Piano, nel 1841 un
Trattato di navigazione'® e nel 1843
le Tavole logaritmiche, anch’esse per
i piloti della marina mercantile’”%. Dal
1830 al 1841 insegno presso 1’ Accade-
mia di Marina: andato in pensione fu
sostituito da Gaetano Poderoso, autore
di un testo sulla Nautica per gli alunni
dell’Accademia di Marina pubblicato
nel 1841 e ampliato nel 1855'5.

Nel 1840 fu inviato a Procida per
organizzare la scuola nautica, riaperta

nel 1833, in cui fu utilizzata la riforma
del 1831: in questa riorganizzazione fu ~ Fig- 19 Ferdinando Scarpati, Sorrento,
aiutato da Arcangelo Scotto Lachian- Musco

ca, autori di testi sulla nautica''®, Dopo

i moti rivoluzionari del 1848 si occupo della riorganizzazione delle scuole nau-
tiche, per le quali fu stilato un regolamento in cui si stabiliva di utilizzare i suoi
testi. Mori nel 1850, ma i suoi testi continuarono a rappresentare una colonna
portante per I’istruzione nautica: difatti nella riforma delle scuole nautiche del

1848 si prescriveva di usare i suoi testi, ancora in uso a fine Ottocento!'’.

so Borel e comp., Napoli, 1827.

113 F. Scarpati, Trattato di navigazione teorico -pratico del professore Ferdinando Scarpati,
Tipografia del Tasso, Napoli, 1841.

114 F. Scarpati, Tavole logaritmiche de’ numeri edelle linee trigonometriche, seguite da altre
tavole astronomiche nautiche, A.M. Scarpati ed., Napoli, 1843.

115 G. Poderoso, Trattato di navigazione, Real Tipografia Militare, Napoli, 1841 e Prontuario
di marina militare ad uso dei guardiamarina, Lib. Del Tasso, Napoli, 1855.

116 A. Scotto Lachianca, Trattato elementare di navigazione, da’ torchi del Tremiter, Napoli,
1836 e Scienza del pilotaggio applicata alla pratica, Carlo Bartelli e com., Napoli, 1841.

117 M. Sirago, L istruzione nautica, cit., pp. 106-110.
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d. Gli studi nautici contemporanei: dall’Unita ai giorni nostri.

Dopo I’Unita i compiti della “gente di mare” furono regolamentati dal Codice
della marina mercantile del 1865, riorganizzato nel 1877. I piloti ed i mariani fu-
rono divisi in due categorie: quelli che navigavano e quelli addetti alle macchine
a vapore. Nel 1861 la legge Casati, emanata due anni prima per il Regno sabaudo
entro in vigore per tutta la penisola. Il settore tecnico prevedeva una divisione
degli studi in due gradi dalla durata triennale. Nel Meridione la scuola di Piano
continuo il suo corso e venne intitolata al generale risorgimentale Nino Bixio. A
fine Ottocento venne dotata di un laboratorio di macchine a vapore per gli alunni
macchinisti. Essa ¢ dotata di una ricca biblioteca, presso la quale sono conservati
anche gli antichi testi di studio del Settecento. Quella napoletana fu chiusa, ma
poi nell’istituto tecnico Giovan Battista Della Porta venne introdotta una sezione
di nautica. Dal 1904 ottenne una sede propria a Tarsia e fu intitolata al Duca degli
Abruzzi, trasferita a Bagnoli dopo il terremoto del 1980. Presso tale istituto oggi
¢ possibile visitare un museo del mare che raccoglie preziosi strumenti per I’istru-

zione e la navigazione degli allievi''®,

Dopo la Prima guerra mondiale si manifesto I’esigenza di avere capitani e ma-
rinai qualificati da impiegare nella nuova politica coloniale promossa dal regime
fascista. Percio gli istituti nautici furono posti sotto il controllo e la giurisdizione
del ministro della marina, circa una ventina posti lungo tutta la penisola. Nel 1923
Giovanni Gentile, ministro della pubblica istruzione, stilo una nuova riforma con
cui furono mantenuti solo le sezioni di capitani e macchinisti, furono inoltre sop-
pressi sei istituti!.

Dopo la proclamazione della Repubblica I’istituto nautico ¢ stato suddiviso in
un biennio propedeutico ed un triennio di specializzazione in scienze marittime
e navali. Nel 1961 ¢ stata fatta una nuova riforma per adeguare gli istituti tecnici
alle nuove esigenze della radio elettronica e dell’elettrotecnica per cui furono
introdotti nuovi laboratori. Dal 1969 ¢ stato aperto I’accesso alle facolta univer-
sitarie anche a coloro che avevano frequentato tali scuole e dagli anni Settanta ¢
stato consentito I’accesso alle donne.

118 M. Sirago, Andar per mare. L’istruzione nautica in Italia nei secoli XIX-XXI, in R. Del
Prete, a cura di, Saperi, parole e mondi. La scuola italiana tra permanenze e mutazioni,
Kinetes edizioni, Benevento, 2020, pp. 91-137.

119 L’istruzione nautica in Italia, 1931, cit.
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Nel 2008-2010, con la riforma Gelmini, I’istituto nautico ¢ diventato uno degli
undici indirizzi dell’istituto tecnico. Nel 2015, con la riforma della “Buona scuo-
la”, gli istituti nautici sono confluiti nell’indirizzo di “logistica e trasporti” percio
non danno titoli validi per gli ufficiali della marina mercantile. Dopo il conse-
guimento del diploma di ufficiale di coperta e macchina per navigare per potersi
imbarcare occorre la frequenza di corsi post-diploma, che si possono conseguire
presso gli Istituti di Istruzione secondaria superiore. '

Tabella 3 Istituti tecnici nautici al 2023

Regione Citta Anno di Nome
fond.
Tirreno
Liguria Genova Savona 1848 San Giorgio
Savona 1856 Ferraris Pancaldo
Camogli 1875 San Giorgio
La Spezia Cappellini/Sauro
Toscana Livorno 1863 Alfredo Cappellini
Viareggio (LU) Artiglio
Monte Argentario Da Verrazzano
Porto Santo Stefano (GR) Del Rosso da Verrazzano
Lazio Roma M. Colonna
Civitavecchia Calamatta
Gaeta Caboto
Campania Gaeta 1854 Flavio Gioia
Napoli 1770 Duca degli Abruzzi
Piano e Meta 1770 Nino Bixio
Procida F. Caracciolo
Casamicciola (Ischia) C. Mennella
Torre del Greco (NA) Colombo
Salerno Giovanni XXIIT

120 M. Sirago, Andar per mare. L’istruzione nautica in Italia nei secoli XIX-XXI, cit.
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Agropoli M. De Vivo
Calabria T. Pizzo IT Nautico Pizzo
Calabria A. Crotone Mario Ciliberto
Adriatico
Friuli V.G. Trieste 1754 Galvani
Veneto Venezia Sebastiano Venier
Marche Ancona 1860 Volterra/Antonio Elia
Fano Polo
Abruzzo Ortona L. Acciaiuoli
Molise Termoli Tiberio
Puglia Manfredonia Rotundi
Bari 1856 Euclide
Brindisi Carnaro
Gallipoli Amerigo Vespucci
Sicilia Palermo 1792 Gioeni Trabia
Messina 1823 Caio Duilio
Catania 1874 Duca degli Abruzzi
Pozzallo (RG) Giorgio La Pira
Riposto Rizzo
Siracusa A. Rizza
Trapani Da Vinci
Sardegna Cagliari 1862-63 Buccari Marconi
Carloforte Don Gabriele Pagani
Porto Torres Paglietti

Fonte: www.tuttosulmare.wordpress.com, dati al 2023
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Tabella 4 Accademie della Marina Mercantile.

ITS Istituti tecnici Superiori per gli alunni diplomati negli Istituti Nautici

Tirreno
Genova ITS “Fondazione Italiana Accademia Mercantile”
Gacta (Roma) ITS Scuola superiore di Tecnologia per il mare Fond. G. Caboto

T. Annunziata (NA)

ITS Mobilita Sostenibile Trasporti Marittimi” della Campania

Adriatico

Trieste

ITS Accademia Nautica dell’ Adriatico

Sicilia Catania

ITS “Mobilita Sostenibile Trasporti

Tabella 5 ITS per la marina mercantile

Verona ITS Logistica Ambiente Sostenibilita Trasporti
Torino Istituto Tecnico Superiore Aerospazio/Meccatronica
Gallarate (VA) ITS per la filiera dei Trasporti e della Logistica Intermodale
Piacenza ITS Gestione Infomobilita e infrastrutture logistiche
Maddaloni (CE) ITS Produzione e manutenzione di mezzi di trasporto e/o re-

lative infrastrutture

Francavilla Font. (BR)

ITS Aerospazio

Polstena (RC)

ITS Pegasus Accademia tecnologica per la mobilita sostenibile

Fonte: www.tuttosulmare.wordpress.com, dati al 2023.

BIBLIOGRAFIA

Amodeo F., Giuseppe de Sangro, Giuseppe Scorza, Felice Giannattasio e i periodici na-
poletani scientifici anteriori al 1825, Memoria letta all’Accademia Pontaniana nella
tornata del 18 maggio 1919.

Andreozzi D., «La gloria del dilatato commercio». L intrico delle politiche e dello svilup-
po di Trieste nell’Adriatico centro settentrionale (1700-1730), «Mélanges de 1'Ecole
francaise de Rome - Italie et Méditerranée moderne et contemporainey», 127-1, 2015,
pp- 1-18, https://mefrirn.revues.org/2015.

Ajello R., I filosofi e la regina. 1l governo delle Due Sicilie da Tanucci a Caracciolo, «Ri-
vista Storica Italiana», 1991, I parte, pp. 398-454 ¢ II parte, pp. 659-738.



44 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

Anselmi S., Adriatico. Studi di storia secoli XIV- XIX, Clua, Ancona, 1991.
Baldini U., Vito Caravelli, Dizionario Biografico degli Italiani, 19, 1976, pp.667-668,
www.treccani.it.

Bayard M. H,, Etudes de batiments et barques napolitaines d’aprés nature, Napoli, 1832.

Bezout E., Trattato di navigazione del Signor Bezout tradotto ed illustrato per I’Accade-
mia di Marina, Stamperia Francese, Napoli, 1807.

Biblioteca del navigatore mercantile ad uso de’ Capitani e Piloti della marina Mercantile
del Regno delle Due Sicilie, vol 1, dalla Tipografia della Reale Accademia di Marina,
1819

Bonaini F., Livorno considerato nelle sue presenti condizioni e nel futuro, Cellini, Firen-
ze, 1856

Bouguer J., Traité complet de la navigation, P. de Heugueville, Paris Nantes, 1698.

Brunacci V., Nuovo trattato di Navigazione che contiene la teoria e la pratica del Pilotag-
gio del Signor Bouger dell’Accademia reale delle Scienze, della Societa Reale di Lon-
dra e onorario dell’Accademia di marina, ecc., ecc., tradotto in italiano e arricchito
d’illustrazioni ... dal Signor Vincenzo Brunacci di Firenze Professore di Matematica e
Idrografia nella Real Marina di Livorno, presso la Societa Tipografica, Livorno, 1795,
2 voll.

Caravelli V., Trattato di astronomia, Raimondi, Napoli, 1782

Costantini M., Florian L., Una scuola nel Levante, in Costantini M., Nikiforou A., a cura
di, Levante veneziano. Aspetti di storia delle Isole lonie al tempo della Serenissima,
«Quaderni cli Cheirony, n. 2, Bulzoni ed., Roma 1996, pp. 149-175.

D’Angelo M., L histoire Maritime en Italie, «Revue d’Histoire Maritime», n.10-11, 2010,
pp. 195- 219, poi in Naval History «Quaderno» 2014 La SISM ricorda Alberto San-
toni (1936-2013), a cura di Ilari V., Societa Italiana di Storia Militare, Roma, 2014,
pp- 83-116.

De Martino P., De luminis refractione et motu, Napoli, 1740.

De Rosa L., Vent anni di storiografia italiana (1945-1965), in De Rosa L., a cura di, La
storiografia italiana negli ultimi vent’anni, Marzorati, Milano, 1970, 2 voll., I, pp.
868-883.

De Tiberiis G.F., L illuminista oscurato Giacinto Dragonetti per una normativa premiale
delle virtu sociali, «Frontiere d’Europa», A.VII N.I-1I, 2001, pp.165-280.

Dulague V.F.J.N., Lecons de navigation, Besogne, Rouen, 1768.

Dulague V.F.J.N., Lecons de navigation, A. Delalain, Parigi, 1806.

Fergola N., Trattato analitico delle sezioni coniche, Fratelli Chianese, Napoli, 1814.
Filangieri G., La scienza della legislazione, Procaccini ed., Napoli, 1995.

Flauti V. (1807), Elementi di geometria descrittiva, da’ torchi di Luigi Perego Salvioni,
Roma, 1807.

Flore V. D., L’industria dei trasporti marittimi in Italia (sec. XVI- 1860), Bollettino in-



M. SIRAGO - M. RASTRELLI ® ISTRUZIONE NAUTICA NELL ITALIA MERIDIONALE DAL '700 45

formazioni marittime, Roma 1966-1973, 3 voll., 1966-1973.

Formicola A. Romano C. Il periodo borbonico. 1734 — 1860, in, La fabbrica delle navi.
Storia della cantieristica nel Mezzogiorno d’ltalia, a cura di Fratta, Electa, Napoli,
1990, pp. 61-156.

Formicola A. Romano C., Napoli 9 gennaio 1799 Una flotta in fumo. Documenti, fatti
e considerazioni sugli eventi che portarono all’incendio della flotta borbonica alla
vigilia della nascita della «repubblica Napoletanay, in «Rivista Marittimay, supple-
mento, n.1, gennaio 1999.

Forteguerri B., La spedizione punitiva del Latouche - Tréville, trascrizione delle lettere di
Bartolomeo Forteguerri a cura di Di Stadio R., La citta del sole, Napoli, 2005.

Frascani P. Introduzione, in A vela e a vapore. Economie, culture e istituzioni del mare
nell’Italia dell’Ottocento, a cura di Frascani P., Donzelli ed., Roma, 2001, pp. IX-
XXXI.

Frascani P., /I mare, 11 Mulino, Bologna, 2008.

Frascani P., La storia marittima del Mezzogiorno negli ultimi venti anni, «Societa e sto-
riay, 2017, pp. 91-105.

Galasso G., Il Mezzogiorno e il mare, in Fratta A., a cura di, La fabbrica delle navi. Storia
della cantieristica nel Mezzogiorno d’Italia, Electa, Napoli, 1990, pp.11-14.

Galdi M., Rapporto sul metodo di Bell e Lancaster, 4/7/1817, in Strollo M.R., L’istru-

zione a Napoli nel decennio francese. 1l contributo di Matteo Angelo Galdi, Liguori,
Napoli, 2003, p. 68.

Genovesi A., Delle lezioni di commercio o sia d’economia civile da leggersi nella cat-
tedra intineriana dell’abate Antonio Genovesi regio cattedratico, parte prima nel 1
semestre, appresso Fratelli Simone, Napoli, parte seconda nel 2 semestre, appresso
Fratelli Simone, Napoli, 1765-67

Genovesi A., Delle lezioni di commercio, in Venturi F., Riformatori napoletani, Ricciardi
editori, Milano-Napoli, 1962, vol. III.

Juan y Santacilia, J.., Compendio de navigacion para el uso de los cavalleros Guardia
marines, en la Academia de los mismos cavalleros, Cadiz, 1757.

L’istruzione nautica, Ministero dell’Educazione Nazionale (Direzione generale per 1’I-
struzione Tecnica), Tipografia del R.I.N.L.P, 1931

Lalande J. de, Astronomie, Chez La veuve Desaint, Paris, 1771,

Lalande J. de, Compendio d’astronomia con le tavole astronomiche del Signor de Lalan-
de, tradotto da G. Toaldo, Manfré, Padova,1777.

Lalande J. de, Voyage en Italie fait dans les annés 1765 et 1766, Genéve, 1790.

Lepore A., Dalla piccola alla grande storia: il Regno di Napoli e ’economia marittima
del XVIII secolo, in Passero B. Sirago M. Trizio P.B., A/ servizio della Capitale e
della Corte. La marineria napoletana nel Settecento, ESI, Napoli, 2019, pp. VII-XV.

L’istruzione nautica in Italia, Tipografia del R.I.N.I.P., Roma, 1931.



46 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

Mafrici M., Diplomazia e commercio tra il Regno di Napoli e la Sublime Porta: Gugliel-
mo Maurizio Ludolf (1747-1789), in Marrict M., a cura di, Rapporti diplomatici e
scambi commerciali nel Mediterraneo moderno, Rubbettino ed., Soveria Mannelli
(Catanzaro), 2004, pp. 151-172.

Mafrici M., Il Mezzogiorno d’Italia e il mare: problemi difensivi del Settecento, in Canci-
la R., a cura di, Mediterraneo in armi (secc. XV-XVIII), Mediterranea. Ricerche sto-
riche, Quaderni, 4, 2007, 2 voll., II, pp. 637-663, on line, www.storiamediterranea.it.

Mafrici M., Un’austriaca alla corte napoletana: Maria Carolina d’Asburgo Lorena, in
Mafrici M., a cura di, A/l’ombra della Corte. Donne e potere nella Napoli borbonica
1734 —1860, Fridericiana Editrice Univ., Napoli, 2010, pp. 49-80.

Nastasi P., Pietro De Martino, Dizionario Biografico degli Italiani, 1980, 24, pp.603-606,
www.treccani.it.

Palladino F., Metodi matematici e ordine politico. Lauberg, Giordano, Fergola, Colecchi.
1l dibattito scientifico a Napoli tra illuminismo rivoluzione e reazione, Jovene ed.,
Napoli, 1999.

Passaro B., La navigazione mercantile napoletana nel Settecento e in Passaro B. Sirago
M. Trizio P.B., Al servizio della Capitale e della Corte. La marineria napoletana nel
Settecento ESI, Napoli, 2019, pp. 5- 34.

Passaro B. , Ruolo e Consistenza della flotta mercantile napoletana nel XVIII secolo, in
Passaro B. Sirago M. Trizio P.B., Al servizio della Capitale e della Corte. La marine-
ria napoletana nel Settecento ESI, Napoli, 2019, pp. 35-62.

Pilati R., La Nunziatella. L organizzazione di un’accademia militare, Guida ed., Napoli,
1987.

Poderoso G., Trattato di navigazione, Real Tipografia Militare, Napoli, 1841
Poderoso G., Prontuario di marina militare ad uso dei guardiamarina, Lib. Del Tasso,
Napoli, 1855.

Rao A.M., Introduzione Napoli nel Mediterraneo nel Settecento, in A. M. Rao, a cura dj,
Napoli e il Mediterraneo nel Settecento. scambi, immagini, istituzioni, Atti del Con-
vegno internazionale (Napoli 16-18 maggio 2013), Edipuglia, Bari, 2017, pp. 5-23.

Rastrelli M., Per una breve storia degli studi nautici e marittimi del Mezzogiorno, «Dia-
loghi Mediterranei», n.60, 2023, https://www.istitutoeuroarabo.it/

Robertson J., Eléments of navigation. Containing the theory and practice with the neces-
sary tables, Printed for F. Wingave, London, 1796 (I ed. 1754).

Rollandi M.S., Istruzione e sviluppo nella Liguria marittima, Brigati, Genova, 2005.

Salvemini R., Le scuole nautiche nell ltalia preunitaria, in Mafrici M., Vassallo C., a
cura di, Sguardi mediterranei tra Italia e Levante (XVII-XIX secolo), Mediterranean
Maritime Hisrory Network, 3rd MMHN Conference, Izrnir 4-7 May 2010, University
Press, Malta, 2012, pp. 37-58.

Scarpati F., Tavole astronomiche nautiche per trovare la declinazione del sole, I'ora
dell’alta marea, lo stabilimento de’ porti, ecc., tratte da varj autori e corredati di una



M. SIRAGO - M. RASTRELLI ® ISTRUZIONE NAUTICA NELL ITALIA MERIDIONALE DAL '700 47

spiegazione pratica per loro uso da Ferdinando Scarpati professore di matematiche e
navigazione, presso Borel e comp., Napoli, 1827.

Scarpati F., Trattato di navigazione teorico -pratico del professore Ferdinando Scarpati,
Tipografia del Tasso, Napoli, 1841.

Scarpati, Tavole logaritmiche de’ numeri edelle linee trigonometriche, seguite da altre
tavole astronomiche nautiche, A.M. Scarpati ed., Napoli, 1843.

Scotto Lachianca A, Trattato elementare di navigazione, da’ torchi del Tremiter, Napoli,
1836

Scotto Lachianca A, Scienza del pilotaggio applicata alla pratica, Carlo Bartelli e com.,
Napoli, 1841.

Sirago M., Le citta e il mare. Economia, politica portuale, identita culturale dei centri
costieri del Mezzogiorno moderno, ESI, Napoli, 2004.

Sirago M., L’ organizzazione della marineria, della flotta e del sistema portuale nel De-
cennio, in De Lorenzo R., a cura di, Ordine e disordine. Amministrazione e mondo
militare nel Decennio francese, Atti del sesto Seminario di Studi “Decennio francese
(1806-1815), Vibo Valentia 2-4 ottobre 2008, Giannini, Napoli, 2012, pp. 67-91.

Sirago M., Lo sviluppo della navigazione a vapore in eta borbonica (1815-1861), in Na-
val History, Quaderno 2014, La SISM licorda Alberto Santoni (1936 2013), Societa
Italiana di Storia Militare, 2014pp. 433-450.

Sirago M., La ricostruzione della flotta e il suo apporto alla difesa dei mari nel vicere-
gno austriaco (1707-1734), «Archivio Sterico per le Province Napoletane», CXXXIV,
2016, pp. 71-98.

Sirago M, L'istruzione nautica per la regia flotta e la marina mercantile del Regno di
Napoli (1734-1799), in Passaro B., Sirago M., Trizio P.B., a cura di, 4/ servizio della
Capitale e della Colte. La marineria napoletana nel Settecento, ESI, Napoli, 2019,
pp. 63-109.

Sirago M., La politica marittima di Bernardo Tanucci nell epistolario con Carlo 11 re di
Spagna, «Cuadernos de Illustracion y Romanticismo», n. 25, 2019, pp. 507-538, p.
534, on line in https://revistas.uca.es/index.php/cir/article/view/4893.

Sirago M., Andar per mare. L’istruzione nautica in Italia nei secoli XIX-XXI, in Del Prete
R., a cura di, Saperi, parole e mondi. La scuola italiana tra permanenze e mutazioni,
Kinetes edizioni, Benevento, 2020, pp. 91-137.

Sirago M., Gli studi di storia del Mediterraneo in Italia, in Fozzati L. Sirago M., Medi-

terraneo allo specchio, in Terracqueo, Catalogo della Mostra, a cura di Fondazione
Federico II Editore, Palermo, 2020, pp. 59-68, pp., 62-66.

Sirago M., Il cantiere di Castellammare: dalla vela al vapore (1783-1860), «Cultura e
territorio. Rivista di Studi e Ricerche sull’Area Stabiana e dei Monti Lattari», N.S.,
2021, pp. 21-33.

Sirago M., Il porto di Castellammare in eta moderna (1503-1861), «Cultura e territorio.
Rivista di Studi ¢ Ricerche sull’Area Stabiana ¢ dei Monti Lattari», N.S., 2021, pp.



48 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

35-55.

Sirago M., L istruzione nautica nel regno di Napoli [1734-1861], Societa Italiana di Sto-
ria Militare, nadir Media, Fucina di Marte, Collana della Societa Italiana di Storia
Militare, vol.9, 2022, https//www.societaitalianastoriamilitare.org.

Sirago M. Rastrelli M., Carlo Filangieri e il Regio Opificio di Pietrarsa una industria
per le machine a vapore napoletane (1840-1860), La Valle del Tempo, Napoli, 2023.

Stratico S., Raccolta di Proposizioni d’idrostatica e d’idraulica ed applicazione di esse
alla dottrina dei fiumi, alle costruzioni sopra i loro alvei e alli movimenti delle navi,
ad uso delle lezioni Simone Stratico Pub. Prof. di Matematica ¢ Teoria nautica nell’U-
niversita di Padovay, per G. Penada stamp. dello Studio, Padova. 1773.

Strollo M.R., L istruzione a Napoli nel decennio francese. Il contributo di Matteo Angelo
Galdi, Liguori, Napoli, 2003.

Terzi L., Le scuole normali a Napoli tra Sette e ottoce4nto, documenti e ricerche sulla
“pubblica uniforme educazione” in antico regime, seconda ed., L’Orientale, Napoli,
2001.

Zezon A., Tipi Militari dei differenti Corpi che compongono il Real Esercito e I’Armata
di Mare di S.M. il Re del Regno delle Due Sicilia per Antonio Zezon, F. Fiorentino
ed., 1850.

SITOGRAFIA

https://www.itnipiaducabruzzi.edu.it/

https://www.marina.difesa.it/il-tuo-futuro-e-il-mare/formazione-in-marina/accademia_
navale/Pagine/default.aspx

https://mefrirn.revues.org/2015.

http://www.museodelmaredinapoli.it/
https://www.nauticogalvanii.edu.it>storia-nautico.

https://www.ninobixio.edu.it/

https://revistas.uca.es/index.php/cir/article/view/4893.

https//www.societaitalianastoriamilitare.org.
www.storiamediterranea.it

www.tuttosulmare.wordpress.com
www.treccani.it.

https://uranialigustica.altervista.org/oss_collegio/osservatorio.htm.



49

Primo Leggero Napoletano.
A Regimental History
(1806-1815),

by Abam WALCzZAK

ABsTrACT. This article concerns the history, organisation and service of the 1%
Neapolitan Light Infantry Regiment (/° Reggimento d’Infanteria Leggera), a light
infantry regiment in the service of the Napoleonic Kingdom of Naples (1806-
1815) during the Napoleonic Wars and its subsidiary conflicts. Formed at the be-
ginning of Joseph Bonaparte’s reign by the newly emplaced French administration
of Naples, the regiment’s formation came with the initiative of relegating costly
counter-guerilla operations to local forces in the place of French regiments. With
the advent of various conflicts across the Napoleonic empire — namely, popular
revolts in Spain and the Tyrol — the regiment found itself sent as part of the Nea-
politan military contingent to the Grande Armée. In the wider context of military
operations, the regiment played no small part in the effective suppression of gue-
rillas, growing to become one of the more capable regiments of the Neapolitan
army. By the end of 1811, the regiment would find itself reformed within the King-
dom and would serve its final — and most glorious — campaign under the sceptre
of Joachim Murat, being singlehandedly responsible for turning the Austrian flank
at the Panaro in 1815. The regiment would be one of the few units that ended the
1815 campaign with its reputation enhanced.

Keyworps. ARMY oF THE KINGDOM OF NAPLES; ARMED FORCES, NAPOLEONIC ITALY;
NaproLEONIC KINGDOM OF NAPLES (1806-1815); LIGHT INFANTRY; NAPOLEONIC WARS;
GUERRILLA WARFARE (1799-1815).

1
ORIGINS OF THE REGIMENT

aving conquered the Bourbon Kingdom of Naples, the newly em-
placed French administration, under the nominal control of Joseph
Bonaparte, immediately set to establish a base for the future armed
forces of the Neapolitan state. The leading elements of the French Armée de Na-
ples entered the city of Naples triumphantly on 14" February 1806 and thus be-
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gan shaping the first elements of the infant Kingdom’s administration. Immedi-
ately, Joseph and his entourage set themselves into a flurry of actions; among
these, the establishment of units of indigenous troops to serve under the new
Kingdom’s banners.! The concept of forming local units had already been con-
templated by the French prior to the invasion; on 19" January Napoleon had in-
structed Joseph to form a “Neapolitan Legion” composed of men who were will-
ing to attach themselves to the Imperial cause.? Upon the capture of Naples, this
order would be reciprocated through the instant formation of a regiment of light
infantry, four companies of artillery and one company of sappers, all recruited
from Bourbon prisoners-of-war from the captured garrisons of Capua and Na-
ples. Capua, in particular, had been surrendered on the 13™ along with its garrison
of three regular battalions — some 2,500 men in all. These men presented ample
opportunity for the formation of new regiments; nevertheless, the majority were
recruits who were deemed useless and sent home, with the remainder being or-
ganised into a single battalion of infantry. This would form the hard base of the
I* Light Infantry Regiment, which was formally established with the decree of
18" February as a regiment “under the same organisation and pay as the French
regiments of the same arm”.?

Its formation was entrusted to Vincenzo Pignatelli-Strongoli, a veteran cav-
alry officer of noble Neapolitan birth. Pignatelli had served in the Parthenopean
Republic’s National Guard in 1799, fighting against the Sanfedisti and narrowly
escaping execution after the fall of the Republic; he subsequently enrolled in
the Italian Legion along with his brother Francesco and then joined the Cisal-
pine Republic’s cavalry. He would find himself fighting in the Armée de Naples
in 1806 as a Lieutenant-Colonel commanding the Ttalian Napoleone Dragoons.*
The choice of picking him as the first commander of the Neapolitan troops was
obvious; Pignatelli’s experience in commanding, coupled with his personal con-

1 J.RamBAUD, Naples sous Joseph Bonaparte, 1806-1808, France, Plon-Nourrit et Cie, 1911,
p. 283 ; R.M. JounstoN, The Napoleonic Empire in Southern Italy and the Rise of the Se-
cret Societies, United Kingdom, Macmillan and Company, limited, 1904, Vol. I, p. 161.

2 Correspondance de Napoléon ler: 1 juillet 1805-3 février 1806. France, Imprimerie
Impériale, 1862, p.665.

3 D. Vacca, Collezione Delle Leggi e De ‘Decreti Reali Del Regno Delle Due Sicilie, Napo-
li, Stamperia Reale, 1806.

4 G. Ckc, “Dalle memorie del generale V. P. di Strongoli”, Archivio storico per le province
napoletane, Volume VII, 1921, pp. 61-170.
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Fig.1. General Francesco Pignatelli, 7th Duke of Strongoli

nection to the Kingdom made him the ideal pick for the 1% Light’s commander.

Despite being a cavalry officer throughout his career, Vincenzo Pignatelli
proved to be the driving factor behind establishing the hard base for the 1% Light
Regiment — drilling the men into proper soldiers. The regiment itself would ex-
pand to two battalions during this time.’ Significantly, the 1%t Light would be com-

5 The second battalion was formed from a captured Bourbon battalion of cacciatori on 19™
February.
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posed of almost purely Neapolitan nationals and ex-Bourbon soldiers, with few
foreigners serving in its ranks — In fact, Joseph had explicitly written to Pignatelli
ordering all officers of the regiment to be Neapolitans. Nevertheless, of the initial
23 officers, at least four were foreigners; later that year the regiment would be
joined by a certain Capobattaglione Frangois-Gaspard de La Nougaréde, a French
noble who had served as a leader in the Vendée revolt. On May 20", having suc-
cessfully fulfilled the task of organising the regiment, Vincenzo Pignatelli was
transferred to command the 1 Neapolitan Horse Chasseurs, a command fitting
his combat experience; in his stead came his cousin Andrea Pignatelli-Cerchiara,
brother of the Minister of the Navy. Alongside the new colonel came the experi-
enced Salvatore di Beaumont, a Bourbon officer who had previously commanded
the 5" Volunteer Chasseurs of Abruzzo (1798) and the Royal Calabrian Regiment
(1800-1806). On June 18™, the post of Major was given to Pietro Federico Edoar-
do Chiarizia, an officer of dubious quality who would be cashiered an astounding
three times during his career in Naples, but nonetheless would achieve the rank of
Adjutant General in 1813. That same year, the third battalion of the regiment was
raised. With these new additions, the regiment was complete in its formation.®

Trial By Fire: The Siege of Gaeta & the Brigandage in Calabria

In July 1806, the Siege of Gaeta was in full swing. Since late February the
French troops had made little progress against the determined Bourbon defend-
ers, who responded to the French bombardment with equal ferocity from their
own guns. On June 28", the attacking force was joined by Marshal Masséna him-
self, who immediately upon reviewing the siege works requested further rein-
forcements from the capital. Joseph responded to this plea by deploying to the
siege works the 1** Horse Chasseurs and 500 “picked” men of the 1 Light.” The
battalion joined the camp at Gaeta on July 1%, joined three days later by the re-
mainder of the regiment. On July 3", Joseph wrote to Masséna to “not to show
distrust to the battalion of the 1* Neapolitan [Light] Regiment”, imploring him

6 N. Cortesg, “Corpi e scuole militari dal 1806 al 1815, Rassegna Storica Napoletana,
Napoli, A. Miccoli, 1933, p.40; P. Crociani, V. ILArl, G. Bokr|, Storia militare del Regno
Murattiano, “Fanteria e Cavalleria (1806-1815)”, Roma, Widerholdt Freres, 2007, Vol. 11,
pp. 99-100; RamBauD, Naples, cit., pp. 283-284.

7 J. RAMBAUD, Lettres inédites ou éparses de Joseph Bonaparte a Naples (1806-1808), Paris,
Plon-Nourrit, 1911, p. 83.
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that the colonel was a “man of honour who counts on the soldiers he has chosen”.
It would be reported in the local papers that the 1** Light was thus the first Nea-
politan regiment to have the honour of going to battle.® Despite this, the regiment
saw little action. By this point of the siege there was little the Bourbon defenders
could do; with three breaches in the fortress walls, their commander incapacitated
by wounds, and food and ammunition stocks running dangerously low, the for-
tress garrison preferred to surrender under the condition of safe passage to Sicily,
rather than face the final assault on the breaches. Thus, on July 18", the white flag
was raised over Gaeta. The regiment, now numbering 63 officers and 1.102 men,
was immediately transferred to Salerno to begin combat operations against local
insurgents.’

Following the fall of Gaeta, the larger part of the Armée de Naples was freed
up for operations against the brigands in Calabria. Earlier in July, the French
corps in Calabria under General Jean Louis Ebénézer Reynier had been defeat-
ed by a British expeditionary force under General Stuart at Maida. While only
a minor victory, Maida was the tipping point for the rebellion — having proven
that the French could be defeated, the Anglo-Bourbon allies were able to entice
a significant portion of the populace to revolt. As local French garrisons were
massacred, Reynier was forced to retreat and fortify himself at Cassano, with all
communications with the capital cut.'

The French response to this urgent threat came in the form of Marshal Massé-
na’s corps of over 10.000 French and allied troops, which assembled in its en-
tirety at Salerno on July 19". An additional 6.000 men under Joseph and Général
de division Jean Maximilien Lamarque were assembled in reserve further north.
The 1% Light’s effective strength at this time was 1.343 men and 63 officers, split
between two different formations: in GAD General Gaspard Amédée Gardanne’s
division, with one battalion commanded by Pignatelli-Cerchiara himself, and a
further 800 men deployed with Lamarque in reserve.'!

8 Monitore Napolitano, 1st July 1806.

9 V. ILari, P. Crociant, G. Boery, La Difesa di Gaeta nel 1806, pp. 23-28.

10 M. FinLEY, “Prelude to Spain: The Calabrian Insurrection, 1806-1807.” Military Affairs,
Vol. 40, no. 2, 1976, pp. 84—87; V. ILar1, P. CrociaNi, G. Bokr1, Le Due Sicilie nelle guerre
napoleoniche (1800-1814), Roma, USSME, 2007, Vol. 11, pp. 447-448.

11 Irari, CrociaNt, Boerl, Le Due Sicilie, pp.459; G. GERTHOFFER, Historique du 52e régiment
d’infanterie, France, Berger-Levrault, 1890, pp. 78-79.
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Immediately following the commencement of operations, Masséna detached
Gardanne’s troops to support a strong column of 1,500 men commanded by Gen-
eral Julien Augustin Joseph Mermet, which had been deployed to the Cilento, on
Massena’s right flank. For this operation, the 1* Light’s 1% Battalion was attached
to Mermet’s command. The objective of this manoeuvre was to clear the region
and advance to take Policastro and Sapri, both bases of operations for the insur-
gent band of Rocco Stoduti — a renowned Bourbon militant who had gained fame
in 1799.12 On the 1* of August Mermet arrived at the gates of Vallo della Lucania,
which fell bloodlessly; having executed two local brigand chiefs, the column pro-
ceeded on the 3", where Mermet detached Capobattaglione Vincenzo de Gentile
of the Corsican Legion with 400 men to take Laurino, while the rest proceeded
to Roccagloriosa. The latter town had been the centre of brigand activity in the
Cilento during the 1799 revolt; its approaches were heavily wooded and dominat-
ed by formidable stone walls and a castle built during the Middle Ages." It was
defended by 700 or so men under the command of Stoduti himself, who desper-
ately fought to deter the French from approaching the town. Nevertheless, the de-
termined Imperial troops pressed on, their attack spearheaded by two companies
of Corsicans — enraged after discovering the bodies of their captured comrades
mutilated by Stoduti’s band. The action itself was directed by Colonel Francgois
Marie Dufour of the French 6™ Line Regiment, who successfully dislodged the
brigands from the city walls and took its fortified Capuchin convent. Losses were
high: some 200 or so brigands fell at the cost of 21 Imperial troops.!* The town
was subsequently sacked and set aflame. Following this, the column proceeded
to Torraca and Sapri, linking with Gardanne on the 5". The 1% Light would then
find itself deployed at Laurino (6™ April) and Lagonegro (10™).

The regiment remained stationed in the region until September when Masséna
was recalled to the Grande Armée for the campaign in Poland, and Reynier reas-
sumed command. At this stage of the revolt, the French were facing a stalemate

12 Trari, Crociant, Boeri, Le Due Sicilie, pp. 459-461; G. MaLLaMAcl, Torraca: Storia di un
borgo del Cilento, Italy, Edizioni Univ. Romane, 2009, pp. 65-67; F. BARRA, I/ brigantag-
gio del decennio francese (1806-1815): studi e ricerche, Italy, Plectica, 2003, Vol. II, pp.
46-48.

13 MALLAMACI, cit., p.74-75; F. BarRrA, Cronache del brigantaggio meridionale, 1806-
1815. Ttaly, Societa editrice meridionale, 1981, p. 278.

14 J. MEsecaze, Historique du 6e régiment d’infanterie. France, H. Charles-Lavauzelle, 1891,
pp- 52-53; TLari, CrociaNt, BoEri, Le Due Sicilie, p. 460.
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coming from the continual ferrying of Bourbon troops from Sicily to Naples by
the British Royal Navy. Due to the overwhelming British naval supremacy in the
region, strategically important points like Maratea, Capri, Scilla and the island
of Dino were continually exploited as landing grounds for brigands and rein-
forcements from Sicily; this made the French position untenable unless these
points could be conquered. Two such missions were undertaken by the 1* Light
on September 25" and October 5™ with the objective of taking the island of Dino,
but to no avail: both times the presence of the Bourbon frigate Minerva and five
gunboats deterred any attempt to approach the island."

On the 29" of September, a Sicilian boat landed a considerable band of in-
surgents near Sapri which, together with some locals, occupied Torraca and en-
trenched themselves, 900 brigands in all. The Monitore Napolitano newspaper
reported on 3™ October that on September 29" Pignatelli-Cerchiara with several
companies of the 1% Light had attacked and promptly dislodged the insurgents
in Torraca after a lively battle, capturing the town and turning it into a “horrific
slaughter”. Here, Pignatelli decisively demonstrated to the population — and his
superiors — that he had truly forsaken his Bourbon past. As the routed insurgents
attempted to make their escape back to their original landing point, they were
caught up by the invigorated light infantrymen and massacred in view of the
Sicilian boat waiting offshore.!® Unfortunately, the Anglo-Bourbons would re-
peat their attempts in the region a month later, with greater success: on October
16" the regiment was defeated and sent reeling by a new insurgent band that
disembarked at Sapri, and a further 94 men were captured at Torraca — promptly
reenlisting in the Bourbon service. The regiment would hurriedly pull back to
Largonegro and find itself surrounded; it held out under Pignatelli-Cerchiara until
late November when it was relieved by troops under Lamarque. On 1% December,
Francois-Gaspard de La Nougaréde was appointed in command of the battal-
ion stationed in Sapri (now retaken from the insurgents). The experienced ex-
Vendéen would command his men — some 500 in all — in operations covering the
approaches to Maratea, which would fall on December 10™.!7 Another operation

15 Trari, Crociant, Bokri, Le Due Sicilie, p. 499.

16 Monitore Napoletano, 3rd October 1806; ILarl, CRoOCIANI, BOERI, Le Due Sicilie, pp. 499-
500; ILari, CrociaNt, Bokri, Storia Militare del Regno, cit., p. 107.

17 N. Cortesk, “L’Esercito Napoletano nelle Guerre Napoleoniche,” Archivio storico per le
province napoletane, Italy, Ed. Detken & Rocholl e F. Giannini, 1926, Vol. 51, p. 254 ; E.
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of note occurred in November when the 1% Light’s voltigeur company stationed
in Capua took part in the arduous operation to capture Fra Diavolo (nickname
of Michele Pezza, the most famous brigand chief of the Calabrian insurgency),
which would end in resounding success after an exhausting running battle with
his band through the Apennines.'® Thus, the first and most intense stage of the
regiment’s service in the brigandage would come to an end. With active combat
operations becoming less frequent, the regiment would find itself employed fur-
ther in sedentary pacification missions within the region.

Finally, in the spring of 1807, the regiment would find itself transferred from
Basilicata and the Cilento to Abruzzo, a rugged region on the Adriatic coastline
that had served as a formidable hideout for several brigand bands during the
recent revolt."” The 1% Light’s 2" Battalion would find itself stationed at Chieti;
from here, given the relative tranquillity of the military situation, it was inspected
by General Louis Partouneaux, who declared the regiment “mauvais”, including
the officer corps; the colonel himself was “always talking about the honour of
the regiment”, yet allowing “all the stupidities imaginable to occur”. The gen-
eral would report how the regiment’s bad conduct and excesses on the popula-
tion multiply the enemies of the government, yet its “inconceivable” cowardice
makes it “the laughing stock of the brigands”, who infiltrate the region through a
passage the regiment had neglected to guard.?® This report, dated 215 July 1807,
would be soon followed by yet another bitter complaint, this time by General
Christophe Antoine Merlin, commander of the province. Merlin would brand the
entire regiment “miserable plunderers”, a hive of scoundrels and thieves where
“everyone steals, and everyone complains”, and where “the major [Chiarizia] is
even worse than the colonel.”! To add insult to injury, Merlin would follow his
complains by requesting the entire regiment — some 1,400 men — to be replaced
by a single French or Corsican battalion!* Such eloquent acid-tongued remarks

GacHor, La Troisieme Campagne d’Italie, 1805-1806. Paris, Plon-Nourrit, 1911, pp. 253-
254.

18 B. AMANTE, Fra Diavolo e il suo tempo (1796-1806). Italy, Attivita bibliografica editoria-
le, 1904, p. 345; G. Amaro, Panteon dei martiri della liberta italiana. Italy, n.p, 1851, p.
329.

19 Irari, Crociant, Boeri, Fanteria e Cavalleria, p. 123.

20 RamBAuD, Naples, cit., p. 283; ILar1, CRociaNI, BoEr1, Fanteria e Cavalleria, cit., p. 123.

21 Lieutenant-Colonel Delfico and La Nougaréde were the only ones exempted from these
remarks and were both praised.

22 Tbid. p. 283.
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Fig. 2. Flag of 1st Neapolitan Light Infantry under King Joseph (Author's Own Work)

were quickly picked up by the administration in Naples, which promptly recalled
the regiment to Capua in November. Here, the regiment was reorganised; the
incompetent Chiarizia would be replaced by Louis-Frangois Boy, an experienced
officer who had previously been Major in the 2nd Line, on November 15%.2* On
March 14", 1808, General Edme Aimé Lucotte formally demanded the substi-
tution of Pignatelli-Cerchiara as colonel of the regiment; on 5" May, he would
be replaced by Nicolas-Philippe Guye, ex-Major of the Corsican Legion who
became one of Joseph’s most trusted aides in Spain. Guye had successfully com-

23 N. CorTEsE, L Esercito Napoletano, cit., p. 211; CorTesg, Corpi e Scuole, cit., p. 41.
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manded the Corsicans in operations against the brigands in 1806/7 and had been
promoted to the General Staff. He would later serve as Governor of Guadalajara
province in 1811 upon his transfer to Spain and become immortalised in a portrait
by Francisco Goya.** Unfortunately, Guye would only command the regiment
for less than three weeks, as he was destined to part for Spain with Joseph’s en-
tourage. On May 23" the colonelcy of the 1° Light officially went to Major Boy,
arguably the man whose guiding hand would gain the regiment its greatest laurels
on the bloody fields of Spain.

The Capture of Capri

In the summer of 1808, with the event of Napoleon exiling the Spanish Bour-
bon dynasty from their throne, the Kingdom of Spain was gifted to Joseph Bona-
parte, in exchange for Joachim Murat becoming the new king of Naples. On 6™
September, Murat, clad in his uniform of a French Maréchal and mounted on
a magnificent horse, would triumphantly enter Naples. He was already famed
across Europe as a “modern knight” for his astounding exploits at the head of the
French cavalry; his entry and ascension as King were welcomed enthusiastically
by the populace.?® On 27" September, the 1 Light was reviewed by the new king
together with the 1% Chasseurs; they would also take part in the huge military
parade on 2" October.?

Upon ascending to the throne, Murat immediately made plans to undertake
one of the most daring naval operations of the Napoleonic period — the (re)cap-
ture of Capri. The island, sitting just 16 nautical miles from the capital, can be
seen with the naked eye from the Royal Palace of Naples; thus, the presence of
the British garrison stationed there since 1806 was an insult to the military pres-
tige of the Kingdom. For Murat, this was unacceptable; steps were immediately
taken for a rapid reconquest of the island. The French had attempted to capture
the island in March 1807 but had failed due to adverse weather conditions. For

24 G. Six, Dictionnaire Biographique des Généraux & Amiraux Frangais de la Révolution
et de I’Empire (1792-1814), Paris, Librairie historique et nobiliaire, 1934, T. I. ; CORTESE,
Corpi e Scuole, cit., p.41-42.

25 J. ABott, History of Joseph Bonaparte: King of Naples and of Italy, United States, Harper
& Brothers, 1869, p. 131; Ceci, Memorie, Vol. VII, p. 61.

26 TIrari, CrociaNt, BoEri, Fanteria e Cavalleria, cit., p.123.
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the new king, recapturing Capri was an opportunity to prove to both his subjects
and the Emperor that he was better than his predecessor.”’

For this difficult enterprise, Murat assembled the élite companies of 12 picked
regiments: the 10e, 20e, 52¢ and 102e de ligne, the Isembourg regiment, the ler
Suisse, the 3™ Italian Line, the Corsican Legion, the Neapolitan Royal Guard,
the Real African Regiment, and lastly the 1% and 2™ Neapolitan Light Infantry
regiments.”® The six companies of the 1 Light, led by La Nougaréde, would
be reviewed on October 2™ by Murat along with the rest of the invasion force
on the Riviera di Chiaia. In all, the Franco-Neapolitans numbered some 1.974
men which would increase to 2.363 with successive reinforcements, including
100 artillerymen and engineers with four guns, all commanded by Lamarque.”
These had assembled at Naples under the pretext of a grand parade in honour of
the new queen, Caroline Bonaparte, to placate British suspicions; the naval force
was likewise kept modest, with only a frigate (Cerere), a corvette (Fama), thir-
ty gunboats and ten feluccas. Opposing them on the island of Capri were some
1,800 men under the command of Lieutenant-Colonel Hudson Lowe, composed
of the Royal Corsican Rangers (Lowe’s own regiment), the Royal Malta Regi-
ment, the Royal Marines, and some artillerymen and engineers.** They would be
supported by numerous gun emplacements, redoubts, the Royal Navy, and most
significantly, the island’s formidable geography, which constrained any attack to
face rugged cliffs. For the Franco-Neapolitans, this operation would be one of
the most daring and demanding of the campaign: nevertheless, Lamarque would
declare to Murat prior to the assault, “We’ll get killed, every last one of us — or
we’ll take the island.”!

27 D. DE TaveL, Calabria During a Military Residence of Three Years, United Kingdom, Ef-
fingham Wilson, 1832, p. 210; E. Tucct, “La Presa di Capri”, Centro Documentale dell’I-
sola di Capri, pp.2-5;

E. Simion, P. Pieri, “La Presa di Capri”, Rivista di Cultura Marinara, Ministero della Marina,
1930, Vol. VIII, pp. 7-14.

28 The Neapolian Royal Guard would contribute men of the Guard Grenadier regiment to this
operation.

29 Trari, CrociaNi, BoEri, Le Due Sicilie, p. 573, E. Tuccl, “La Presa di Capri”, cit., p. 10, P.
MoriLLON, “Capri, Octobre 1808: Opération amphibie et “commandos” de I’Empereur”,
napoleon-series.org online.

30 MoriLLoN, Capri; N. GiaccHl, Napoli Durante Il Decennio Francese (1806-1815), Rasse-
gna Storica del Risorgimento, 1930, Vol. VIII, p. 63.

31 A. Duwmas, Speronare, Paris, Dumont, 1843, Vol. I.
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The assault was launched on October 4™ from the ports of Naples and Salerno.
The plan of attack dictated that the main attack would land on the rocky coast
west of Cape Carena, personally led by Lamarque, while two diversionary at-
tacks would be directed against Marina Grande and Marina Piccola. The 1% Light
would form part of the column assigned to take the latter position, under the com-
mand of General Pierre-Frangois Mont-Serraz. The diversions had their intended
effect: despite the main landing force having to delay their attack until nightfall
due to stiff resistance, the attacks on the two Marinas prevented Lowe from rein-
forcing the Maltese defenders facing Lamarque. On the 5%, as the French made
further progress, the British attempted to hold out on the plateau of Anacapri;
they were dislodged after a furious bayonet charge in the moonlight, leaving 500
Maltese prisoners in the hands of the French. During the confusion, in which the
1** Light took part, a single patrol of the regiment under the command of an Abru-
zzian sergeant named Loreto Antico managed to intercept and surround Major
Hamill, commander of the Royal Maltese Regiment, together with some of his
men, as he attempted to retreat. Hamill was promptly shot and killed by Antico;
later reprimanded by Lamarque, the sergeant claimed to have had in vain ordered
Hamill to surrender three times, to which the British officer had responded with
aggression. Supported by the testimony of another soldier, the sergeant would be
decorated for his actions after the end of operations.*

Following this, the town of Anacapri would fall; the next day the town of
Capri itself was besieged, where the remaining British forces were holed up. The
siege would last until the 17*, and Lowe would depart with his troops to Sicily on
the 22", Upon returning to Naples, the invasion force would be showered with
decorations and praise; in his report to Murat, Lamarque singled out the 1* Light,
writing “the detachment of the 1% Neapolitan [Light] Regiment, commanded by
La Nougarede, has conducted itself brilliantly” and named three officers and two
sergeants (including Antico) for distinguished conduct.’® With the decree of 10
November, three men of the regiment were awarded the Cross of the Royal Order
of the Two Sicilies: Captain Audeven, and Sergeants Foria and Antico.**

32 Irari, Crociany, Boeri, Fanteria e Cavalleria, cit., pp. 123-124.
33 E. Smvion, P. Pieri, La Presa di Capri, cit., pp. 140/141.
34 Monitore Napolitano, 18th November 1808
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2

SERVICE UNDER THE IMPERIAL EAGLES

Following the events of the capture of Capri, Murat ordered on October 26™
the chasseurs of the 1 Light to garrison the islands of Ischia and Procida, keeping
the elite companies (now numbering 188 men) in Naples. The regiment enjoyed
a few quiet months stationed on the idyllic archipelago. On 30" December 1808,
Captain Francesco Saverio Pompei, the distinguished commander of the Corsican
troops sent to Capri, was transferred to the 1% Light with the rank of Capobatt-
aglione. The effective strength of the regiment on 1* January 1809 was 1.407
(including 92 officers) which increased to 1.618 two weeks later thanks to the
transfer of new recruits from the 2™ Horse Chasseurs. The two battalions of the
regiment were then sent back to the mainland in April, leaving on Ischia 250 re-
cruits of the depot battalion commanded by La Nougaréde.’® As fate would have
it, on June 22" a British squadron would present itself before the archipelago,
with obvious intentions to take it; the invasion force disembarked at the town of
Lacco and rapidly overcame all resistance, with the remaining Neapolitan troops
pulling back to the island’s Aragonese Castle. This formidable obstacle proved
enough to keep the British in check, who preferred to bombard it with their ships
than risk a land assault. Murat would write to the Emperor on June 30™ that “it
[the Castle] is a rock against which cannonballs do nothing and which will only
surrender when it no longer has either food or ammunition; it can hold for three
months.” The King could not be farther from the truth — that same day Major de
La Nougaréde signed the capitulation of the castle. La Nougaréde would report
following his capture, “In the council held at the castle of Ischia, I was the only
one of the opinions to continue to defend myself. This is how a rock that could
be defended forever was shamefully surrendered.” The Major went on to report
how immediately following the capitulation, the men of the depot began going
over to the enemy.*

35 Irari, Crociant, Boeri, Fanteria e Cavalleria, cit., pp. 125.

36 J.N. Murart, Lettres et documents pour servir a [’histoire de Joachim Murat, 1767-
1815, France, Plon-Nourrit, 1913, pp. 354-355; G. D’Ascia, Storia dell’Isola d’Ischia,
Napoli, Stab. Tip. G. Argenio, 1867, p. 223; S. ROGERS, Historical Record Of The Eigh-
ty-first Regiment, Gibraltar, Twenty-Eighth Regimental Press, 1872 p. 95; M. PARASCAN-
poLo, Procida dalle origini ai tempi nostri, Benevento, De Martini, 1893, p. 300.
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Despite this serious loss, the regiment would gain a valuable addition in Sep-
tember with the incorporation of 540 men of Sciarpa’s Mountain Chasseurs into
the regiment’s third battalion. Sciarpa, whose real name was Gerardo Curcio di
Polla, was another key figure of the 1799 Revolt: as a brigand and guerilla leader
he managed to completely expel the Republicans from the Vallo di Diano sin-
glehandedly. In 1806, he would betray the Bourbon cause and go over to the
French, gaining a royal pardon and the command of eight companies of volunteer
chasseurs, forming the unit known as Sciarpa’s Mountain Chasseurs. Pignatel-
li-Strongoli would report in 1807 that the unit was composed purely of brigands
and assassins, who nonetheless served well — given they were well-fed and paid.
These men were linked with convalescents and new recruits to form the 3™ Bat-
talion of the 1* Light Regiment, with Sciarpa gaining the rank of Capobattagli-
one.”” Meanwhile, on August 22", Murat ordered the remainder of the regiment
under Colonel Boy to form two complete “war battalions” of 1,200 men in total
and march to relieve the 3™ Line stationed in Rome. On 2™ September this order
was countermanded, with the regiment instead being ordered to hasten to the Pyr-
enees Mountains through L’ Aquila and Bologna — with the inevitable objective of
joining the Neapolitan troops in Spain.*® For the regiment, this would be their first
foreign campaign, one that would scar the regiment forever.

The first foreign mission: Tyrol 1809

Arriving in Bologna alongside the 1** Horse Chasseurs, the regiment found
itself delayed due to an unforeseen circumstance: the Tyrolean rebellion. Since
early 1809 the entire region had been in open revolt against their French over-
lords, led by the charismatic Andreas Hofer. Multiple victories had been scored
by the insurgents; despite this, the French triumph over the Austrians in the Dan-
ube Valley had isolated the insurgency, gradually eliminating it as a major threat
to the Empire.* Nevertheless, when the 1% Light found itself crossing Northern
Italy, it was compelled to rapidly march to the aid of General Luigi Gaspare Pey-

37 A. MASSAFRA, Patrioti e Insorgenti in Provincia: 1l 1799 in Terra di Bari e Basilicata, Ba-
ri, Edipuglia, 2002, p. 102.

38 Irari, Crociant, Boeri, Fanteria e Cavalleria, cit., p. 126.

39 J. G, With Eagles to Glory: Napoleon and His German Allies in the 1809 Campaign,
United Kingdom, Greenhill Books, 1992, pp. 319-482.
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Fig. 3. Cacciatori di Scarpa and di Montagna by Henri Boisselier
(Vinkhujzen Collection, MYPL)
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ri, who found himself besieged in Trento by a considerable force of insurgents.
On October 10", the 1% Light’s élite companies were thrown to Peyri’s aid as the
besieged general launched a breakout operation with the 5e and 81e de Ligne
and the 3" Italian Line regiment; this was met with considerable success, and the
insurgents were pushed back beyond the town of Lavis.* Together with the 1
Chasseurs, the 1% Light outflanked the main insurgent body and sent them reeling,
having taken their positions with the bayonet. Following this one battalion of the
regiment remained attached to General Jean-Baptiste Dominique Rusca’s force,
which raided the Val Passiria and occupied Merano. By this point, the insurgency
had crumbled, and the Neapolitan troops proceeded on their march to the Spanish
theatre. In his report to the Neapolitan minister of war, General Antoine Digon-
et would recommend Capobattaglione Pompei, Captain Basset, Adjutant-Major
Brigante, Lieutenant Rapoli, Sous-Lieutenants Nobile, Antoglietti and Avignone,
Sergeant-Major Maddalena, Sergeant Denitis and Voltigeur Griscoli, “all of them
having performed wonders of valour”; he added that General Rusca had com-
mended the two Neapolitan regiments for their actions, both of which had “cov-
ered themselves with glory, rivalling both in ardour and in courage the French
regiments”.*!

The entry to Spain. January 1810

Following the successful closure of operations in the Tyrol, both the 1* Light
and the 1** Horse Chasseurs proceeded from Trento on 2™ December to Turin
and then Susa, arriving on the 31% with a total effective strength of 1.428 men
(1.073+355) and 317 horses.** These two units immediately crossed the border
and hastened to Figueras, which they would reach on February 12, 1810, having
carried out some minor skirmishes with Catalan guerillas.* Their arrival brought

40 CorresE, L 'Esercito Napoletano, cit., pp.243-244; E. Dk Rossi, “Il generale Peyri nell’ Alto
Adige”, Archivio per I’Alto Adige, 1909, Vol. 1V, pp. 124-40

41 CortEesE, L Esercito Napoletano, cit., pp.246-247; ILAr1, CrociaNI, Boeri, Fanteria e Ca-
valleria, cit., p.126.

42 Trari, Crociant, Bokri, Fanteria e Cavalleria, cit., p.178.

43 During the march, the regiment would be forced to cross the Pyrenees without proper win-
ter clothing; furthermore, the entire officer corps was forced to sell their watches to obtain
food for the regiment, as according to a letter by Murat to Napoleon. [Murat, Lettres et
documents pour servir a I’histoire de Joachim Murat, 1767-1815, cit., p.543].
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the total number of Neapolitan regiments in Spain to five (1** and 2™ Line, 1%
Light, 1** and 2" Horse Chasseurs), which would subsequently be reinforced
wholly by numerous convoys of recruits from the Kingdom and grouped into
an all-Neapolitan division under the command of General Francesco Pignatel-
li-Strongoli, the brother of the 1* Light’s old commander Vincenzo. Immediately
upon arrival, the 1% Light and 1* Horse Chasseurs were formed into a brigade un-
der the command of General Giuseppe Scarlata Zenardi, and promptly assigned
to General Jean-Antoine Verdier’s division of Marshal Pierre Augereau’s corps
for duty escorting convoys to and from Barcelona. Assigned to the vanguard of
the column, the 1% Light completed its first combat assignment with major suc-
cess, flushing out an insurgent force occupying the road to Barcelona at St. Celoni
on the 16™. On the way back, the brigade encountered another force of insurgents
— this time, close to 1.200 men strong — blocking the approaches to the town of
Matar6.** Zenardi launched against them the 1% Light and a squadron of the 1%
Chasseurs, ordering to clear the road, which was done admirably: the Neapoli-
tans “pursued the enemy with their swords in their backs for two hours, turning
their position and sending them into a rout”, at the cost of two killed and twelve
wounded. Captains Navarra and Villamatta were commended for their bravery
in this action by Zenardi and recommended for the Royal Order of the Two Si-
cilies.* Re-entering Figueras, the regiment would conduct an identical operation
between April 4™ and 13, this time without incident.

With the Neapolitan division now fully united, it was assigned to guard the
Girona road and defend the coast. The 1% Light was deployed in the Ampurdan
in various garrisons around Figueres during this time, aiding in the escorting of
convoys; the situation remained stagnant until May when the French command
in Catalonia decided to act against the Medes Islands. This small rocky outcrop,
lying just a mile off the coast, presented an annoying obstacle to French convoys
taking the coastal road from Rosas, as they were forced to run the gauntlet of the
islands’ fort guns. Given his mission of protecting the convoys passing through
the region, Pignatelli gathered his division on May 4™ and reached Cape L’Es-
tartit (the closest point on the mainland to the islands) on the 6%, After setting up
batteries on the coast to pound the island fortifications, Pignatelli selected 600

44 CortEsk, L’Esercito Napoletano, cit., p.215.
45 Tbid, p. 216.
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Fig. 4 a) Officers of the 1° leggero in 1806 by
Quinto Cenni. (Vinkhujzen Collection, MYPL)

picked men from the three in-
fantry regiments in his division
to carry out the assault; on the
night of the 9", Capobattagli-
one Pompei landed 150 men
on the closest island, followed
by 150 others under Scudieri,
Pignatelli’s ADC. These were
reinforced soon after by two
16-pounder guns and a number
of sappers.

As the action progressed and
the Neapolitans awaited more
boats to ferry men onto the sec-
ond island, which contained the
fort itself, two officers of the 1%
Light — Lieutenants Guillotti
and Dell’Uva — noticed two us-
able boats parked on the beach
of the second island, under the
fort’s guns. Despite the heavy
fire coming from the fort,
two corporals of the 1* Light

launched themselves into the water and swam across, seizing the two boats and

bringing them back to the officers unharmed. Immediately after, a small detach-

ment (numbering nine men) boarded the boats and rowed across, landing under
the fort’s walls unseen; the surprise of discovering the enemy already disem-
barked on the second island served enough to compel the fortress commander,
a Walloon officer named Agustin Cailleaux, to surrender. The fort yielded some
5 guns, 300 cannonballs, 6.000 pounds of gunpowder and numerous stores of
cartridges, which could have been used to hold out much longer; luckily for the
Neapolitans, the bravery of the 1% Light’s detachment ensured this did not occur.
All nine men of the detachment (Lieutenants Guillotti e Dell’Uva, Sergeant Ma-
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jor Loreto Antico,* Corporal Sil-
vestrone and privates Santini, Mi-
lone, De Blasio, Nelli e Donatilli)
were promoted by a rank; the two
swimmers would be awarded the
Royal Order of the Two Sicilies,
as would both officers.’

Campaign against Tarragona

On May 31%, the 1* Light Reg-
iment numbered 1.076 men sta-
tioned in Figueras, of which 780
were fit for combat.*® The follow-
ing two months would be spent
in complete tranquillity, still sta-
tioned around Figueras; only on
August 2™ did the campaigning

rebegin, as the division was or-
dered to cover the French forces
blockading Tarragona. On the 4"  Fig. 4 b) Téte de Colonne of the 1° leggero by
the regiment moved to Girona and Quinto Cenni. (Vinkhujzen Collection, MYPL)
then proceeded with the division

to Reus. On August 25" Macdonald’s corps set out again, with the objective of
linking up with Suchet’s force destined for the Siege of Tortosa; the Neapolitans
were given the honour of leading the vanguard of the corps, and thus conducted
several reconnaissances around Valls, which cost the regiment two men killed
and one wounded. The 1 Light would continually serve as the most advanced

46 This was the very same man who had shot Major Hamill during the attack on Anacapri on
October 5™, 1808. He would be promoted to Sous-Lieutenant following this action.

47 Tari, CrociaNi, BoEeri, Fanteria e Cavalleria, cit., pp. 191-192; CortEsg, L’Esercito,
p-217; Monitore Napolitano, 6th June 1810; J. FERRER, El ampurdan durante la guerra de
la independencia, Spain, F. Bertran, 1885, p. 44; J. ToreNo, Historia del levantamiento,
guerra y revolucion de Espana. Spain, Akrén, 2008, p. 297.

48 V.ILarl, P. CrociaNy, Le Truppe napoletane in Spagna (1809-13), Italy, Soldiershop Publi-
shing, 2015, p.60.
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unit of the corps — a circumstance that made them the first to fall into a Spanish
ambush near El Pla.® The Spanish were nevertheless brushed aside. Macdonald,
furious at the constant plundering and lack of discipline among the Neapolitans,
decided to arrest Pignatelli on the 27",

The command of the division went to Colonel Boy, the senior French officer
in the division. Pignatelli would be reinstated soon after, but the damage had been
done already: his popularity among the troops had fallen irreversibly, and his re-
lationship with the Marshal was irreparably broken. Allegedly, during one heated
exchange, Macdonald outright stated to Pignatelli: “You don’t know how to lead
your division”.*® Such developments could only mean further embarrassment for
the Neapolitans.

The next few months were spent deployed behind Suchet’s Armée d’Aragon,
ensuring the safe passage of various supply convoys through the region around
Lérida and along the Ebro. The operations here largely kept the 1% Light engaged
in escorting duties, although it did participate on 16" September in the taking of
the fortified tower of L’Espanyol. The regiment was not involved in the fiasco of
the 17", which saw an entire battalion of the 2™ Line captured, nor the Neapolitan
victory on October 9™; somehow, one sapper of the 1% Light named Merola was
present at the latter, being singled out for the Order of the Two Sicilies.”! The
regiment continued these duties until the end of the year; in November Pignatelli
was replaced as divisional commander by General Gratien Ferrier, ex-Colonel of
the Grenadiers of the Royal Guard. The “division”, now numbering some 4.675
men, 1.646 of which were effectively present, was hence decreased to brigade
size; it was grouped into General Claude-Antoine Compére’s division. The bri-
gade was formed with the first battalions and squadrons of every regiment, with
the rest being ordered to be repatriated to the Kingdom; among these would be
Colonel Boy, who would leave the regiment in April. Hence, on 31% January, the
brigade numbered some 3.333 effectives, and the 1% Light would find itself under
the interim command of Capobattaglione Pompei.*

49 Trari, Crociant, Bokri, Fanteria e Cavalleria, cit., p. 195.

50 G. PepEg, V. DoucLas, Dal Molise alla Catalogna. Gabriele Pepe e le sue esperienze nella
guerra del Franceés. Campobasso, Editrice AGR, 2009, p.211

51 Colonel Boy would name Merola “the most valorous man of the regiment”.
52 Irari, Crociant, Boeri, Fanteria e Cavalleria, cit., p.200, CorTESE, L Esercito, p.216-218.
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Fig. 6. Porte-Aigle of the 1° leggero by Quinto Cenni. The flag here is inaccurately
depicted as blue and red. (Vinkhujzen Collection, NYPL)
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The final stages of the campaign — 1811

While the remainder of the brigade remained engaged in operations around
Suchet’s Armée d’Aragon, an unexpected disaster befell the Franco-Neapolitans
on the night of April 9", 1811. The formidable fortress of Figueres, serving as
the depot of the entire Neapolitan brigade — and a place of rest for convalescent
soldiers — would be taken in a daring coup de main by the insurgents of Francisco
Rovira, an intrepid Spanish guerilla; the Spaniards would infiltrate the fort thanks
to the treachery of an officer and two servants of unknown origin. As a result, the
regiment lost three officers and a large number of hospitalized rankers, the largest
single loss the regiment had suffered in Spain. Figueres would be retaken by the
French later that year. That same month, the regiment would be engaged in one of
its bloodiest operations of the campaign, at the fortified village of Calatayud. The
village would find itself besieged on 24™ July by a force of at least three thousand
Spanish irregulars, with just two Neapolitan battalions defending; immediately
upon receiving the news, Ferrier hastened to relieve the defenders with four élite
companies of the 1% Light, 2" Line and 1% Vistula regiments but found himself
hopelessly outnumbered. Surrounded, wounded and low on ammunition, Ferrier
inexplicably led his men into a death trap; the last resort was to break through the
encirclement and seek shelter within the fortified Convent of La Merced within
the city. After a desperate bayonet charge, this was achieved, and Ferrier holed
himself in, together with a reinforced detachment led by Pompei. Luckily, the
Spanish would withdraw from the city later that day, seeing no gain in holding the
town without reinforcements. Ferrer had narrowly escaped a total disaster — at the
cost of 10 dead, 45 wounded and several captured. Five officers of the 1% Light
would distinguish themselves during this action: Captains Dupuis and Galloni,
Lieutenant Giardini, and Sous-Lieutenants Avignone and Maddalena. 3.

Thus came an end to the last major action of the 1% Light Regiment in Spain;
Ferrier’s brigade would also be involved in the capture of Oropesa in October
1811. The Neapolitans would also be present at the Siege of Valencia, albeit in
an auxiliary role. By this point, the 1st Light’s strength was at 416 men, only 359
of which were present under arms. The rest of the brigade was in a similar state,
and hence on the 14th of October, the 1st Light was grouped alongside the 1st

53 CorrtEsE, L’Esercito, p.230; ILari, Crociani, BoEri, Fanteria e Cavalleria, cit., pp.205-
206.
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and 2nd Line regiments into the provisional 8th Line Regiment, by decree of the
King.>* With this development, the Spanish campaign would come to an end for
the 1% Light Infantry Regiment; it would be totally rebuilt within the Kingdom,
and serve its remaining days solely on the Apennine Peninsula.

3
TuHe FINAL YEARS: 1812-1815

At the commencement of 1811, the depot of the 1* Light was expanded to
1.124 men, while the two battalions in Spain numbered 921. When the two bat-
talions on campaign were merged into one following the reduction of Pignatelli’s
division, Colonel Boy and the cadre of the 1 Battalion were repatriated back to
the Kingdom, with the objective of reforming the regiment — almost from scratch.
With the decree of 7" July 1811, the regiment was expanded to four battalions;
the old 3™ Battalion was split into the new 2™ and 3", and the 4" was raised from
conscripts and officers returning from the Spanish theatre. When the 1* Battalion
in Spain became part of the new 8" Line Infantry Regiment, the 2™, 3" and 4"
Battalions became the 1%, 2™ and 3™, In all, the regiment numbered some 4.598
effectives on 1% January 1812, although a huge portion of these were inexperi-
enced recruits. The situation grew worse when the regiment’s beloved colonel,
Louis-Frangois Boy, would be promoted to Adjutant-General and transferred to
become commandant of the garrison of Capri in February 1812. He would later
become a General of Brigade in 1813.% In his stead came an Italian officer, one
of high noble birth: Alessandro de Medici di Ottajano.*

A member of the prodigious Medici family, Alessandro would command the
regiment for two years until March 1814. The regiment would see no serious
combat under him; initially destined to take part in the Russian Campaign, the
regiment was replaced by the Foot Velites of the Royal Guard and remained

54 CortEsk, Corpi e Scuole, cit., p.40; ILARI, CROCIANI, BOERI, Fanteria e Cavalleria, cit., pp.
208-213; CorTEsE, L Esercito, p.235.
55 CortESsE, L’ Esercito, p.211.

56 Cortese, Corpi e Scuole, p.55-56; ILarl, CrociaNt, BoEri, Fanteria e Cavalleria, cit.,
p.247.
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home. This move, although detrimental to the regiment’s glory, probably saved
it from destruction; the unit was thus able to spend two years of relative peace as
a wholly formed regiment. On 20" February, King Murat declared the formation
of a fourth light infantry regiment at Capua under Colonel Chiarizia — the same
man who had ruined two regiments prior in his career — and also incorporated the
Royal Corsican Regiment into the light infantry corps itself.>” Thus, the regiments
were renumbered; the Corsicans became the new 1% Light, and Medici’s regiment
became the new 2" Light, and so forth.

The year was spent with relative tranquillity, except on 26" February 1813,
when the entire company of Captain Miraconda, numbering 143 men, was cap-
tured on Ponza by the British. Ponza, another tiny yet strategically significant
rock in the Mediterranean, was under the nominal command of a French Captain
named Jean-Baptiste Dumont; Miraconda commanded the island’s only infantry
force. On February 23" two British warships — the Thames (32) and the Furieuse
(38), under the command of Captain Charles Napier, approached the island’s bay.
On the 26" the weather allowed both sides to begin firing; the island’s coastal
guns scored a few hits on the ships, but nonetheless were unable to prevent Na-
pier from landing Lieutenat-Colonel John Coffin’s 2" Battalion, 10" Foot; the
defenders, now holed inside the Papa Fortress, the island’s largest fortification,
surrendered before facing the attack.’® The surrender agreement allowed the gar-
rison to march out with the honours of war and was signed by Miraconda and
Dupont.” For his exploit, Napier would adopt the title Count of Ponza.

Despite another embarrassing loss at the hands of the British, the regiment
in mid-1813 had 2.825 effectives, including 79 officers. The 2™ Light would be
assigned to the 1* Territorial Division and stationed at Mola di Gaeta, with the
3t Battalion at Castellone and the Depot at Naples. The regiment would remain
in Campania until political developments in 1813 mobilised the entire army to
march north; for the 2" Light, a new campaign would begin once more.®-

57 This latter action occurred with decree N.1629 of February 1813.

58 The Annual Register, Or a View of the History, Politics, and Literature, for the year 1813.
London, Baldwin, Cradock and Joy, 1823, pp. 107-108; E. NaPiER, The life and correspon-
dence of admiral sir Charles Napier, London, Hurst and Blackett, 1862, pp. 63-64, G. Tir-
coLl. Monografia per le isole del Gruppo Ponziano, Napoli, St. S. Marcellino, 1855.

59 Royal Military Panorama, or Officer’s Companion for April 1813, London, Cuthell and
Martin, 1813, p.659

60 Irari, Crociant, Boeri, Fanteria e Cavalleria, cit., pp. 249-250.
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Fig. 6. Porte-Aigle of the 1° leggero by Quinto Cenni. The flag here is inaccurately
depicted as blue and red. (Vinkhujzen Collection, NYPL)



74 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

Fig. 7. Flag of the 1st Neapolitan Light under Murat. (Author's Own Work)

The 1814 Campaign for Northern Italy

In 1813, following the disastrous events of the Invasion of Russia and the
subsequent campaign in Germany, Murat would promptly defect to the side of the
coalition — abandoning the French and alienating an immense portion of his army,
which was heavily composed of French nationals. A treaty of alliance was signed
between Naples and Austria on 11" January 1814, promising Neapolitan mili-
tary support against the Franco-Italians in Northern Italy.®! Thus, on 1% February

61 JonunstoNn, The Napoleonic Empire, cit., pp. 255-280, M. ZANNONI, La Battaglia del Taro,
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1814, the 2™ Light found itself grouped into General Guglielmo Pepe’s brigade of
General Michele Carrascosa’s 1% Division, alongside the 1* Line Infantry Regi-
ment, with a total effective strength of 2.039 men. These units would be stationed
in Ancona; with the commencement of the campaign, the 2™ Battalion would
move to Modena on the 29™. On March 1%, Medici was replaced as colonel by an
officer with significantly more experience in handling combat troops — the Sicil-
ian officer Luigi Verdinois, previously colonel of the Royal Corsican Regiment.
Before meeting the enemy, however, the entire brigade was stopped by Pepe,
who singled out the French officers of the brigade and asked to know whether
they would serve against their own countrymen. Of the 47 officers called, most
resigned; thus, the regiment was deprived of several talented officers.®

Shortly after the brigade advanced towards Parma, which on the 2™ of March
saw a heated engagement between the French and the Austro-Neapolitans, which
forced the brigade to retreat behind the Enza. On March 7%, the regiment took
part in the engagement at Reggio Emilia; while one battalion stormed the city and
engaged in an energetic urban fight, the other forded the Rodano together with
a battalion of the 1% Line and clashed with the Italian 1% and 7" Line regiments,
both also veterans of Spain. Several days later, on the 13", the brigade forded the
Taro River, losing a few men to the rough current, then dislodging the Italian 1*
Line from Fidenza. A battalion of the 2" Light would be forced to form square
during this action to repulse a counterattack by the French 19" Horse Chasseurs,
gaining the praises of Carrascosa and Pepe.®* With this action, the campaign
would actively end for the 2™ Light.

1815, the final campaign

The following year, Murat would undertake that well-known enterprise that
defined the final year of his career, and his legacy in Italy: the Neapolitan War
of 1815. By this point, the regiment was still 2.263 men strong; when the cam-

13-15 Aprile 1814, Parma, Silva Editore, 2007, pp. 1-21.

62 G. PeprE, Memoirs of General Pépé, London, Bentley, 1846, Vol. 1, p. 235

63 M. ZANNONI, La Battaglia del Taro, cit., pp. 154-156, PEPE, Memoirs, cit., pp. 353-356; G.
NAFzIGER, M. GIoANNINI, The Defense of the Napoleonic Kingdom of Northern Italy, 1813-
1814, Westport, Praeger, 2002, pp. 197-219; ILar1, CRocIANI, BOERI, Fanteria e Cavalleria,
cit., pp. 249-250.
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paign began on March 15", the regiment was still grouped in the same brigade
(Pepe’s) of the 1 Division under Carrascosa. The regiment’s fate would thence
be strictly linked to this formation; together with Pepe, the regiment’s two bat-
talions commenced the campaign victoriously by pushing out the Austrians from
Cesena, who held the city with a small mixed detachment of infantry and Prinz
Regent hussars. According to Pepe, the regiment advanced so rapidly through the
town, that the Austrians “threw themselves from the walls to avoid being made
prisoners”.* The regiment would be one of the first to enter Bologna on April 2",
victoriously parading through the streets; the day after, it would take part in the
most glorious day of the regiment’s history.

On April 4th the entire Murattian Army (minus the two Guard divisions in
Tuscany) advanced to seize Modena. The Panaro river crossings leading to the
city were here defended by the Austrian General Friedrich Bianchi, at the head
of some 12,000 men (according to Pepe), with the Austrian centre being formed
up opposite the Sant’ Ambrogio bridge, which was fortified. Here Carrascosa and
Murat decided to dislodge the Austrians by forcing the bridge outright. The 2
Light’s four élite companies would be engaged with the main force pushing the
bridge — they fought “under the King’s eyes with conspicuous bravery”, but nev-
ertheless the main attack was unable to make headway against the determined
Austrian defenders. In the heat of the battle, Murat ordered Pepe — with the two
battalions of the 2", minus the elite companies — to ford the river at Spilimberto.

Despite being heavily outnumbered, and absorbing a galling fire from the
other bank, Pepe inflamed the hearts of the regiment with a fiery speech and
then ordered them to charge. The regiment “plunged unhesistantly into the river”,
fording it, and led by Verdinois and Pepe the entire regiment pushed across the
other bank into Austrian General Joseph Steffanini’s troops, wounding the gener-
al and forcing his superior force to retreat. With this manoeuvre, the Austrian line
was compromised; and the battle was won for the Neapolitans.®

Following this battle, the regiment would find itself engaged at Carpi (April
10™), Cesenatico (23)% and Scapezzano (May 1*). It would miss the decisive

64 PEkpE, Memoirs, cit., Vol. 2, p. 40
65 PepE, Memoirs, cit., Vol.2 ; A. LumBroso, La Campagne de Murat en 1815, Paris, Carnet
Historique, 1899

66 Here, the regiment would suffer a sharp defeat the hands of a mixed force of Austrian Ty-
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Fig. 8. Carabinier, Lt. of Carabiniers, Lt of Voltigeurs, and Cornet of the 1° leggero.
(Vinkhujzen Collection, NYPL)

battle of Tolentino, along with the rest of the division. The regiment’s final en-
gagement would be at Castel del Sangro, a minor Neapolitan victory; however,
by this point, the Murattian cause was lost. The few remaining survivors of the
campaign would gather at Capua on May 20™ where the armistice was signed,
and the regiment would find itself disbanded. Thus came an end to the history of
a brave regiment — one of the best of the Neapolitan Army, whose soldiers would
gain more laurels under the Murattian banners than almost any other regiment.®’
While the majority of the Neapolitan troops suffered a reputation as poorly disci-
plined brigands, the 1st Light would continually prove that it was a fighting force
capable of effectively carrying out its orders, even in the riskiest situations - as at
Capri, Medes and Panaro.

rolean jaegers and Toscana dragoons, under the leadership of Peter von Pirquet.

67 Verdinois would continue serving the Bourbons and would join the rebels under General
Pepe in the 1821 revolts.
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Destrutturazione e ricostruzione:
le riforme dell’amministrazione marittima
del Regno di Sardegna dopo il congresso di Vienna

(1815-1819)

di MAURO DIFRANCESCO!

ABsTRACT. The present work, the result of extensive archival research and analysis
of numerous works related to the maritime history of the House of Savoy during
the chronological period of the early Modern Age, contains a preliminary study on
the reconstruction of the Savoy Navy in the years immediately following the end
of the Napoleonic Era and the Congress of Vienna. The acquisition of the territo-
ries once belonged to the former Republic of Genoa laid the foundations for a ge-
neral reorganization of the maritime administration of the Kingdom of Sardinia, as
well as for the reconstruction of its naval forces according to new strategic needs,
including protection of the Ligurian maritime trade and ability to project its naval
power where needed. The reforms promoted by the restored Savoy government
significantly modified the structure of the maritime administration, transforming it
into an almost entirely new and much more complex organism compared to expe-
riences from previous centuries.

KEeyworps: KINGDOM OF SARDINIA, RoyAL SARDINIAN NAVY, RESTORATION PERIOD,
MARITIME ADMINISTRATION, NAVAL WARFARE, MILITARY STUDIES OF THE MEDITERRA-
NEAN, AGE OF SAIL.

Premessa

ra i numerosi registri, mazzi e carte conservati presso I’ Archivio di Sta-
to di Torino, e in particolare all’interno della struttura di via Piave 21,
denominata Sezioni Riunite, ¢ presente un fondo intitolato Ministero di
Marina, contenente, oltre ad alcuni incartamenti risalenti al XVIII secolo, la gran
parte della documentazione relativa alla marina da guerra sabauda dal 1815 in

1 Laboratorio di Storia Marittima e Navale “Fernand Braudel” — Universita di Genova.
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avanti. Altro materiale ¢ invece conservato alla Sezione Corte, situata in piaz-
za Castello 209, dove si trovano numerosi documenti di carattere militare e, fra
questi, I’organigramma della flotta e i progetti relativi alla sua strutturazione nel
1819, realizzati al termine di un programma di costruzioni quadriennale — inizia-
to, cio¢, nel 1815 e terminato appunto nel 1819 — che mirava alla ricostituzione di
una moderna squadra di navi da guerra di diverso rango e dimensioni. Attraver-
so lo studio di queste carte, ¢ possibile realizzare un quadro complessivo circa la
situazione della marina del Regno all’indomani della restaurazione monarchica e
della fine del burrascoso periodo napoleonico.

Il ritorno della monarchia sabauda a Torino, sotto 1’egida del congresso di Vienna,
significo per il Regno sardo anche la realizzazione di un programma politico che
aveva come obiettivo il ritorno integrale al passato assolutista’: aboliti gli ordi-
namenti e le istituzioni entrati in vigore durante il regime imperiale napoleonico,
vennero ripristinate le costituzioni del 17703, gia obsolete al momento della loro
promulgazione, insieme con parte degli antichi privilegi dell’aristocrazia e del
clero, al quale venne inoltre restituito il monopolio dell’istruzione. Le principali
cariche civili e militari furono affidate a funzionari e ad ufficiali di comprovata
lealta, mentre coloro i quali avevano servito sotto le aquile francesi, e avevano
quindi raggiunto un elevato grado di esperienza, furono spesso scartati in favore
di elementi talvolta di minore preparazione, ma sui quali si poteva fare sicuro

2 Ilritorno alle precedenti forme di governo, nella realta, si rivelo piu difficile che non rein-
sediare le antiche dinastie sui rispettivi troni: la dominazione napoleonica, e le idee della
rivoluzione, avevano ormai permeato vari strati della societa italiana e alterato la pratica
di governo, trasformando radicalmente le relazioni fra lo Stato e la societa civile. Il potere
centrale, rispetto all’ancien régime, si caratterizzo per una ulteriore accentuazione del mo-
nopolio della forza, emergendo come I'unico detentore del potere pubblico e costituendo
in questo modo un forte limite «ai desideri e ai tentativi di riemersione delle giurisdizioni
cetuali (cio¢ relative alla condizione sociale di appartenenza, su cui si basavano i diritti)
e di quelle territoriali (che assoggettavano alcuni territori a norme e usi diversi dal resto
dello Stato)». Privilegi cetuali e feudalita — nobiliare ed ecclesiastica —, nell’insieme, su-
birono un significativo rovesciamento a favore del potere statuale; Marco Soresina, L’eta
della Restaurazione 1815-1860. Gli Stati italiani dal Congresso di Vienna al crollo, Mila-
no-Udine, Mimesis, 2015, pp. 16-17.

3 Leggi, e Costituzioni di S.M .-Loix, et Constitutions de Sa Majesté, Torino, Stamperia Re-
ale, 1770, 2 voll. Sull’argomento si vedano: Elisa Mongiano, «L’ordinamento giudiziario
degli Stati sabaudi nel XVIII secolo», in Recherches Régionales, 196, (2010), pp. 1-12 e
I’ormai classico lavoro di Mario Enrico Viora, Le Costituzioni piemontesi (Leggi e costitu-
zioni di S.M. il Re di Sardegna). 1723-1729-1770. Storia esterna della compilazione, To-
rino, Fratelli Bocca, 1928.
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Fig. 1 - Difrancesco, Mauro (fotografo), 2024, gennaio 25. Regia Scuola Superiore
Navale di Genova, modello in legno, cotone e tela della fregata da sessantadue cannoni

La Regina, XIX secolo. Dono dell’Universita di Genova, conservato presso il Galata
Museo del Mare.

affidamento politico. Tale stato di cose rimase la prassi ancora per lungo tempo,
e venne consolidata dall’esperienza dei moti del 1821, dopo i quali I’irrigidimen-
to della struttura politica e militare sabauda, unito all’allarmistica convinzione
che i nemici della monarchia (i fuoriusciti politici piemontesi e italiani) stessero
progettando di infiltrarsi entro i confini dello Stato e di sbarcare lungo le riviere
liguri, aumento ulteriormente. Un esempio della preferenza dimostrata verso ele-
menti di sicura fede monarchica ¢ dato da una pratica dell’ottobre 1835 relativa
alla nomina di un nuovo insegnante di disegno per la regia scuola di marina di
Genova: il 1° ottobre era deceduto il professor Francesco Baratta, gia direttore
dell’accademia di belle arti di Genova*, e ’ammiraglio Des Geneys, comandante

4 Francesco Baratta venne nominato professore di disegno della regia scuola di marina il 3
giugno del 1830, andando a sostituire Luigi Gismondi, il primo a ricoprire tale carica a
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in capo della marina, propose a Carlo Alberto, che sedeva sul trono ormai da
quattro anni, di «mettere al concorso il suo rimpiazzamento», ossia di bandire
un pubblico concorso attraverso il quale valutare la competenza e 1’esperienza
professionale dei candidati. La risposta del re, durante I’'udienza del 6 ottobre, fu
di preferire «che 1’abilita andasse subordinata alla preferenza della moralita e dei
buoni principi politici in fatto d’opinione, eppercio meglio del concorso amereb-
be la scelta di un maestro anche meno abile, ma di cui si fosse ben sicuri»”.

Il riordino amministrativo dello Stato sabaudo, benché seguisse i dettami dell’as-
solutismo regio, produsse anche una fondamentale riorganizzazione dell’appara-
to militare, della quale ne giovo in particolar modo la marina. Le Regie Patenti
del 17 aprile 1815 sancirono la nascita di un nuovo ministero completamente
autonomo, svincolato dall’antica Segreteria di guerra e deputato agli affari ma-
rittimi. Sebbene la vita del nuovo ministero si rivelasse assai breve nella realta
— con editto del 17 agosto 1815 venne incorporato nella Segreteria di guerra e di
marina, nata dalla fusione della preesistente Segreteria di guerra, ripristinata nel
1814 —, la sua creazione fu sicuramente un passo importante nella costituzione
di una marina da guerra avente istituzioni e strutture amministrative proprie, sul
sistema adottato dalle principali potenze marittime europee.

Le riforme promosse dal restaurato governo sabaudo, volte a riordinare le sue
istituzioni civili e militari, modificarono sensibilmente la fisionomia dell’ammi-
nistrazione marittima fino a renderla un organismo quasi del tutto nuovo, molto
piu articolato rispetto alle esperienze dei secoli precedenti e suddiviso, nella sua
forma piu generica, fra un dipartimento centrale con base a Genova, dove risie-
devano anche il comandante in capo insieme con i principali organi burocratici e
deliberativi, e due dipartimenti periferici con sede a Villafranca e a Cagliari. Al
vertice della ricostituita marina venne confermato il conte Des Geneys, sul quale
si rende necessaria una descrizione breve ma accurata per comprendere appieno
la figura del conte e il ruolo chiave che ebbe nella ricostruzione della marina da
guerra di casa Savoia.

partire dal 12 febbraio del 1817, quando la scuola venne aperta per la prima volta. Gismon-
di si ritiro a vita privata con Regio Viglietto del 10 maggio 1830, «dispensato da ogni ult.
[eriore] r.[egio] servizio per cagionevole salute» e provvisto di una pensione di £ 400 attin-
te dalla cassa degli invalidi di marina; Archivio di Stato di Torino, Sezioni Riunite (d’ora
in avanti AST, SR), Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola generale della
Regia Marina, 1814-1832, Scuola di Marina.

5 1Ivi, Personale, mazzo 95, Pratiche Scuola di Marina, 1828-1838.
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Giorgio Andrea Des Geneys nacque a Chaumont, oggi Chiomonte in val di Susa,
il 29 aprile del 1761, secondogenito di dodici figli avuti da Giorgio Agnes barone
di Fenile ¢ Marthies, ¢ da Cristina Boutal, dei conti di Pinasca. Nell’aprile del
1773, all’eta di dodici anni, venne ammesso alla scuola di marina di Villafranca,
da poco istituita e diretta dal cavalier de Foncenex®. Dopo aver ricoperto nume-
rosi incarichi, nel 1790 passo agli ordini del capitano James Ross a bordo della
fregata San Vittorio e poi sulla fregata francese di preda bellica Alceste, venendo
fatto prigioniero in combattimento 1’8 giugno 1794, nell’ambito della guerra con-
tro la Francia rivoluzionaria. Nel 1796, al momento della sua liberazione dalla
prigionia, venne promosso tenente colonnello, o capitano di fregata, secondo la
gerarchia della marina. Due anni dopo segui la corte in esilio e venne nominato
comandante in capo della marina al momento del suo arrivo in Sardegna, nell’e-
state del 18007. Durante gli anni dell’esilio, al comando di una flotta di modeste
dimensioni, perlopiu composta da legni a remi e a vela latina di basso tonnellag-
gio, raggiunse il grado di maggior generale. Quando Vittorio Emanuele I rientro
in possesso dei suoi Stati di terraferma, dopo la caduta dell’impero di Napoleone,
Des Geneys venne confermato al vertice della marina con il grado di tenente ge-
nerale d’armata, nomina ottenuta il 3 giugno del 1815, mentre il 29 aprile dell’an-
no seguente fu promosso al grado di generale, ossia ammiraglio®. Oltre al ruolo
di comandante in capo della marina, a partire dal 1815 Des Geneys rivesti anche
I’incarico di comandante del 1° dipartimento marittimo, di governatore interinale

6 Marie-Frangois Daviet de Foncenex (1734-1798) fu allievo del celebre Joseph-Louis La-
grange e studio da allievo all’ Accademia Reale di Torino. Brillante matematico, nel 1757
divenne socio dell’ Accademia delle Scienze e nel 1762 venne nominato comandante della
nuova Scuola di Marina, appena fondata a Villafranca con I’intento di formare i futuri uffi-
ciali della marina sabauda, e direttore della Scuola d’Artiglieria, appositamente creata per
I’addestramento al tiro degli artiglieri a bordo delle navi; Pierangelo Manuele, Il Piemon-
te sul mare. La marina sabauda dal Medioevo all’unita d’Italia, Cuneo, L’ Arciere, 1997,
pp- 84-85. De Foncenex era stato nominato governatore del porto di Villafranca solo pochi
giorni prima dell’invasione; Emilio Prasca, La Marina da guerra di casa Savoia dalle sue
origini in poi, Roma, Forzani e C. tipografi del Senato, 1982, p. 75.

7 Le notizie sulla carriera di Des Geneys sono state ricavati dal volume di Emilio Prasca,
L’ammiraglio Giorgio Des Geneys e i suoi tempi. Memorie storico-marinaresche (1761-
1839), Pinerolo, tipografia gia Chiantore-Mascarelli, 1926, pp. 15, 18, 28, 31-34, 59-60.
Nel 1808 venne promosso al grado di maggior generale; AST, SR, Ministero di Marina,
Materiale, registro 661, Matricola Stato Maggiore-Genio Cannonieri, sino al 1842, Stato
Maggiore della Regia Marina.

8 Ivi, registro 656, Matricola generale della Regia Marina, 1814-1832.



86 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

del Ducato di Genova — divenendo governatore effettivo con Regie Patenti del
18 febbraio 1826 — nonché di presidente del nuovo consiglio d’ammiragliato, un
organo collegiale formato dai piu alti ufficiali della marina che aveva il compito
di deliberare in materia di gestione della flotta, sviluppandola in rapporto alla
politica navale del Regno’.

Alessandro Michelini, nel suo volume intitolato Storia della Marina Militare del
cessato Regno di Sardegna, descrisse Des Geneys «un uomo intelligente, energi-
co, attivo, ostinato, assoluto, ruvido, intraprendente; [...] singolarmente atto alla
direzione suprema delle cose di mare»'®.

La figura di Des Geneys ¢ fondamentale per comprendere il rilancio della politica
marittima sabauda e la ripresa delle costruzioni navali successivamente alla Re-
staurazione. Sotto la sua direzione, che si avra modo di evidenziare nelle pagine
seguenti, venne finalmente iniziato il percorso per condurre la marina, ancora
legata ad archetipi divenuti in buona parte obsoleti, verso una generale moder-
nizzazione.

Uffici, cariche centrali e dipartimenti marittimi

L’ingrandimento territoriale del Regno sardo, attraverso 1’acquisizione del
Ducato di Genova, ebbe come conseguenza anche 1’ampliamento del suo tratto
costiero, che passo dai pochi chilometri dei litorali di Nizza, Oneglia ¢ Loano ai
circa 330 chilometri dell’arco che andava dalla foce del fiume Varo, a Ovest, a
quella del fiume Magra a Est, ai quali si dovevano inoltre aggiungere le estese

9 Linfluenza esercitata dalle tradizioni navali inglesi sulla marina sabauda, diffusasi a parti-
re dalla prima meta del XVIII secolo, era andata via via aumentando in concomitanza con
I’arruolamento di ufficiali inglesi, grazie agli stretti rapporti diplomatici e militari fra le
due potenze — ulteriormente accresciuti in occasione delle guerre contro la Francia repub-
blicana e poi imperiale — e attraverso accordi di tipo economico-militare portati avanti nel
corso del Settecento, come 1’acquisto di navi di seconda mano e la costruzione di nuove
unita in Inghilterra. Il nuovo consiglio d’ammiragliato «per oggetti appartenenti alla ma-
rina militare» venne creato seguendo I’esempio della marina inglese e, oltre al presidente,
venne composto da un capitano di vascello «incaricato della direzione de’ lavori, e movi-
menti dell’arsenale [di Genova] e delle costruzioni», da un intendente generale, da un con-
trollore e da due segretari d’ammiragliato. Questi ultimi avevano il compito di pianificare
I’agenda di lavoro del consiglio, organizzando le riunioni e registrando le tematiche di di-
scussione; ibidem.

10 Alessandro Michelini, Storia della Marina Militare del cessato Regno di Sardegna dal
1814 sino alla meta del mese di marzo del 1861, Torino, Tipografia Eredi Botta, 1863, p.
41.
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Fig. 2 - Difrancesco, Mauro (fotografo), 2024, gennaio 25. Anonimo, modello
della fregata da cinquantaquattro cannoni San Michele, modello in legno, cotone e tela,
XIX secolo.

coste della Sardegna. Il «Progetto di stabilimento per la regia marina e di ammi-
nistrazione della Medesimay, il cui studio inizio nel 1814 su iniziativa dell’allora
maggior generale Des Geneys, porto all’istituzione di tre dipartimenti stabiliti
rispettivamente a Genova (1° dipartimento), Villafranca (2° dipartimento) e Ca-
gliari (3° dipartimento). A ognuna delle nuove istituzioni venne affidata un’area
di competenza, nonché la gestione del personale e del naviglio da guerra asse-
gnato, il mantenimento in efficienza delle strutture, delle fortificazioni ecc. Attra-
verso la consultazione dei registri di bilancio della marina per gli anni dal 1816 al
1819, conservati presso 1’ Archivio di Stato di Torino-Sezioni Riunite, ¢ possibile
ricostruire I’organigramma di ognuno dei tre dipartimenti, nonché la spesa com-
plessiva per il loro mantenimento. A ognuno di essi veniva assegnato un bilancio
che doveva coprire la spesa per le paghe di ufficiali, marinai, soldati, maestranze
e impiegati civili, nonché i costi per il vitto e 1’alloggio di tutto il personale, la
cassa degli invalidi di marina, la costruzione e la riparazione dei bastimenti mi-
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litari e delle infrastrutture portuali, oltre a varie spese di carattere generale!!. Nel
1816 il dipartimento di Genova aveva al vertice I’ammiraglio Des Geneys, coa-
diuvato da uno stato maggiore formato da un capitano di vascello con I’incarico
di direttore dell’arsenale, due capitani di fregata — il primo a capo delle due divi-
sioni di marina presso il ministero della guerra di Torino, il secondo con funzione
di capo di stato maggiore generale a Genova —, un capitano di vascello con paga
da capitano in secondo, un capitano in secondo di vascello, un capitano di fregata
con paga da capitano in secondo di vascello, due luogotenenti di vascello, tre
sottotenenti di vascello, il quartiermastro pagatore', un «vice uditore generale di
marina»'3, un segretario d’ammiragliato, un segretario in secondo e un segretario
assegnato al direttore dell’arsenale. L’ammontare complessivo delle paghe per
lo stato maggiore era stabilito in £ 31.415:13:4 antiche di Piemonte; di queste,
la paga piu elevata era quella di Des Geneys, il quale percepiva annualmente £
4.666:13:4", mentre quella piu bassa, £ 600, era assegnata al segretario del di-
rettore dell’arsenale. Seguivano poi le spese relative alla tavola del comandante,
al suo alloggio, all’ufficio nonché al personale di servizio, per I’ammontare di £
12.181. In ogni dipartimento era inoltre presente 1’«Ufficio generale della mari-
nay», che aveva il compito di sovraintendere alla direzione dei servizi marittimi;
lo componevano un intendente generale coadiuvato da un segretario, tre com-
missari di prima, seconda e terza classe, sei sotto commissari di prima e seconda

11 All’interno del capitolo dedicato alle spese di carattere generale, o «spese diverse», pote-
vano essere inseriti, a titolo esemplificativo ma non esaustivo, i costi per 1’illuminazione
dell’arsenale, per la fornitura di generi di conforto e di mobilia per gli alloggi, nonché il
denaro contante del quale dovevano «essere muniti i regi legni, e per far fronte alle avarie e
premurose esigenze [e] le spese impreviste, accidentali non bilanciate»; AST, SR, Ministe-
ro di Marina, Materiale, Bilanci diversi, registro 436, Bilancio della Regia Marina 1816.

12 La carica di «quartiermastro pagatore della marina» venne assegnata al luogotenente di va-
scello Giovanni Manca (21 novembre 1815), gia «maestro di marina» in Sardegna; men-
tre il 12 settembre 1816, dopo essere stato nominato console di marina a Cagliari, venne
sostituito da Domenico Giletta, il quale aveva precedentemente ricoperto altri incarichi
nell’amministrazione marittima; ivi, registro 656, Matricola generale della Regia Marina,
1814-1832.

13 Per il ruolo di uditore venne spesso scelto personale con esperienze giurisprudenziali, pre-
feribilmente in possesso del titolo di avvocato; ivi, registro 436, Bilancio della Regia Ma-
rina 1816, 1° Dipartimento Marittimo-Genova.

14 La paga assegnata a Des Geneys per i primi cinque mesi del 1816 era relativa alla funzione
di «governatore generale degli Stati di Genova», la quale andava a sommarsi allo stipendio
da generale; ivi, Stato Maggiore-1° Dipartimento.
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classe, due scrivani di seconda classe e un sottoscrivano. La spesa complessiva
per le paghe del personale dell’Ufficio generale ammontava a £ 14.727:2, alle
quali dovevano essere aggiunte circa £ 5.000 per le spese d’ufficio, comprese £
800 per I’alloggio dell’intendente. Altre £ 2.000 erano assegnate per le «missio-
ni degl’impiegati militari ed economici, traslocazione de’ marinai ed altre spese
impreviste». Erano poi previste £ 860 per le paghe di quattro dipendenti invalidi
addetti agli uffici, appartenenti sia alla marina militare che a quella mercantile.
Seguivano poi tre dipendenti con I’incarico di «controllori» — un controllore, un
controllore in secondo e un assistente, i quali percepivano £ 4.000 in totale —, il
tesoriere e cassiere della marina, il quale percepiva £ 2.000; un guardamagazzini
(£ 3.500)'5 e cinque impiegati non militari — un medico dell’ospedale della mari-
na, un chirurgo maggiore che svolgeva lo stesso incarico presso il 2° reggimento
artiglieria di marina'®, un chirurgo di prima classe, uno di quarta classe ¢ un cap-
pellano di terza classe, i quali percepivano paghe per un totale di £ 3.320 —. Le
maestranze addette al dipartimento erano suddivise fra I’ingegnere costruttore
capo'’ con il grado di capitano di vascello, un furiere addetto, dieci capi mastri —
d’ascia, calafato, ferraio, «bosselaio», veliere, falegname, bottaro, «remolaio»'s,
pittore e «armaruolo»'® — e avevano una voce di spesa pari a £ 8.182. I sottufficiali
assegnati al dipartimento, o «bass’uffiziali»®, e i marinai erano ventisei, suddivisi
fra un nocchiere di terza classe, un capo cannoniere, un guardiano dell’arsenale,

15 Nello stipendio del guardamagazzini erano comprese anche le spese d’ufficio e le paghe di
due assistenti; ibidem.

16 Ivi, registro 656, Matricola generale della Regia Marina, 1814-1832, Impiegati non mili-
tari.

17 1I primo incarico di questo tipo fu ricoperto da Giacomo Biga, originario di Laigueglia. Le
sue elevate capacita di progettazione gli valsero le lodi della corte e dell’ammiragliato in
pil occasioni: in una relazione datata 23 novembre 1816, relativa al varo della nuova fre-
gata La Maria Teresa, & contenuto un suggerimento di Des Geneys, indirizzato al re, per
accordare all’ingegner Biga la croce dell’Ordine dei Santi Maurizio e Lazzaro, oltre alla
paga corrispondente al suo grado di capitano in secondo di vascello, per la buona riuscita
della costruzione. La fregata venne infatti giudicata «come uno de’ [legni] piu belli e de’
meglio costrutti nel suo genere». E noto che venne concessa unicamente la croce dell’Or-
dine ma non la paga richiesta, in quanto le ristrettezze di bilancio mal si conciliavano con
una maggiorazione delle spese, anche se minima; ivi, registro 349, Relazioni a sua maesta
1817-1819, relazione n. 68 del 23 novembre 1816.

18 Addetto alla fabbricazione dei remi.

19 Responsabile dell’armamento.

20 1l termine indicava i militari appartenenti alla categoria oggi definita dei sottufficiali.
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due quartiermastri timonieri, un «patrone di pontone o caracche» e venti mari-
nai di prima, seconda e terza classe; a questi devono poi essere aggiunti quattro
sottonocchieri indicati come «aggregati»®!. 1l totale degli stipendi era fissato in
£ 8.880. In conclusione, il bilancio del 1816 per il mantenimento del 1° diparti-
mento marittimo venne calcolato in £ 117.865:17:1%. Paragonando questa spesa
parziale al bilancio complessivo della marina per ’anno 1799, pari a £ 118.012:8
di Piemonte, si ricava che il mantenimento di un singolo dipartimento, ancorché
il piu importante, fosse quasi pari al bilancio destinato all’intera marina sabauda
alla fine del XVIII secolo, e di quali fossero le esigue condizioni economiche du-
rante 1’esilio sardo. Il paragone risulta ancora piu incisivo se si confronta la spesa
con quella del 1800, pari a £ 71.252:10:2, inferiore di oltre £ 46.600 rispetto a
sedici anni dopo?.

Al comando del dipartimento marittimo di Villafranca, il secondo per impor-
tanza anche se aveva subito un notevole calo di prestigio dopo ’acquisizione di
Genova, venne assegnato, dietro suggerimento dello stesso Des Geneys, il cava-
lier Francesco Ricca di Castelvecchio, ufficiale con una solida esperienza mari-
nara alle spalle che aveva raggiunto il grado di capitano di fregata®*. Seguivano
poi gli ufficiali e il personale dello stato maggiore, composto da un sottotenente
di vascello, un quartiermastro cassiere, un vice uditore di marina, un segretario
e tre furieri addetti agli ufficiali; mentre il personale dell’Ufficio generale di ma-
rina era formato da un commissario di seconda classe ¢ uno di prima classe, due
scrivani di prima classe e un guardamagazzini di seconda classe. Gli impiegati
civili erano tre: un medico, un chirurgo di terza classe e un cappellano anch’egli

21 Non sono stati considerati gli equipaggi dei bastimenti da guerra, anche perché, ad ecce-
zione del brigantino-goletta Zeffiro, le prime unita a vela quadra della nuova flotta comin-
ciarono ad essere varate dai cantieri genovesi soltanto verso la fine del 1816.

22 Nel computo finale non sono state calcolate le voci di spesa relative alla scuola di marina,
ai costi d’esercizio del bovo 11 Veloce e della penice La Speditiva, alla costruzione di due
«brik», o brigantini, il cui costo da solo ammontava a £ 170.138:17:10, alle paghe degli
equipaggi necessari per due fregate, ai fondi di magazzino, ai lavori di completamento del-
la fregata La Maria Teresa e ad altre spese di minore entita; AST, SR, Ministero di Marina,
Materiale, Bilanci diversi, registro 436, Bilancio della Regia Marina 1816.

23 Per i dati relativi al biennio 1799-1800 si rimanda a Prasca, L’ammiraglio Giorgio Des
Geneys cit., p. 136. Non essendo stata consultata la documentazione d’archivio sono state
tenute in considerazione le cifre riportate dal Prasca, le quali potrebbero risultare errate o
aver subito alterazioni nella loro forma definitiva.

24 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola generale della Regia
Marina, 1814-1832, 2° Dipartimento della Marina-Villafranca.
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di terza classe. Due gli addetti alle maestranze: un mastro d’ascia di terza classe
e un ferraio, mentre i sottufficiali e i marinai nove — un guardiano dell’arsenale
e portiere, due guardiani dei regi palazzi, due patroni di pontone e caracca, un
marinaio di prima classe, uno di seconda e due di terza —. 1l totale del personale
di terra ascendeva a ventisette elementi, per una spesa complessiva calcolata in £
16.160. Si aggiungevano poi le spese di vettovagliamento, i medicinali e alcune
spese di carattere generale, la cui somma era calcolata in £ 1.055:7:6. In ultimo
venivano considerate altre £ 5.000 per «spese diverse per fondi di magazzino,
compra d’effetti, ed altro per ’arsenale di Villafrancay. Il ristretto di bilancio per
I’anno 1816 relativo al secondo dipartimento, fatta eccezione per i costi d’eser-
cizio dei legni assegnati — due mezze-galere armate per sei mesi e la penice La
Vestale® — e del relativo personale imbarcato, ascendeva a £ 19.057:11:8.

11 dipartimento di Cagliari, che insieme all’isola de La Maddalena aveva ospi-
tato una delle due sedi principali della marina sabauda durante gli anni dell’esilio,
rivestiva dal punto di vista navale un ruolo decisamente secondario rispetto a
Villafranca e soprattutto a Genova, nonostante fosse rimasta la sede del viceré.
Proprio per la sua funzione politica, piuttosto che per quella militare — il porto di
Cagliari e le sue infrastrutture erano inferiori a quelle villafranchesi e genovesi
—, nel 1816 venne affidato al comando di Giovanni Ornano, capitano in secondo
di vascello, un grado superiore al comandante del dipartimento di Villafranca. Lo
stato maggiore comprendeva sei elementi tra ufficiali e impiegati, fra i quali un
luogotenente di vascello, un quartiermastro cassiere, un vice uditore di marina,
un segretario del comandante e due furieri. L’Ufficio generale di marina era in-
vece rappresentato da un commissario di seconda classe, un sotto commissario
anch’egli di seconda classe, uno scrivano di prima classe e un guardamagazzini
dipartimentale. Le maestranze e il personale civile comprendevano un mastro
d’ascia di quarta classe, un mastro ferraio, un medico, un chirurgo di quarta classe
e un cappellano di terza. Da ultimi erano indicati i sottufficiali e i marinai, nel
numero di sette: un guardiano dell’arsenale, un guardiano dei regi palazzi e uno
di pontone, un marinaio di prima classe, uno di seconda ¢ due di terza. L.’orga-
nico del terzo dipartimento comprendeva quindi ventidue elementi in totale, per
una spesa complessiva di £ 13.092, le quali, sommate alle razioni di pane, ai

25 1l costo totale per il mantenimento delle tre imbarcazioni militari risulta decisamente piu
oneroso, per complessive £ 76.691:10:2 per le mezze-galere e £ 10.753:4:5 per la penice;
ivi, Bilanci diversi, registro 436, Bilancio della Regia Marina 1816.
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generi di conforto e alle spese per i medicinali, facevano ascendere il totale a £
15.619:10:9%. La squadra navale del terzo dipartimento risultava composta da
due mezze-galere, L’Aquila e 1l Falco, da una gondola e da un lancione scorri-
dore. I costi di mantenimento per le due mezze-galere, armate per dodici mesi,
era calcolato in £ 108.359:11, mentre per la gondola e il lancione era prevista
una spesa complessiva di £ 25.040:4:3. Da quanto descritto finora si evince che
ogni dipartimento avesse in forza un certo numero di unita militari; ma se le due
squadre di Villafranca e di Cagliari erano composte in massima parte da imbar-
cazioni a remi ¢ a vela latina, forse obsolete ma efficaci per i compiti specifici di
polizia marittima e di controllo costiero, la squadra di Genova si trovava ancora
in fase di allestimento?’, e avrebbe costituito, con le sue tre fregate, una corvetta
e due brigantini, la principale forza navale a disposizione del Regno?. Il ristretto
di bilancio, all’interno del quale sono indicate in maniera generale tutte le voci
di spesa della marina, elenca poi le somme destinate al mantenimento del 2° reg-
gimento reale artiglieria di marina, che da solo assorbiva £ 533.171:19:9 — ossia
quasi meta dell’intero bilancio —, delle batterie costiere, del presidio dell’isola di
Capraia®, dei bagni penali di Genova, della Foce, di Villafranca e di Nizza, delle
riparazioni necessarie per le infrastrutture militari, dei «noliti» e trasporti delle
truppe che si avvicendavano come guarnigione in Sardegna e delle pensioni con-
cesse agli invalidi di marina. In conclusione, il bilancio generale assegnato alla
marina per I’anno 1816 raggiunse la cifra di £ 1.119.737:8:5%.

Gli elementi finora esaminati forniscono un valido contributo per la com-
prensione di quanto fosse articolata la struttura amministrativa della marina ad
appena un anno dalla sua ricostituzione; mentre le cifre del bilancio aiutano a

26 1Ivi, 3° Dipartimento-Stato Maggiore.

27 Nel 1816 la squadra di Genova poteva contare soltanto su due imbarcazioni operative: il
bovo Il Veloce e la penice La Speditiva; ivi, Bilanci diversi, registro 436, Bilancio della
Regia Marina 1816, Ristretto del Bilancio Generale della Regia Marina per 1’anno 1816.

28 Il riferimento alla forza navale della squadra genovese ¢ relativo ai bastimenti costruiti fra
il 1816 e il 1819, in quanto successivamente entrarono in servizio nuove unita che gradual-
mente affiancarono o sostituirono le imbarcazioni piu vecchie.

29 L’isola venne occupata nel novembre del 1815 da un corpo di spedizione trasportato a
bordo di alcuni bastimenti mercantili noleggiati per I’occorrenza, mentre la scorta venne
fornita da unita della marina, fra cui le due nuove mezze-galere La Beatrice e La Liguria,
MANUELE cit., p. 140.

30 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, Bilanci diversi, registro 436, Bilancio della Re-
gia Marina 1816, Ristretto del Bilancio Generale della Regia Marina per 1’anno 1816.
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farsi un’idea di quali oneri comportasse il mantenimento in efficienza di uno
strumento navale adeguato agli interessi del Regno sardo. Proseguire con la sem-
plice trascrizione dei dati relativi agli anni dal 1817 al 1819 rischierebbe forse di
tramutare il presente studio in un pedissequo elenco di numeri, incarichi e nomi,
mentre parrebbe piu interessante confrontare le variazioni nei bilanci assegnati
alla marina di anno in anno, cosi da realizzare un quadro generale circa le risorse
assorbite dalle tre aree amministrative durante i primi anni della Restaurazione®'.

Il bilancio del 1817 subi una netta variazione positiva in conseguenza di una
molteplicita di fattori legati al varo di nuove unita militari, all’ampliamento delle
fortificazioni, a nuovi «ingaggiamenti» e all’apertura della regia scuola di marina
di Genova. Prendendo in considerazione unicamente le spese relative al manteni-
mento dello stato maggiore assegnato ad ogni dipartimento marittimo, si evince
che al dipartimento di Genova fossero destinate risorse pari a £ 119.595,83 nuove
di Piemonte®?, con un aumento di £ 1.730,66 rispetto al 1816 nonostante la forza
organica fosse scesa da centoquattro a ottanta unita. Minori erano le spese per i
dipartimenti di Villafranca e di Genova, ai quali erano destinate rispettivamente
£23.575,30 ¢ £ 31.798,00, registrando anche in questo caso un significativo au-

31 E auspicabile che, in un prossimo futuro, i dati raccolti ed esaminati in questo studio
possano fornire utili informazioni per ulteriori ricerche sull’organizzazione delle forze
armate sabaude terrestri e navali, esaminando inoltre i bilanci assegnati ad ogni istituzione
per comprendere 1’incidenza che I’esercito, la marina e le fortificazioni avevano sull’erario
dello Stato, nonché I’'importanza che quest’ultimo assegnava a ognuna di esse.

32 Da qui in avanti, salvo diversa indicazione, le somme di denaro saranno da considerar-
si esclusivamente in lire nuove di Piemonte. Ad eccezione del periodo dell’occupazione
francese, durante il quale si era diffuso il sistema di conto decimale, negli Stati sabaudi era
sempre stato impiegato il sistema basato sulla lira di Piemonte di venti soldi da dodici de-
nari I’uno. La Restaurazione comporto il ritorno dell’antico sistema, ma nel frattempo 1’u-
so di contare in franchi di cento centesimi si era radicalmente diffuso, tanto che nel 1816
venne deciso di adottare, in tutta la terraferma, il sistema decimale, di maggior semplicita
e capace di migliorare i commerci piemontesi con gli Stati limitrofi. Le Regie Patenti del 6
agosto 1816 sancirono 1’obbligo per le zecche statali di coniare esclusivamente una mone-
ta di valore eguale al franco, chiamata lira nuova di Piemonte per distinguerla dall’antica
di venti soldi, e costituita da cento parti dette centesimi. Il netto aumento delle spese fra
il 1816 e il 1817 ¢ certamente dovuto all’introduzione della nuova moneta, il cui rappor-
to con la precedente era L.a. 1 = L.n. 1,1852; mentre nel 1826 venne stabilito che 1’esatta
equivalenza dovesse essere L.a. 1 = L.n. 1,1875. Se la teoria era questa, il commercio si
regolo in maniera differente, in quanto £ 100 nuove venivano usualmente considerate pa-
ri a £ 85 antiche di Piemonte; Giuseppe Felloni, «Monete e zecche negli Stati Sabaudi dal
1816 al 1860», in Atti della societa ligure di storia patria, nuova serie, 38/1, (1998), pp.
317-376.
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mento. Il bilancio del 1817, comprensivo, oltre alle paghe degli ufficiali di stato
maggiore, di altre quindici categorie di spesa®, venne infine quantificato in £
2.556.372,32, alle quali si aggiunsero ulteriori £ 785.292,39 indicate come «spe-
se residue dell’esercizio 1816y, ossia la giacenza totale dei fondi assegnati alla
marina per quell’anno. Il totale generale fu di ben £ 3.341.664,713*.

La quantita di risorse assegnate alla marina nel 1818 subi una drastica infles-
sione gia a partire dall’anno seguente, quando il regio erario calcolo una spesa
pari a £ 2.060.372,00 diviso fra tutte e sedici le voci di spesa alle quali si € accen-
nato; mentre nel 1819 il computo totale fu di £ 1.906.394,33.

E necessaria una riflessione in merito al progressivo calo dei bilanci relativi
agli anni presi in considerazione. I 1816 si caratterizzo per essere un anno di
assestamento generale, durante il quale i progetti studiati nel biennio precedente
iniziarono appena ad essere messi in opera, ma con fondi non ancora sufficienti,
ostacolati dalla nota parsimonia del governo di Torino e dalla carente tradizione
navale piemontese. Nonostante tutto, I’accortezza e il pragmatismo del conte Des
Geneys ebbero ragione delle perplessita nutrite dal governo: conscio che la nuova
situazione geopolitica dello Stato necessitava la costituzione di una flotta da guer-
ra di buone dimensioni, adatta a controllarne gli spazi marittimi e a proteggerne
gli interessi commerciali, I’ammiraglio adopero il suo potere politico e le sue
capacita per ottenere i fondi richiesti, benché con qualche riduzione operata dallo
stesso Vittorio Emanuele 1. I fondi assegnati alla marina per ’anno 1817 furono
impiegati principalmente per coprire le spese delle campagne addestrative, per
la costruzione delle nuove navi a vela e provvedere all’arruolamento di marinai
e fanti di marina, nonché alle relative paghe. E altresi vero che i fondi assegnati
per i due anni successivi vennero ridotti, ma non tanto a cagione di un diminu-
ito interesse verso il mantenimento di una marina di buon livello — eventualita
che venne invece presa in considerazione all’inizio degli anni Venti e fortemente
osteggiata da Des Geneys —, quanto piuttosto in concomitanza con la conclusione

33 Le voci di spesa erano indicate come segue: 1. stato maggiore, 2. equipaggi delle regie na-
vi, 3. 2° reggimento artiglieria di marina, 4. batterie di costa, 5. regia scuola di marina, 6.
campagne navali, 7. corpi di guardia, 8. spese diverse, 9. fondi di magazzino, 10. costru-
zioni, 11. presidio di Capraia, 12. bagni penali, 13. riparazioni infrastrutturali, 14. interes-
si, 15. noliti e trasporti di truppe, 16. casuali; AST, SR, Ministero di Marina, Materiale,
Bilanci diversi, registro 438, Bilancio della Regia Marina 1817, Ristretto del Bilancio ge-
nerale della Regia Marina nell’anno 1817.

34 Ivi, registri 437 e 438 relativi al Bilancio della Regia Marina 1817.
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dei lavori per I’allestimento e il varo delle navi previste dai piani di costruzione
per il quadriennio 1816-1819. Un ulteriore elemento da considerare ¢ il gravoso
onere di mantenimento delle unita in assetto di navigazione, ossia armate per un
certo periodo di tempo — solitamente da sei a dodici mesi, piu raramente quattro
—, di molto superiore ai costi necessari per conservare le navi ormeggiate nei porti
militari. A tal proposito puo essere esplicativo il confronto fra gli anni dal 1817 al
1819: la squadra congiunta dei due dipartimenti di terraferma allestita per le cam-
pagne navali del 1817 si componeva di quattro unita a vela quadra — due fregate,
una corvetta e un brigantino — ¢ due mezze-galere; mentre il terzo dipartimento
poté armare due mezze-galere, un lancione e una gondola®. L’anno seguente il
numero di navi operative scese a sei: una fregata, La Maria Teresa (armata per
sei mesi), una corvetta (nove mesi), un brigantino (nove mesi), una sola mezza-
galera (due mesi prorogabili di ulteriori due per il controllo dei litorali sardi), un
lancione (nove mesi) e una cannoniera (sei mesi), per il cui mantenimento era
prevista una spesa di £ 207.989,92%. Nel 1819 furono armate soltanto una fregata
(otto mesi), una corvetta ed un brigantino (entrambi per un anno) e uno scorrido-
re (quattro mesi), con un’ovvia diminuzione della spesa di £ 91.217,82 rispetto
all’anno precedente’’.

L’ultima parte del presente paragrafo ¢ dedicata alla riorganizzazione dell’uf-
ficialita di marina. Con Regie Patenti del 20 dicembre 1817 venne istituito il
«corpo ufficiali di stato maggiore», o di vascello, il quale riuniva tutto il perso-
nale con funzioni di comando assegnato ai dipartimenti marittimi, con una forza
organica di cento novantadue elementi®®. Si trattava di una ulteriore spinta verso
la modernizzazione, probabilmente influenzata dalle esperienze delle principali
potenze marittime europee, le quali gia da diverso tempo, con modalita diverse e
risultati talvolta incerti, avevano intrapreso un percorso volto alla centralizzazio-
ne di cariche e istituzioni delle rispettive marine militari, nonché alla formazione
di un corpo ufficiali di professione. Nel 1817 lo stato maggiore, al cui vertice era

35 Ivi, registro 437, Bilancio della Regia Marina 1817.

36 1Ivi, registro 439, Bilancio della Regia Marina 1818.

37 Nel 1819 la spesa complessiva fu di £ 116.772,10; ivi, registro 440, Bilancio della Regia
Marina 1819.

38 Il riordino del 1817 suddivise la marina in tre parti: la prima comprendeva lo stato mag-
giore, I’intendenza generale, il personale sanitario e religioso, gli impiegati civili ecc., la
seconda era il corpo reale equipaggi, la terza il 2° reggimento reale artiglieria di marina;
ivi, registro 659, Matricola Battaglione Real Navi-Ufficiali, sino al 1840.
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lo stesso conte Des Geneys, aveva in organico due capitani di vascello — Gaetano
de May quale colonnello comandante del 2° reggimento artiglieria di marina e
Felice de Costantin direttore dell’arsenale di Genova —, un capitano in secondo
di vasello applicato all’ammiragliato, i capitani di fregata conte Alberti di Villa-
nova, cavalier Rey di Villarey, John Wright e Ricca di Castelvecchio, due primi
luogotenenti di vascello — Francesco Sivori con il grado di capitano in secondo
di vascello e Gavino Cugia —, tre luogotenenti di vascello — fra cui Luigi Serra
con il grado di primo luogotenente, Giuseppe Albini e Giuseppe Zicavo — sette
sottotenenti di vascello, un guardiamarina di prima classe e altri due di seconda
per complessivi ventitré ufficiali.

L’intero corpo reale equipaggi comprendeva, secondo quanto stabilito con
Regie Determinazioni del 26 gennaio 1815, quarantanove sottufficiali, trecento
quarantadue fra marinai di prima, seconda e terza classe, venticinque mozzi di
prima e seconda classe e due «arcieri» — ossia marinai di grazia —, otto maestranze
e ventinove impiegati non militari*.

La regia scuola di marina

I1 progetto iniziale per la fondazione di un istituto dedicato alla formazione
degli ufficiali della marina sabauda fu avviato nei primi anni Sessanta del XVIII
secolo, come parte delle riforme promosse dall’allora primo segretario della
guerra Giovanni Battista Lorenzo Bogino, indirizzate alla modernizzazione delle
istituzioni navali del Regno. Le riforme di Bogino, datate 1762-63, portarono alla
costituzione di una squadra di moderne navi a vela quadra, rendendo necessario
anche I’arruolamento di personale adeguato alla manovra con quella tipologia
di imbarcazione, in quanto gli ufficiali e i marinai sabaudi avevano esperien-
za esclusivamente nella conduzione di bastimenti a remi, le galee in particolar
modo, che proprio fra i secoli XVII e XVIII iniziarono ad essere soppiantate dai
velieri nel ruolo di capital ship delle flotte mediterranee. Sull’esempio di quanto
stava accadendo nelle altre marine italiane, in modo da poter disporre in breve
tempo di personale munito di una solida esperienza marinaresca, fu necessario ri-
volgersi all’estero. A quell’epoca la marina del Granducato di Toscana aveva fra i
suoi ranghi numerosi ufficiali inglesi, quella pontificia impiegava prevalentemen-
te ufficiali di origine francese, mentre quella borbonica ingaggiava generalmen-

39 Ivi, registro 438, Bilancio della Regia Marina 1817.
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te ufficiali spagnoli. Il governo sabaudo scelse di rivolgersi all’Inghilterra, uno
Stato con il quale erano stati avviati proficui rapporti di amicizia gia durante il
regno di Vittorio Amedeo II. Una missione capeggiata dall’allora tenente Vincen-
zo Balbiano, avviata nei primi mesi del 1762, porto all’acquisto di due vascelli di
seconda mano, ribattezzati San Carlo e San Vittorio*’; vennero inoltre ingaggiati
ufficiali ed equipaggi inglesi per un periodo di tempo che doveva servire quanto-
meno alla conduzione delle navi nel porto di Villafranca e all’addestramento di
un certo numero di ufficiali e marinai locali. Nel contempo venne anche deciso
di istituire la prima scuola di marina del Regno, fondata a Villafranca nel 1762 e
affidata al comando del cavalier de Foncenex. Lo scopo della nuova scuola era
duplice: perfezionare 1’addestramento degli ufficiali gia in servizio e istruire i
giovani cadetti di marina, i quali, per la prima volta nella storia navale sabau-
da, non provenivano dai ranghi dell’esercito. La riforma dell’ufficialita si rese
necessaria per adeguare ’istruzione del personale ai numerosi mutamenti che si
stavano verificando nel campo della navigazione — cosi come in ogni altro ambito
scientifico — durante il periodo dell’Illuminismo, e all’impiego di nuovi strumenti
nautici quali, ad esempio, il cronometro marino inventato dall’inglese John Har-
rison e impiegato per determinare la longitudine in mare aperto*'. L’esperienza
della scuola di marina villafranchese ebbe termine con I’invasione del 1792 e
I’occupazione della Contea di Nizza da parte delle truppe rivoluzionarie france-
si. La restaurazione dei domini sabaudi nel 1815, insieme con 1’annessione del
territorio ligure e la ricostituzione della marina da guerra, pose finalmente le basi
per recuperare 1’antico progetto. L’esigenza di poter disporre di un corpo ufficiali
professionali era resa ancor piu urgente dal fatto che, dopo circa diciassette anni
durante i quali le imbarcazioni della marina erano state essenzialmente piccoli
natanti a remi e a vela latina, la maggior parte degli ufficiali non aveva avuto
modo di maturare alcuna esperienza nelle manovre con le grandi navi a vela
quadra. Inoltre, coloro i quali avevano servito nella marina napoleonica erano
talvolta guardati con sospetto, soprattutto in merito alle idee politiche, discorso

40 Sulla missione di Vincenzo Balbiano e la formazione della squadra d’alto bordo con le na-
vi San Carlo e San Vittorio si rimanda a Aldo Antonicelli, «<From Galleys to Square Rig-
gers: the modernization of the navy of the Kingdom of Sardinia», in The Mariner’s Mirror,
7/2,(2016), pp. 153-173.

41 Sull’argomento si rimanda all’interessante saggio di Dava Sobel, Longitude. The True Sto-
ry of a Lone Genius Who Solved the Greatest Scientific Problem of His Time, New York,
Walker & Co., 1995.
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gia affrontato nelle pagine precedenti*. Il ricorso all’arruolamento di pochi uffi-
ciali stranieri, infine, non avrebbe potuto compensare, se non in minima parte, la
mancanza di personale “nazionale™.

Alessandro Michelini, nel citato volume sulla storia della marina da guerra di
casa Savoia dal 1814 al 1861, defini in termini alquanto spregiativi gli ufficiali
rimasti in servizio durante il periodo dell’esilio, soprattutto perché

solo avevano navigato sopra piccoli bastimenti, per lo piu a vele latine ed
in mari ristretti, poco discostandosi dai lidi dell’isola, od al piu spingendosi
sulle coste d’Africa per inseguire i legni barbareschi. Che cosa si dovra dire
poi di quelli ufficiali rimasti inoperosi per ben tre lustri? Nel qual periodo
di tempo avevano naturalmente perduto quell’attivita e quell’energia che
deve distinguere un degno uomo di mare. Dal sin qui detto chiaro emerge
che con questi elementi difettosi e poco omogenei riesciva cosa difficile
assai di formare un’armata che atta fosse a proteggere 1’esteso commercio
genovese ed a far rispettare la bandiera nazionale*.

42 Due ufficiali meritano una menzione particolare: si tratta del genovese Luigi Ottavio Ser-
ra e di Francesco Sivori, nato a Palermo da genitori di origine ligure, del quale si & gia ac-
cennato in precedenza. Entrambi militarono nei ranghi della marina imperiale francese,
guadagnando una notevole esperienza a bordo di navi a velatura quadra. Furono ammessi
nella ricostituita marina sabauda su proposta del conte Des Geneys, il quale pote in questo
modo disporre di un primo nucleo di ufficiali sperimentati nella navigazione velica. Serra
venne ammesso come luogotenente di vascello il 2 novembre 1815; decorato con il grado
di primo luogotenente, divenne effettivo il 2 agosto 1817, mentre il 13 gennaio 1819 rag-
giunse il grado di capitano in secondo di vascello. Sivori venne ammesso al regio servizio
in data 3 novembre 1815 con il grado di primo luogotenente di vascello e ricevendo la de-
corazione a capitano di vascello in secondo; divenne effettivo il 31 agosto 1817. Alla data
del 14 gennaio 1819 ricevette la decorazione a capitano di fregata, divenendo effettivo nel
grado il 14 agosto 1820; AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola
generale della Regia Marina, 1814-1832.

43 Come era gia stato fatto in passato, vennero ingaggiati alcuni ufficiali della marina ingle-
se, fra i quali John Rogerson Tomkins Wright, londinese; entrato al servizio sabaudo nel
settembre 1816 con il grado di capitano di fregata, venne promosso capitano di vascello il
30 marzo 1822, con una paga di £ 6.000 annue. Mori il 21 agosto 1824, mentre si trovava
in congedo nella nativa Londra, «dopo breve malattia infiammatoria». Il conte Giovanni
Giorgio de Viry, nativo della Savoia ma con una lunga esperienza di comando e navigazio-
ne sui vascelli della Royal Navy, prese servizio nella marina sabauda il 3 aprile 1816 con
il grado di sottotenente di vascello. Venne promosso luogotenente di prima classe il 5 ago-
sto 1817 e capitano in secondo di vascello il 13 gennaio 1819; RapoGNa, Cronistoria delle
unita da guerra cit., p. 317; MicHELINI, Storia della Marina Militare del cessato Regno di
Sardegna cit., pp. 40-41; AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola
generale della Regia Marina, 1814-1832.

44 MICHELINI cit., pp. 39-40. L’opera di Michelini, benché interessante, risulta tuttavia inficia-
ta dalla mancanza di obiettivita e dalla forte critica nei confronti della marina sabauda, nel-
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Il conte Des Geneys, consapevole delle condizioni in cui versava la marina nel
1815 e della penuria di ufficiali con esperienze di navigazione su vascelli d’alto
bordo, fu tra i primi a promuovere 1’idea di ricostituire la scuola di marina. Una
volta ottenuta I’approvazione del re, il quale stabili la fondazione dell’istituto con
regolamento del 1° ottobre 1815% e con Regie Patenti del 16 gennaio 1816%, il
progetto inizio gradualmente a prendere forma. In una relazione datata 3 gennaio
1816, Des Geneys suggeriva di provvedere al piu presto alla fondazione della
scuola, giudicata come 1’unico mezzo attraverso il quale si sarebbero potuti «pro-
cacciare per I’avvenire [...] de’ buoni ufficiali di marina, [insieme alla] conve-
nienza di poter dare sfogo ad una infinita di domande di piazze di allievi che gia
sono formate da molte famiglie genovesi»*’. Dal documento si evince quindi che
il futuro dell’ufficialita marittima sabauda avrebbe dovuto poggiarsi su due ele-
menti costitutivi: un collegio statale appositamente istituito, in grado di inserire
gli allievi nella struttura militare piemontese, e le antiche tradizioni navali delle
famiglie aristocratiche genovesi e liguri, i cui figli avrebbero garantito un ottimo
bacino di reclutamento.

Stabilita la fondazione della scuola, si rese necessario reperire un locale adatto
all’interno del quale avrebbero dovuto trovare posto le camerate, le aule studio,
I’armeria, gli uffici del personale, un luogo adatto alle esercitazioni militari e
all’allenamento fisico. Dopo aver valutato diverse ipotesi, il 19 aprile 1816 Des
Geneys comunico al re di aver individuato una struttura idonea, ossia I’antico
monastero genovese di Santa Teresa d’Avila*. L’edificio, per lungo tempo di-

la quale prestd brevemente servizio dal 1817 al 1821. Poco tempo dopo la sua nomina ad
ufficiale venne infatti espulso per aver preso parte ai moti rivoluzionari del 1821, durante i
quali combatté nelle fila degli insorti liberali piemontesi alla battaglia di Novara contro le
truppe austriache inviate per reprimerli.

45 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 349, Relazioni a sua maesta 1817-1819,
relazione n. 65 del 9 novembre 1816.

46 Regie Patenti con cui S. M. ordina, che si eseguisca il regolamento per I’amministrazione
militare ed economica della marina reale, in Raccolta di R. Editti, proclami, manifesti, ed
altri provvedimenti de’ Magistrati ed Uffizj, v. 5, cap. IV, Stamperia Davico e Picco, Tori-
no 1816, p. 375, articoli 47-51.

47 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 349, Relazioni a sua maesta 1817-1819,
relazione n. 16 del 3 gennaio 1816.

48 1Ivi, relazione n. 30 del 19 aprile 1816. Nell’arco di oltre due secoli la conformazione to-
pografica del luogo ¢ stata oggetto di una profonda urbanizzazione, ma & ancora possibile
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mora dell’Ordine delle monache carmelitane scalze, venne ristrutturato ¢ con-
vertito in caserma militare durante I’eta napoleonica, continuando a mantenere
tale ruolo anche nel periodo dell’occupazione inglese di Genova precedente alla
restaurazione monarchica, durante il quale venne adibito ad alloggio per le trup-
pe stanziate in cittd. Le motivazioni che spinsero le autorita sabaude a eleggere
il convento teresiano quale sede della nuova scuola di marina sono da ricercare
nella sua vicinanza all’arsenale marittimo, sito presso 1’antica darsena delle ga-
lere — dove oggi sorge il Galata Museo del Mare —, nella struttura interna, gia
organizzata secondo i parametri di una caserma e per la quale non erano neces-
sari grandi lavori di ristrutturazione, e nella presenza di un’ampia zona esterna
dove poter svolgere 1’addestramento militare, in particolare «onde potervi eserci-
tare gli allievi al maneggio del cannone senza obbligarli a sortire dal convitton®.
Dopo aver ricevuto I’assicurazione che 1’ex-convento di Santa Teresa non fosse
annoverato fra quelli destinati ad essere ripristinati nella loro funzione origina-
ria, Vittorio Emanuele accolse favorevolmente la proposta del comandante della
marina. Venne dunque stilato un regolamento, approvato il 9 novembre 1816, che
stabilisse I’organigramma interno della scuola, il numero degli allievi, il persona-
le scolastico, la natura degli studi, le uniformi, gli stipendi ecc®. La scuola venne
posta direttamente alle dipendenze del primo segretario di guerra e di marina,
mentre il comando effettivo venne affidato al conte Des Geneys, il quale avrebbe
nominato un subalterno, scelto fra gli ufficiali di vascello o fra quelli appartenenti
al 2° reggimento artiglieria di marina, che avrebbe avuto la funzione di «ripetitore
delle lezioni matematiche, sussidiariamente ai professori, € maestri». Il coman-
dante della marina aveva inoltre il compito di individuare un cappellano di terza
classe da applicare alla scuola, richiedendone I’approvazione al primo segretario
di guerra e di marina. L’articolo 8 del regolamento stabiliva inoltre che il medico
¢ il chirurgo in forza allo stato maggiore del 1° dipartimento avrebbero prestato la
loro opera anche nell’infermeria della scuola. La scelta dei professori e di un ma-

individuare I’ex convento in quella che oggi ¢ salita di Santa Teresa, nel sestiere di Pré, si-
tuata a circa un centinaio di metri da piazza dell’Acqua Verde (oggi semplicemente piaz-
za Acquaverde), dove sorge la moderna stazione ferroviaria di Genova-Piazza Principe.
49 Ibidem.
50 Regolamento per la regia scuola di marina, in Raccolta di R. Editti, proclami, manife-
sti, ed altri provvedimenti de’ Magistrati ed Uffizj, v. 7, Stamperia Davico e Picco, Torino
1818, pp. 257-289.
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estro doveva ricadere su individui conosciuti «per saviezza di massime e profon-
de cognizioni, e che abbiano compiti i 30 anni», ai quali sarebbe stato conferito
il grado di tenente di vascello (professori) e sottotenente di vascello (maestro). 11
personale addetto alle funzioni di «dispensiere, portiere e guardiani» venne scelto
fra i sottufficiali di marina invalidi, mentre un marinaio avrebbe svolto 1’incarico
di cuoco. Gli allievi avevano inoltre a disposizione due camerieri il cui stipendio,
stabilito in £ 288 annue, doveva essere corrisposto dall’Ufficio generale di ma-
rina di Genova. Tutto questo personale, dai professori ai camerieri, avrebbe di-
morato nella scuola all’interno di locali individuati dal comandante della marina.

Gli allievi ammessi ai corsi, tutti di nomina reale e in eta compresa fra gli
undici e i quattordici anni®!, erano suddivisi in due categorie: la prima, formata
da venti allievi, comprendeva gli aspiranti guardiamarina e i cadetti d’artiglieria
— ossia i futuri ufficiali del 2° reggimento —, mentre la seconda era composta da
dieci allievi aspiranti piloti*2. Gli articoli dal 29 al 37 del regolamento stabilivano
tutte le fasi successive all’ammissione, ivi compresi il superamento di un esame
volto a constatare le conoscenze dell’allievo, le visite mediche di controllo, la
possibilita di essere imbarcati sulle regie navi per effettuare crociere addestrative,
I’assegnazione dell’uniforme, la paga — stabilita in £ 180 per gli allievi di prima
categoria e in £ 90 per quelli di seconda — e le razioni giornaliere di pane®. Il
regolamento proseguiva, al capitolo III, con la descrizione del vestiario e del cor-
redo assegnati agli allievi; mentre il capitolo IV stabiliva che I’amministrazione
economica della scuola sarebbe ricaduta sul consiglio d’ammiragliato. I capitoli
dal V all’VIII erano invece dedicati al regolamento interno, alla disciplina, agli
studi e agli esami®*.

I1 primo a ricoprire I’incarico di direttore della scuola fu il cavalier Ricca di

51 1l regolamento stabiliva inoltre che gli aspiranti allievi dovessero rispettare una serie di
parametri, fra i quali: professare la religione cattolica, essere di costituzione robusta, «atti
a reggere le fatiche del mare», avere gia contratto il vaiolo o esserne vaccinati, essere «di
nascita civile». Agli allievi era inoltre assicurata una pensione di £ 600 annue fino al rag-
giungimento del grado di guardiamarina di prima classe o di sottotenente d’artiglieria, do-
podiché sarebbe stata ridotta a £ 400. Facevano eccezione i primi tre dei sei allievi indicati
come «pensionari del re», scelti fra gli allievi di prima categoria — i quali gia percepivano
una pensione intera —, e gli allievi di pilotaggio; ivi, cap. II, artt. 24,27, p. 261.

52 Nel regolamento venne prevista la possibilita di aumentare il numero degli allievi in pro-
porzione all’accrescimento delle regie forze navali; ibidem.

53 1Ivi, p. 262.

54 1vi, pp. 267-289.
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Castelvecchio, gia comandante del 2° dipartimento di Villafranca, con nomina
datata 30 dicembre 1816°°. Gli insegnanti erano tre: due professori — uno di di-
segno e uno di geometria e nautica — e un maestro di lingue inglese ¢ francese™.
La maggior parte degli allievi “nazionali” ammessi alla scuola fra il 1816 e il
1819 era originaria della Liguria, soprattutto di Genova e Savona; seguivano poi
i sudditi nizzardi, 1 piemontesi (provenienti in particolare da Vercelli, Torino e
Alessandria) e i sardi (Cagliari e La Maddalena)®’.

Fra gli allievi ammessi alla scuola erano presenti alcuni aspiranti ufficiali de-
stinati a percorrere una brillante carriera nel servizio regio e ad essere talvol-
ta legati alla memoria di eventi bellici di particolare importanza. Un esempio
¢ costituito dal conte Carlo Pellion di Persano, la cui carriera nei ranghi della
regia marina ebbe inizio nel 1819. L’anno prima, precisamente 1’8 gennaio, il
conte Alessandro de Rege di Gifflenga, zio di Carlo, scrisse al primo segretario di
guerra e di marina, conte di Robilant, per ottenere un posto «non gratuito» nella
scuola di marina di Genova a favore del nipote®®. Dopo alcuni mesi di attesa, il 18
dicembre dello stesso anno De Geneys si espresse favorevolmente, e il tredicenne
Carlo venne ammesso il 3 febbraio dell’anno successivo in qualita di allievo di
prima categoria. Compiuti i suoi studi e superati gli esami, venne promosso guar-
diamarina di seconda classe il 23 dicembre 1821%°. Il nome di Carlo Pellion di
Persano ¢ pero ricordato soprattutto per la sua partecipazione alla sfortunata bat-

55 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola generale della Regia
Marina, 1814-1832, Scuola di Marina.

56 La cattedra di professore di geometria e nautica venne assegnata al don Saverio Giraudi di
Nizza, il quale mantenne il suo incarico fino al 25 aprile 1831, quando gli venne conces-
sa una pensione di £ 720 tratte dalla cassa degli invalidi di marina e di £ 480 sul bilancio
della marina; mentre quella di professore di disegno venne concessa a Luigi Gismondi, sul
quale si rimanda alla n. 425, pp. 126-127. Don Giraudi, che gia ricopriva I’incarico di in-
segnante presso il liceo di Nizza, venne raccomandato direttamente dal cavalier de Costan-
tin, il quale ne elogio I’esperienza e la bravura al conte Des Geneys; AST, SR, Ministero
di Marina, Materiale, registro 349, Relazioni a sua maesta 1817-1819, relazione n. 69 del
10 dicembre 1816. In ultimo venne nominato maestro di lingue don Giuseppe Giaume di
Nizza, il quale pero si dimise dall’incarico il 12 novembre 1818 per motivi di salute e ven-
ne sostituito da Francesco Assalino di Genova il 26 dicembre dello stesso anno; ibidem.

57 Ibidem.

58 AST, SR, Ministero di Marina, Personale, mazzo 94, Pratiche Scuola di Marina, 1815-
1827.

59 1vi, Materiale, registro 656, Matricola generale della Regia Marina, 1814-1832, Scuola di
Marina.
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taglia di Lissa (20 luglio 1861), combattuta dalle forze navali del neonato Regno
d’Italia contro la flotta austriaca dell’ammiraglio Wilhelm von Tegetthoff durante
I’ultima guerra per I’indipendenza italiana. In conseguenza della sconfitta, costa-
ta I’affondamento di due moderne navi da guerra — la cannoniera Palestro e la
pirofregata corazzata Re d ltalia —, Persano, in qualita di comandante, fu sottopo-
sto a processo e individuato quale unico responsabile della disfatta. Condannato
alla perdita del grado e delle decorazioni, venne congedato con disonore senza
pensione. Visse gli ultimi anni di vita in poverta, con il solo sussidio assegnatogli
in forma privata da re Vittorio Emanuele 1.

Nonostante il regolamento prevedesse che gli allievi fossero tutti sudditi del
re, alcune speciali deroghe accordavano ai figli di casate nobiliari straniere di
«assistere agli studi nella r.[egia] scuola», con I’ulteriore possibilita, concessa dal
sovrano, di prendere servizio nella marina sabauda in qualita di ufficiali. Di se-
guito sono riportati, a titolo d’esempio, i nomi di alcuni allievi di origine italiana
e inglese: cavalier Carlo Corradino Ghiggi conte di Camollia, senese, ammesso
nella prima categoria allievi in data 12 ottobre 1818, passato poi al regio servi-
zio il 5 agosto 1821 a condizione «di non prendere 1’anzianita [...] sui nazionali
allievi del Corpo [della marina]» e promosso guardiamarina di prima classe il
28 dicembre dello stesso anno®'; cavalier Carlo Bergagli, anch’egli originario di
Siena, ammesso insieme al Chigi e passato al regio servizio con decreto reale del
5 agosto 1821%%; Silvio Maria Alli Maccarani marchese di Pietraforte, ammesso
nella prima categoria allievi il 16 dicembre del 1816 e promosso sottotenente del
Battaglione delle Reali Navi il 23 dicembre 1821%; tale Trevor, «figlio del dottore

60 Sulla vita e sulla carriera di Carlo Pellion di Persano si rimanda ad Antonio Battaglia, /]
Risorgimento sul mare. La campagna navale del 1860-1861,Roma, Nuova Cultura, 2012;
Angelo lachino, La campagna navale di Lissa 1866, Milano, 1l Saggiatore, 1966; Nico
Perrone, 1l processo all’agente segreto di Cavour. L’ammiraglio Persano e la disfatta di
Lissa, Soveria Mannelli, Rubbettino, 2018.

61 AST, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola generale della Regia
Marina, 1814-1832, Scuola di Marina. Il cognome Ghiggi ¢ in realta la storpiatura di Chi-
gi.

62 Ibidem.1 documenti indicano che la nomina a ufficiali effettivi della regia marina fu ordi-
nata da re Carlo Felice nel 1821, mentre questi si trovava a Modena. E possibile che dopo
imoti del 1821 e la battaglia di Novara, il re avesse deciso di inserire nei ranghi della ma-
rina un certo numero di ufficiali stranieri, non legati alle idee politiche dei liberali piemon-
tesi e sui quali avrebbe potuto fare migliore affidamento.

63 Ibidem.1l marchese Alli Maccarani presto servizio su numerose unita della flotta, fra cui le
fregate Cristina e Carlo Felice,raggiungendo il grado di colonnello del Battaglione. Parte-
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inglese», ammesso in data 7 novembre 1818%. Un altro esempio, assai posteriore,
¢ fornito da una supplica indirizzata a re Carlo Alberto da parte del barone Carlo
Acton, capitano di vascello della marina reale borbonica e gentiluomo di camera
di Ferdinando II. Nell’ottobre del 1837 il barone domando un posto gratuito da
allievo per suo figlio Guglielmo, all’epoca tredicenne. Il giovane si trovava in
collegio a Lucca e il padre avrebbe voluto avviarlo al piu presto alla carriera mi-
litare sotto le bandiere del re di Sardegna, in quanto «la fama dei progressi della
Marina Reale di V. M. [...] risuona dapertutto, e colpisce d’ammirazione gli uo-
mini versati alla professione navale, fra quali si vanta essere il supplicante, testi-
mone del nascimento di essa Marina, e del suo ingrandimento»®. La richiesta del
barone Acton non venne infine accolta a cagione delle richieste che provenivano
da numerose famiglie del Regno, le quali avevano naturalmente la precedenza
rispetto a un candidato straniero, ancorché figlio di uno sperimentato ufficiale di
marina. Si tratta comunque, e a dispetto dell’enfasi retorica con la quale venne
scritta la lettera, di un indizio che potrebbe portare a ritenere di buon livello la
formazione offerta del collegio genovese, un fattore che probabilmente contribui
a guadagnare all’istituto anche un certo prestigio, quantomeno all’interno dello
spazio geografico italiano.

1l cantiere navale della Foce

Durante gli oltre due secoli e mezzo della sua storia, a partire dalla restaura-
zione del 1559, lo Stato sabaudo non riusci mai a dotarsi di un complesso can-
tieristico che fosse in grado da solo di soddisfare le esigenze della sua flotta,
ancorché di ridotte dimensioni®. Le strutture portuali villafranchesi, nonostante
avessero beneficiato di un certo ampliamento con la costruzione di una nuova

cipo inoltre alle prime due guerre d’indipendenza, venendo insignito della croce dell’Ordi-
ne dei Santi Maurizio e Lazzaro nel 1848; ivi, registro 663, Matricola Campagne di Mare-
Ufficiali, sino al 1853.

64 L’iscrizione nel ruolo matricolare riporta la dicitura «esterno», mentre sia Chigi che Berga-
gli sono indicati come «interni»; ivi, registro 656, Matricola generale della Regia Marina,
1814-1832, Scuola di Marina.

65 1vi, Personale, mazzo 95, Pratiche Scuola di Marina, 1828-1838.

66 L’unica eccezione ¢ probabilmente costituita dal breve periodo siciliano (1714-1719), du-
rante il quale la marina ebbe a disposizione il munito arsenale di Palermo, le cui infrastrut-
ture e maestranze offrivano la possibilita di allestire e riparare non soltanto le unita a remi,
ma anche le nuove navi a vela quadra.
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Fig. 3 - Il quartiere della Foce. Nel dettaglio sono evidenziate le vie che oggi delimitano
I’area sulla quale sorgeva il cantiere navale, evidenziata in rosso.

darsena nel 1737%, rimasero insufficienti per tutto il resto del secolo. Le carenze
infrastrutturali, unite alla poca esperienza delle maestranze locali, furono un osta-
colo anche quando la marina, dimesse le galee, inizid a dotarsi di vascelli d’alto
bordo. La fregata da trentadue cannoni San Vittorio (11), fu la prima ed unica
nave a vela quadra realizzata a Villafranca, la cui costruzione duro ben tre anni e
costo oltre £ 340.000 antiche di Piemonte®. Gli anni d’esilio in Sardegna furono

67 La nuova darsena, denominata Canal pour la construction des Galéres nei documenti del
periodo, venne inaugurata nel 1737; era costituita da un bacino di carenaggio coperto da
una sovrastruttura e presentava una facciata riccamente decorata; MANUELE cit., p. 79.

68 ANTONICELLI, From Galleys to Square Riggers cit., p. 168. Il costo finale della fregata fu
di £347.119:3:5, escluse le spese per 1’artiglieria e le scialuppe; Luca Lo Basso, A vela e
a remi. Navigazione, guerra e schiavitii nel Mediterraneo (secc. XVI-XVIII), Ventimiglia,
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inoltre contraddistinti dall’assenza, su tutto il territorio del Regno, di una struttura
che permettesse 1’allestimento di imbarcazioni militari di stazza e dislocamento
elevati, essendo presenti soltanto piccoli impianti adatti alla costruzione di navi-
glio leggero e alla riparazione dei bastimenti danneggiati. In questa prospettiva,
I’acquisizione del genovesato puo essere considerata come un mutamento radi-
cale, in grado di assicurare al Regno sardo la tradizione cantieristica ligure unita
all’elevato know-how delle sue maestranze.

I ceti armatoriale e mercantile genovesi iniziarono a interessarsi allo sviluppo
della costruzione di grandi bastimenti a vela a partire dagli anni Ottanta del Sei-
cento. Il governo della Repubblica di Genova, privo delle risorse necessarie al
mantenimento di una flotta statale formata sia da unita a remi che da vascelli — e
dopo una breve parentesi durante la quale venne costituita una piccola squadra di
«galeoni» per la protezione della navigazione convogliata —, opto per una politica
di incentivi economici a favore della cantieristica privata, affinché quest’ultima
potesse orientarsi verso 1’allestimento di vascelli mercantili di elevato tonnellag-
gio e armati con un numero di cannoni adeguato a garantirne la difesa contro gli
attacchi corsari. I siti adatti all’allestimento dei cantieri navali erano principal-
mente i lunghi tratti costieri ponentini, bassi e sabbiosi, la spiaggia di Sampier-
darena e I’estuario del fiume Bisagno, dove sorgeva I’antico borgo costiero deno-
minato appunto “Foce”. Nei suoi Annali della Repubblica di Genova, il vescovo
Agostino Giustiniani descriveva la spiaggia della Foce in questi termini:

[...] verso la marina, si giunge alla piaggia, nominata la Foce, [...] molto
atta e comoda a varar delle navi, alquanto perdo meno che quella di S. Pier
d’Arena; come che sia piu pietrosa e quella piu arenile. E in questa piaggia
a tempi nostri si ¢ edificato uno amplissimo edificio quadrato e diviso in

due parti, con chiostri e molte officine concedenti alla cura degli ammalati
di morbo pestifero [...]%

L’edificio al quale faceva riferimento Giustiniani era il lazzaretto, ricostruito
dalle rovine di una precedente struttura tra la fine del XV secolo e i primi anni del
XVI. Accanto al lazzaretto sorgevano inoltre gli spazi dedicati alle costruzioni
navali, le quali ebbero un notevole sviluppo nel corso del Settecento e nei primi
anni del secolo successivo, durante I’epoca della Repubblica ligure e dell’impero

Philobiblon, 2004, p. 126.

69 Annali della Repubblica di Genova scritti da Monsignore Agostino Giustiniani, corretti ed
illustrati, v. 1, Genova, Tipografia di Giovanni Ferrando, 1834, p. 82.
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Fig. 4 - Foto panoramica dell’antico monastero genovese di Santa Teresa d’Avila,
che divenne sede della Regia Scuola di Marina nel 1816;

immagine estrapolata da Google Earth.

napoleonico. Nel 1751, presso il lazzaretto della Foce, il capitano Paolo Gero-
lamo Colombo fece allestire una grossa nave da sessanta cannoni e quattromila
«rubbiay di portata, pari a circa novecentocinquanta tonnellate. La nave, deno-
minata Grand Alessandro, il cui costo complessivo ascendeva a £ 24.000 moneta
di Genova, fu varata nel mese di agosto”. Un elemento interessante ¢ inoltre
costituito dal termine “vascello”: sebbene 1’utilizzo di tale terminologia possa ap-
parire di scarsa importanza, essa riveste invece un particolare interesse, in quanto
«anche per le unita piu grandi e armate la documentazione genovese parla quasi
sempre di “navi”, con qualche eccezione, tra XVI e XVII secolo, per il termine

70 Luciana Gatti, «Le navi di Angelo M. Ratti “imprenditore” genovese del XVIII secolo», in
Quaderni del centro di studio sulla storia della tecnica del Consiglio Nazionale delle Ri-
cerche, 18,(2001), p. 32.
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“galeone” e poi per qualche “vascello d’alto bordo” riferito a costruzioni nor-
deuropee del secondo Seicento»’'. Nel biennio 1752-53 I’imprenditore genovese
Angelo Maria Ratti si occupo della costruzione di almeno due grossi bastimenti
entrambi realizzati presso il cantiere della Foce. Si trattava della Nostra Signora
della Concezione e Sant’Antonio da Padova, completata nel maggio del 1753, ¢
della Nostra Signora Assunta e San Pietro, 1 cui lavori terminarono invece a giu-
gno. Entrambe furono costruite dai «maestri d’ascia costruttori di vascelli» Fran-
cesco e Bartolomeo Bianchi. Come ha scritto L. Gatti, il fatto che Francesco e
suo figlio Bartolomeo si definissero «costruttori di vascelli» suggerisce probabili
esperienze di lavoro collegate agli ambienti cantieristico ¢ mercantile francesi’.

Circa mezzo secolo dopo, fra il 1803 e il 1804, il governo della nuova Re-
pubblica avvio un programma di costruzioni navali per la realizzazione di due
vascelli da settantaquattro cannoni, due fregate da quarantaquattro, due brigantini
e due navi da trasporto da ottocento tonnellate da realizzarsi alla Foce, individua-
ta come I’unica localita della riviera ligure in grado di ospitare la costruzione di
bastimenti di tali dimensioni’.

Secondo uno studio di V. Ilari e P. Crociani, le prime unita impostate a Geno-
va nell’estate del 1803 furono le fregate Pomone e Incorruptible, e i brigantini
Endymion e Cyclope. Quest’ultimo fu varato insieme all’/ncorruptible nel no-

71 Attraverso una ricerca relativa all’ambiente armatoriale genovese di meta Settecento, L.
Gatti ha potuto rilevare come I’attivita costruttiva di grandi bastimenti a vela, perlopiu
mercantili con ampie dotazioni d’artiglieria, fosse particolarmente vivace, e che furono
numerosi i privati che impiegavano la spiaggia della Foce per I’allestimento di tale tipo-
logia di imbarcazione; ivi, pp. 32-33. Per un approfondimento sulla classificazione delle
unita militari e sul loro impiego a partire dal secondo Seicento, nonché sul consolidarsi
delle differenze, sempre pil nette, con i bastimenti mercantili, si rimanda a Edoardo Gren-
di, Un’alternativa genovese verso il 1725: galere o navi da guerra? (Costi comparativi e
alimentazione),in Henri Bresc, Luciana Gatti, Edoardo Grendi, Paolo Borzone (cur.), Stu-
di di storia navale, Firenze, Giunti, 1975, pp. 97-113

72 Garri cit., pp. 33, 38-39.

73 1l programma interessava non solo il governo francese, presieduto da Napoleone Bonapar-
te in qualita di primo console, ma lo stesso ceto mercantile e armatoriale genovese. La Re-
pubblica ligure, da sola, non aveva la disponibilita finanziaria per dare avvio al program-
ma, ma I’intervento del ministro plenipotenziario francese Antoine Christophe Saliceti
(1757-1809), in buoni rapporti con I’ambiente armatoriale ligure, medio una risoluzione
vantaggiosa per tutte le parti interessante (il governo francese, quello ligure e gli impren-
ditori genovesi), cosicché le costruzioni navali poterono avere inizio; Virgilio Ilari, Piero
Crociani, Le marine italiane di Napoleone. Le marine ligure, toscana e romana (1797-
1814), Milano, Acies Edizioni, 2014, pp. 34-35.
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Fig. 5 - Dealessandri, Marco (fotografo), 2023, marzo 16. Polena in
legno scolpita a mezzo busto, con drappeggio morbido ¢ avvolgente,
raffigurante Maria Cristina di Savoia in eta giovanile. La polena era
posta sulla prua della fregata La Cristina della marina sabauda. Con-
servata presso la Sala delle Polene del Museo Tecnico Navale della

Spezia.

vembre del 1804, mentre la Pomone fu completata nel marzo
dell’anno seguente™.

I primi anni dell’amministrazione sabauda coincisero con
una nuova fase di sviluppo per il cantiere della Foce,
il quale venne ampliato su parte dell’area dove in
precedenza sorgeva il lazzaretto cinquecentesco.
Le funzioni dell’antica struttura ospedaliera ven-
nero infatti trasferite al Pammatone’, nel quar-
tiere di Portoria, mentre il lazzaretto fu demoli-
to per consentire 1’ingrandimento del cantiere,
il quale raggiunse un’estensione di circa 70.000
m? sulla sponda sinistra del Bisagno, in un’area oggi
delimitata a Nord da via Antonio Cecchi, a Est da via
Alessandro Rimassa, a Ovest da viale Brigate Parti-
giane e che racchiude in sé piazza Raffaele Rossetti,

74 11 varo della Pomone, tentato il 16 febbraio del 1805, ven-
ne effettuato usando il sistema francese del piano inclina-
to, il quale non risultd perod adatto alle particolari condizio-
ni della Foce. Dopo una corsa di appena trentadue piedi lo
scafo della fregata si arresto, e occorsero ben dieci giorni per
portarlo in acqua a forza di leve e argani; Ivi, p. 58.

75 L’ospedale di Pammatone fu per quasi cinque secoli il principale ospe-
dale genovese, dal XIV al XX secolo. Quando le sue funzione vennero
trasferite nella nuova sede di San Martino, I’edificio ospito per un cer-
to periodo la facolta di economia e commercio dell’universita. Dopo i
bombardamenti della seconda guerra mondiale, durante la quale il Pam-
matone venne quasi completamente distrutto, cio che restava del com-
plesso venne demolito negli anni Sessanta e al suo posto sorse il nuovo
palazzo di giustizia, tutt’oggi in funzione e che dell’antica struttura con-
serva ancora il cortile interno con il portico colonnato, lo scalone mo-
numentale e alcune delle numerose effigi in pietra di benefattori; https://
www.amezena.net/storia-di/storia-di-balestrieri/ (ultimo accesso 5 feb-
braio 2024).
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Fig. 6 - Dealessandri, Marco (fotografo), 2023, marzo 16. Modello della mezza-galera
La Beatrice (scala 1:25) conservato presso il Museo Tecnico Navale della Spezia.

il tratto pit ampio di corso Guglielmo Marconi e i due grandi piazzali intitolati a
John F. Kennedy e ai Cavalieri di Vittorio Veneto.

1l cantiere della Foce venne rimesso in funzione dalle autorita sabaude gia a
partire dal 1815, mentre 1’anno successivo iniziarono i lavori per la costruzione di
due fregate pesanti da quarantaquattro cannoni e di una corvetta da venti, nonché
per le riparazioni e le modifiche di cui necessitava il brigantino-goletta Sherbroo-
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ke, un legno privato acquistato a Genova e riarmato per servire nella regia marina
con la nuova denominazione di I/ Zeffiro™.

Nota conclusiva

La storia marittima di casa Savoia rappresenta il caso di un piccolo Stato la
cui espansione verso il mare, benché fortemente ricercata dai sovrani sabaudi,
dovette alternarsi alla necessita di proteggere gli spazi terrestri, incuneati fra i
territori appartenenti a due delle maggiori potenze europee d’eta moderna, ossia
il Regno di Francia e i domini del Sacro Romano Impero. Proprio la sua posi-
zione geografica, unita alla politica aggressiva della classe dirigente piemontese,
produsse I’effetto di costruire uno Stato fortemente militarizzato, il cui esercito
rappresentava I’espressione concreta della volonta politica dei sovrani.

L’evoluzione della marina militare sabauda dovette subire condizionamenti di
diversa natura, talvolta legati alle scelte politiche del governo di Torino, in altri
casi connessi a fattori estrinseci, prevalentemente di natura militare. In questo
senso risultano emblematici i due casi rappresentati dall’invasione spagnola della
Sicilia, all’inizio del XVIII secolo, e dall’occupazione francese delle basi nava-
li nizzarde nel 1792, in conseguenza delle quali lo sviluppo marittimo sabaudo
subi una sospensione forzata, dettata dallo stato di guerra e dalla perdita delle
infrastrutture portuali necessarie al mantenimento della flotta. L’annessione della
Liguria, nel 1815, rappresento sicuramente un punto di svolta decisivo per il Re-
gno di Sardegna, mentre la riorganizzazione del comparto amministrativo della
marina sabauda si rivelo propedeutico alla successiva ricostruzione della flotta da
guerra. Nel quadriennio compreso tra il 1816 e il 1819, infatti, il cantiere navale
della Foce allesti e vard una serie di unita a vela quadra fra cui tre fregate, una
corvetta e un brigantino, oltre a numerose unita minori del tipo goletta o lancia
cannoniera. La nuova squadra d’altura — chiamarla con questo nome pare piu
adatto rispetto al termine “squadra da battaglia” — avrebbe avuto base a Genova,
mentre 1 dipartimenti periferici — Nizza e Cagliari — avrebbero ospitato le unita
navali minori (lance cannoniere, golette, mezze-galere ecc.).

L’ingrandimento dei confini marittimi dello Stato pose il governo di Torino

76 Sulla storia dello Zeffiro, precedentemente denominato Sherbrooke, si rimanda all’articolo
di Aldo Antonicelli, «Il brigantino-goletta Zeffiro della Marina del Regno di Sardegna. Un
“corsaro” statunitense per la Marina sarda», in Rivista Marittima, 10, (2012), pp. 101-110.
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nella condizione di volgere il proprio sguardo verso il mare, ma questa volta non
soltanto per la protezione delle coste e dei collegamenti verso la lontana isola di
Sardegna, bensi per creare uno strumento in grado di perseguire una politica na-
vale di maggiore respiro di quanto non fosse stato nei secoli passati; una politica
volta soprattutto a garantire la lucrosa navigazione commerciale ligure dagli at-
tacchi corsari attraverso 1’azione diplomatica rafforzata dalla deterrenza militare,
raggiungibile unicamente allestendo e mantenendo in efficienza uno strumento
navale adeguato allo scopo. Quando, nel 1820 il governo sabaudo comincio a
riflettere sull’utilita di mantenere in efficienza la totalita del proprio strumento
navale, o se fosse piuttosto il caso di ridurre il bilancio assegnato alla regia mari-
na e quindi disarmare alcune delle unita maggiori, venne ovviamente interpellato
il conte Des Geneys, il quale si dimostro alquanto sconcertato, ed espresse il
proprio parere evidenziando che un taglio del bilancio avrebbe inevitabilmente
compromesso le capacita operative della flotta e quindi la sua efficacia quale stru-
mento di deterrenza militare. Benché la diplomazia e il versamento di tributi alle
Reggenze garantissero in qualche modo la protezione del commercio nazionale,
la vera capacita dissuasiva risiedeva nell’avere una flotta con «una forza suffi-
ciente [...], e farla frequentemente comparire sulle loro coste [dei barbareschi]».
Il solo pagamento dei tributi era una soluzione di ripiego, ¢ a praticarla erano
rimasti soltanto i Regni di Svezia e Danimarca, i cui governi non avevano inten-
zione di mantenere una squadra navale nel Mediterraneo «a cagione della lonta-
nanza, ¢ perché sarebbero [stati] forzati a tenere continuamente i loro bastimenti
armati» ad un costo spropositato. La soluzione rappresentata dal mantenimento
di una squadra navale con elevate capacita operative era sicuramente la scelta
migliore, praticata in quel torno di tempo da americani e olandesi, i quali mante-
nevano nel Mediterraneo una forza «non si considerevole», equivalente a quella
del re di Sardegna. Le conclusioni dell’ammiraglio si concentravano poi su una
caratteristica chiave della marina mercantile sabauda. Dopo aver ottenuto la pace
con le Reggenze, gli armatori avevano avviato una nuova fase di costruzioni na-
vali, optando per I’allestimento di un numero sempre piu elevato di bastimenti di
grande tonnellaggio, adatti alla navigazione d’altura’. Nel caso in cui fosse nuo-

77 La differenza con il passato ¢ assai evidente: in virtl dei trattati di pace sottoscritti fra il
Regno di Sardegna e le Reggenze, e attraverso lo strumento navale quale mezzo di dissua-
sione militare, i ceti armatoriale e mercantile della Liguria si trovarono finalmente nelle
condizioni ideali per sviluppare appieno le proprie potenzialita commerciali, allargando i
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Fig. 7 - Difrancesco, Mauro (fotografo), 2024, gennaio 25. Carronata in ferro colato,
inizi del XIX secolo. Conservato presso il Galata Museo del Mare.
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vamente scoppiata la guerra contro una o pit Reggenze, i bastimenti mercantili,
«non essendo piu adatti al cabotaggio, o sia alla navigazione di costa, sarebbero
stati tosto preda di quei pirati». Le fortificazioni costiere si sarebbero rivelate a
quel punto inutili, mentre le navi da guerra non sarebbero state in numero suffi-
ciente a garantire la protezione degli spazi marittimi e insieme della navigazione
commerciale’.

Le osservazioni di Des Geneys, sconcertato per la proposta di ridurre il bi-
lancio di una marina nella cui ricostituzione aveva egli stesso giocato un ruolo
di primo piano, si rivelarono corrette a distanza di cinque anni. Nel febbraio del
1825, infatti, il bey di Tripoli sfrutto il periodico avvicendamento del console
generale sabaudo per dichiarare decaduto il trattato sottoscritto nel 1816, preten-
dendo inoltre il versamento di un tributo per il suo rinnovo. Scaduti i termini per
il pagamento, il bey dichiaro guerra al Regno di Sardegna il 7 agosto dello stesso
anno. La reazione sabauda si concretizzo attraverso I’invio di una squadra navale
al comando del capitano di vascello Francesco Sivori’”® e composta dalle fregate 7/
Commercio di Genova e La Cristina, dalla corvetta I/ Tritone e dal brigantino La
Nereide. 11 24 settembre la squadra di Sivori ancoro di fronte alle difese del porto
tripolino, chiedendo la mediazione diplomatica del console inglese Warrington.
Falliti i negoziati, nella notte del 26 un piccolo nucleo di fanti e marinai venne
infiltrato nel porto con 1’obiettivo di catturare o incendiare le imbarcazioni cor-
sare ormeggiate. Il mattino seguente, dopo aver dato alle fiamme le poche navi
tripoline — un brigantino e due golette, oltre ad alcuni sciabecchi —, Sivori fece
avvicinare alla costa la propria squadra per iniziare la seconda fase dell’ operazio-
ne, ossia il bombardamento della citta, ma il bey ottenne che il consolato inglese
mediasse una risoluzione diplomatica. I rappresentanti sabaudi poterono quindi

propri orizzonti di navigazione in tutto il Mediterraneo e oltre lo stretto di Gibilterra; men-
tre in precedenza venivano impiegati prevalentemente piccoli bastimenti adatti alla navi-
gazione di cabotaggio che sfruttavano i corridoi costieri protetti dai sistemi fortificatori
degli Stati rivieraschi; BEri, «Contro i corsari barbareschi» cit., p. 289.

78 All’inizio degli anni Venti del XIX secolo il commercio nazionale era arrivato a contare ol-
tre tremila bastimenti immatricolati nella marina mercantile; AST, Corte, Materie Militari,
Materie Militari per Categoria, Marina e Ammiragliato, mazzo 1, relazione del 31 agosto
1820.

79 1l grado rivestito da Sivori era in realta una decorazione, ma divenne effettivo il 25 ottobre
dello stesso anno. L’azione compiuta contro la citta di Tripoli contribui certamente alla sua
promozione; ivi, SR, Ministero di Marina, Materiale, registro 656, Matricola generale del-
la Regia Marina, 1814-1832.
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Fig. 8 - Tanner, Benjamin (1775-1846), mappa del Regno di Sardegna risalente al 1839.

rinnovare il trattato di pace con la Reggenza di Tripoli senza che venisse pagato
alcun tributo®.

Laregia marina si trovo inoltre impegnata, fra il 1826 e il 1828, nella protezio-
ne del commercio nazionale nel Levante, minacciato dall’attivita predatoria dei
pirati greci, 1 quali, durante gli anni della guerra per I’indipendenza dall’Impero
ottomano, furono molto attivi nel mare Egeo®'.

80 Sulle operazioni navali del 1825 si rimanda a Giuseppe Ferrari, La spedizione della marina
sarda a Tripoli nel 1825, in Memorie Storiche Militari, fasc. 1, marzo 1912, Comando del
Corpo di Stato Maggiore-Ufficio Storico, Roma, Officina Poligrafica, 1912, pp. 28-33; ¢
infine a Piero Carpani, «I cannoni del Tritone», in Rivista Marittima, 6, (2016), pp. 71-79.

81 Per una trattazione pill esaustivo sull’argomento, tanto interessante quanto poco conosciu-
to, si rimanda al saggio di Aldo Antonicelli, Le campagne antipirateria nel Mar Egeo della
Marina del Regno di Sardegna tra il 1826 e il 1828, in Emiliano Beri, (cur.), Dal Mediter-
raneo alla Manica, pp. 247-282.
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Privo di uno strumento navale efficace, il Regno di Sardegna non avrebbe
avuto la possibilita di ricorrere all’uso della forza nel momento in cui se ne fosse
presentata la necessita, come avvenne appunto fra il 1825 e il 1828; viceversa,
sarebbe rimasto dipendente dalla mediazione di qualche potenza estera, in parti-
colare I’Inghilterra, per garantire la sicurezza del proprio spazio marittimo e del
commercio nazionale, riducendo pero in questo modo la propria sfera di autono-
mia sul piano della politica internazionale.
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copo di questo breve studio ¢ proiettare nuova luce sulla sconfitta dell’e-

sercito costituzionale del generale Guglielmo Pepe, consumatasi a Rie-

ti ed Antrodoco tra il 7 e il 10 marzo 1821. Sconfitta che decreto la fi-
ne del governo liberale, maturato a Napoli a seguito dei moti carbonari del luglio
dell’anno precedente. Le fonti a cui la storiografia coeva e successiva all’even-
to si € ispirata in questi due secoli sono essenzialmente tre: la Storia del Reame
di Napoli di Pietro Colletta!, al tempo ministro interino della Guerra, i Mémoires
di Michele Carrascosa?, comandante in capo del Primo Corpo d’Armata, schiera-
to sul rientrante campano-laziale e, in misura minore, le Memorie di Guglielmo
Pepe?, comandante in capo del Secondo Corpo d’Armata, schierato sul saliente
abruzzese. Le narrazioni di Colletta e Carrascosa, pur diverse tra loro, hanno mol-
ti punti in comune, tra i quali la succinta descrizione dello scontro, visto pitl come
una scaramuccia, persa, a quanto riferiscono, per la disobbedienza, I’imperizia e
la vilta di Pepe e per il disordine dominante tra militi e legionari. Nelle sue Me-
morie, invece, Pepe spiega con dovizia di particolari le circostanze che lo indus-
sero ad attaccare e il contegno fermo e incisivo dei suoi uomini nelle fasi piu cal-
de del combattimento. E non cede alla tentazione di sminuire i fatti piu avvilenti
che si verificarono a fine giornata, quando I’esercito si sbando e diserto in massa.
Siamo in presenza, quindi, di narrazioni divergenti, che non facilitano la miglio-
re comprensione di quanto accadde sul saliente abruzzese prima, durante e dopo
la battaglia. La sconfitta fu distruttiva per la giovane democrazia duosiciliana, ¢
disastrosa per la reputazione del generale Pepe, che venne considerato 1’unico re-
sponsabile della disfatta.

Ovviamente le testimonianze dei protagonisti, specialmente se discordi, sono
fondamentali, a condizione pero di essere non solo riscontrate con altre fonti
testimoniali e documentali, ma anche confrontate fra loro, perché ¢ proprio dalle
divergenze che risaltano gli elementi su cui giudicare. Questo non ¢ stato anco-
ra fatto sulla battaglia di Rieti-Antrodoco, perché la storiografia, principalmen-
te interessata agli aspetti politici della rivoluzione costituzionale del 1820-21,

1 PieTRO COLLETTA, Storia del Reame di Napoli dal 1734 al 1825, 11, Bruxelles 1847, pp.
205-207.

2 MicHELE CARRASCOSA, Mémoires Historiques, Politiques et Militaires sur la Révolution du
Royaume de Naples, en 1820 et 1821 et sur les Causes qui I’ont amenée, Londres 1823.

3 GuGLIELMO PEPE, Memorie del generale Guglielmo Pepe intorno alla sua vita e ai recenti
casi d’Italia scritte da lui medesimo, 11, Parigi 1847, pp. 78-88
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ha sostanzialmente recepito i
giudizi tecnico-militari di Col-
letta e Carrascosa, € cio¢ che
di fronte all’intervento austria-
co, al carattere notoriamente
indifendibile della frontiera
napoletana ¢ alla scarsa moti-
vazione dei difensori la scon-
fitta fosse scritta in partenza.
Anche i pochi che hanno esa-
minato il resoconto di Pepe di
fatto lo hanno svalutato come
una mera autodifesa®. Questo
pregiudizio spiega pure il fat-

to che si siano trascurate altre

e . 2|

due importanti testimonian-

ze, quelle dei maggiori Cian- Figura 1. 1l tenente-generale Guglielmo Pepe,
ciulli e Blanco, 'uno stretto comandante in capo del Secondo Corpo d’Armata
napoletano durante la guerra austro-napoletana del
febbraio-marzo 1821, posto a difesa dell acrocoro
abruzzese (immagine di dominio pubblico tratta dal
Blanco poi altri non ¢ che Lu- sito web: wikipedia.org).

igi Blanch, il quale ci lascera

collaboratore di Pepe e 1’altro
uomo di fiducia di Carrascosa.

nell’opera sua piu famosa, Scritti Storici®, pubblicata postuma nel 1945 a cura di
Benedetto Croce, una dettagliata descrizione dell’incontro con il Cianciulli.

Nel capitolo dei Mémoires, dedicato ai fatti di Rieti, Carrascosa fonda il suo
racconto su quanto avvenne durante le missioni che i due compirono negli Abruz-
zi nel lasso di tempo che va dalla mattina del 6 al pomeriggio del 9 marzo. Rac-
conto importantissimo, perché poi, senza citarlo, vi attingera Pietro Colletta, che
se ne servira, in parte, per elaborare la sua versione dei fatti, descritta nel Cap.
XXXIII del Nono Libro dell’opera sua piu celebre: Storia del Reame di Napoli
dal 1734 al 1825. Colletta scrive che Pepe non avrebbe avvisato per tempo il go-

4 Vedi bibliografia di riferimento.

5 Luict BLANCH, alias maggiore Blanco, Scritti Storici, a cura di BENEDETTO CROCE, II, Bari
1945, pp. 192-200.
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verno della sua decisione di attaccare, ¢ questo nonostante 1’ordine contrario im-
partitogli dal reggente; che non avrebbe aspettato il sopraggiungere e 1’aiuto del
Primo Corpo di Carrascosa; che avrebbe tenuti inutilmente distanti dall’azione i
battaglioni dislocati tra Ascoli e Tagliacozzo; che non avrebbe ascoltato le pre-
ghiere dei suoi ufficiali, che lo sconsigliavano di attaccare; che avrebbe commes-
so I’imperdonabile errore di separare I’esercito in due colonne al di qua e al di la
del Velino, impossibilitate a comunicare tra loro per via di un fiume inguadabile;
che la mattina del 7, alla vista di un superbo reggimento di cavalleria ungherese,
i soldati, spaventati, si sarebbero sbandati ¢ dati alla fuga; che Pepe, piu di tutti
spaventato, pusillanime e confuso, avrebbe seguito i fuggitivi; che [’unica nota
positiva sarebbe stato il tentativo del generale Russo di arrestare, con qualche
successo, I’avanzata austriaca lungo la valle del Velino®. Ebbene, questo ¢ il pun-
to: Colletta lascia intendere che, tranne una fugace scaramuccia, a Rieti non vi fu
alcuna battaglia, perché quell’esercito di militi e legionari napoletani, impreparati
alla guerra, male equipaggiati e spaventati dall’incedere aggressivo del nemico,
si sarebbe sciolto come neve al sole. Dunque, sarebbe stato nella valle del Velino
e infine ad Antrodoco che i Napoletani avrebbero opposto una qualche resistenza
al nemico. Questa la verita nota fino ai nostri giorni, per decenni accolta, spesso
acriticamente, dal contesto storiografico. Ora, se Colletta ¢ responsabile della
diffusione e della sedimentazione di questa verita, Michele Carrascosa ¢ I’artefice
della sua formazione all’origine. E proprio nel suo racconto, quindi, che affonda
le sue radici la vulgata a tutti nota.

Nei suoi Mémoires Carrascosa riporta i particolari del come avesse appreso la
notizia della sconfitta di Rieti. Egli narra di un incontro verificatosi nella matti-
nata del 9 marzo (quindi appena due giorni dopo la battaglia) nei pressi di [sernia
tra il maggiore Cianciulli, proveniente da L’ Aquila e diretto a Napoli, e il mag-
giore Blanco, che faceva il viaggio inverso con I’incarico di raggiungere Pepe a
L’Aquila e consegnargli un suo messaggio. Le notizie che Carrascosa dice di aver
recepito dal racconto che Cianciulli avrebbe fatto a Blanco sono, come vedremo,
pressappoco le stesse che abbiamo gia apprese da Colletta, con un particolare da
ricordare: la Storia del Reame di Napoli del Colletta ¢ del 1833, mentre invece
i Mémoires di Carrascosa sono del 1823. Dunque, all’origine di tutto dobbiamo
mettere la versione di Carrascosa.

6 P. COLLETTA, Storia del Reame, cit., pp. 205-206.
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Ora, collegandosi al racconto orale che Cianciulli avrebbe fatto a Blanco quel-
la mattina del 9 marzo ad Isernia, Carrascosa scrive che Pepe non avrebbe dovuto
iniziare le ostilita, perché quello sarebbe stato I’ordine del reggente; che, nono-
stante questo, egli avrebbe portato ad esecuzione il suo piano, dopo aver trasmes-
so lettere informative a Napoli; che, stando ad un foglio ricevuto a Francolise il
pomeriggio del 7 dal ministro della Guerra Colletta, le lettere di Pepe sarebbero
giunte a Napoli la mattina di quello stesso giorno; che le preghiere dei suoi uffi-
ciali volte a dissuaderlo da quell’insano proposito sarebbero state vane; che egli,
Carrascosa, non era stato in grado di soccorrere Pepe, perché questi non 1’avrebbe
richiesto e, quindi, nulla sapeva dell’attacco; che la battaglia avrebbe avuto una
durata di poche ore e con poche perdite; che militi e legionari si sarebbero sban-
dati e dati alla fuga piu per il rumore dell’artiglieria nemica che per i suoi effetti
sul campo; che avrebbe opposto resistenza solo il 3° reggimento di fanteria leg-
gera che, agli ordini del generale di brigata Russo, avrebbe garantito la ritirata oc-
cupando Antrodoco; che, apprese queste notizie, nella speranza che 1’attacco non
fosse ancora avvenuto, avrebbe deciso di inviare a Pepe il maggiore Blanco con
un messaggio, per chiedergli quale tipo di aiuto si aspettasse da lui; che Blanco
alle 8 di sera di quello stesso 7 marzo sarebbe montato a cavallo e avrebbe preso
la strada per L’Aquila; che la mattina del 9, ancora in viaggio verso L’Aquila,
ad Isernia questi avrebbe incontrato Cianciulli che tornava dagli Abruzzi e che
lo avrebbe ragguagliato sulle dinamiche della sconfitta, invitandolo ad invertire
la marcia, perché ormai la sua missione sarebbe stata inutile; che Blanco, pur
convenendo sull’inutilita della sua missione, spinto tuttavia dal suo zelo, avrebbe
preferito proseguire, al fine di osservare piu da vicino quanto accaduto, per dare a
lui, Carrascosa, informazioni piu recenti; ma a Sulmona avrebbe trovato la strada
non piu praticabile a causa delle milizie di Avellino, che si erano date ai saccheggi
e sparavano colpi di fucile in tutte le direzioni, senza risparmiare gli ufficiali, e
gridando al tradimento. Cosi il maggiore Blanco sarebbe stato costretto a tornare
sui suoi passi’.

Queste, ridotte al minimo indispensabile, sono le verita di Carrascosa. Ma
se analizziamo meglio il suo testo, scorgiamo interessanti incongruenze circa i
tempi di attuazione della missione del Blanco in Abruzzo, e a ben vedere i conti
non tornano. Ed allora, vediamone il perché, fissando prima di tutto la seguente

7 M. CarRrASCOSA, Mémoires, cit., pp. 343-351.
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scansione spazio-temporale:

1.

Pepe annuncia al governo napoletano che il 7 marzo attacchera gli Austriaci
a Rieti con venti battaglioni; la lettera con la quale comunica la sua decisione
parte per Napoli la sera del 6, ¢ Colletta che lo afferma®. Quando giunge a
destinazione? Secondo Carrascosa il 7 marzo mattina’;

. Alle quattro del pomeriggio di quello stesso giorno, 7 marzo, mentre Carra-

scosa si trova a Francolise, riceve da Colletta, ministro della Guerra, la notizia
che Pepe ¢ deciso ad attaccare proprio quel giorno;

Subito Carrascosa (siamo ancora al pomeriggio del 7 marzo), visto il preci-
pitare degli eventi e data ’urgenza, decide di far partire di corsa verso gli
Abruzzi il maggiore Blanco, latore di un suo messaggio, da consegnare a
Pepe, al quale chiede di fargli sapere che tipo di aiuto si aspetti da lui; alle otto
della sera di quello stesso giorno (siamo sempre al 7 marzo) Blanco monta a
cavallo e parte per gli Abruzzi'’;

1l giorno dopo, 8 marzo, troppo tardi, Pepe afferma di aver ricevuto a L’ Aquila
I’ordine di non attaccare, e di tenersi sulla difensiva, perd non rivela il nome
del messaggero!!; il giorno successivo, ¢ la mattina del 9 marzo, Cianciulli
e Blanco s’incontrano vicino Isernia; il primo ¢ di ritorno dall’Abruzzo ed ¢
diretto a Napoli ed il secondo, in base a quanto ricorda Carrascosa, sta com-
piendo il viaggio inverso; Cianciulli informa Blanco della sconfitta di Rieti e
lo invita ad interrompere il viaggio, perché ormai inutile; Blanco, pur com-
prendendo I’invito di quest’ultimo, continua la marcia, perché vuole acquisire
informazioni le piu aggiornate possibili, ma nei pressi di Sulmona non puo
proseguire a causa dei disordini provocati dai miliziani di Avellino e, quindi,
¢ costretto a tornare a Napoli.

Ebbene, la giornata del 9 marzo ¢ il crocevia di tutta una serie di criticita,

che qui ¢ d’uopo esaminare. Dobbiamo chiarire innanzitutto che cosa ci facesse

Blanco ad Isernia la mattina di quel 9 marzo. Possiamo farlo partendo da un
dato certo: se nella giornata dell’8 (non specifica I’ora esatta) Pepe riceve a L’ A-
quila, proveniente da Napoli, I’ordine di non attaccare, cid vuol dire che la sua

8 COLLETTA, cit., p. 205.

9 CARRASCOSA, cit., p. 344.

10 Ivi, p. 345.

11 G. PepE, Memorie, cit., p. 87.
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volonta di dare inizio alle of-
fese era nota alle autorita go-
vernative gia dal giorno prima
(7 marzo). Questa tempistica
¢ inoppugnabile e conferma
che I’ordine di non attaccare
gli ¢ stato inviato da Napoli
non piu tardi della sera del 7.
Si tratta, ora, di stabilire chi
ne sia stato il latore. Suppo-
sto che il messaggero sia stato
il Blanco, quella mattina del
9 ad Isernia egli non poteva
che essere sulla via di ritorno

Figura 2. Lo storico Pietro Colletta, ministro interi-
no della Guerra del Regno delle Due Sicilie durante
ta, come scrive Carrascosa. la guerra austro-napoletana del febbraio-marzo
Ed essendo in fase di rientro, 1821 (immagine di dominio pubblico, tratta dal sito
web: wikipedia.org).

da L’Aquila, ¢ non di anda-

aveva gia i particolari della
sconfitta di Pepe, appresi il giorno prima. Ed allora, non si capisce che bisogno
avesse, due giorni dopo la battaglia, di proseguire il viaggio verso L’ Aquila, dal
momento che le informazioni aggiornate che cercava erano gia in suo possesso.
E poi, se a consegnare il divieto di attaccare fosse stata un’altra persona, di cui
Pepe, come si ¢ detto, non fa il nome, essendo Blanco partito per gli Abruzzi la
sera del 7 (& sempre Carrascosa che lo dice), non si spiega come la mattina del
9 si trovasse ancora ad Isernia in direzione di andata. Per coprire una distanza di
circa 190 chilometri tra Mignano e L’ Aquila, percorrendo la via di Isernia, Castel
di Sangro, Roccaraso e Sulmona, ad un ufficiale di collegamento, dotato di una
normale cavalcatura, non sarebbero occorse piu di 14-15 ore, compreso il tempo
per una eventuale sosta notturna in qualche stazione di posta lungo il percorso.

Ma le sorprese non finiscono qui, perché Colletta, smentendo i ricordi di Car-
rascosa, afferma nella Storia del Reame che le lettere, con le quali Pepe annuncia-
va la sua decisione di attaccare gli Austriaci, sarebbero giunte a Napoli a mezzodi
del giorno 8!2. Quindi, su questo particolare aspetto non vi ¢ concordanza tra

12 COLLETTA, cit., p. 205.
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lui e Carrascosa, il quale, lo ribadiamo, afferma che le lettere di Pepe giunsero
a Napoli la mattina del 7. Chi tra i due ha ragione? La risposta si scorge senza
ombra di dubbio nelle parole dello stesso Carrascosa quando scrive. «Il 7 marzo
mi ero recato a Cascano, per visionare i lavori di fortificazione che si stavano
ultimando. Ero di ritorno e giunsi alla posta di Francolise alle 4 del pomerig-
gio, allorché ricevetti una lettera del ministro, concepita in questi termini: “Il
comandante in capo del secondo corpo esistente in Abruzzo, ha comunicato a
mezzo lettera giunta questa mattina a Napoli, che il 7 avrebbe attaccato gli Au-
striaci con 20 battaglioni. Vostra eccellenza ¢ un generale troppo esperto perché
io abbia bisogno di suggerire cio che conviene fare in un caso simile”. Una tale
lettera mi colse di sorpresa e mi allarmo. Il generale Pepe avvertiva che avrebbe
attaccato il 7 e io, affinché potessi assecondarlo, non ero stato avvisato che lo
stesso giorno»'®. Allora, oltre che smentire Carrascosa, Colletta smentisce anche
sé stesso, cioe il virgolettato testé citato nel quale afferma che la lettera di Pepe ¢
“giunta questa mattina a Napoli”, cio¢ il 7, quindi. Non ¢ chiaro il motivo di que-
ste contraddizioni. Forse Colletta non ricorda bene la tempistica di quegli eventi?
O forse ne fa un uso strumentale per fini difficilmente decifrabili? Impossibile
allo stato attuale dare una risposta. Cid che pero potremmo giudicare sicuro € che
a ricordare bene sia Carrascosa perché, se Pepe riceve il dispaccio con I’ordine di
non attaccare nella giornata dell’8 (verosimilmente verso mezzogiorno), cio vuol
dire che da Napoli, ove ¢ il ministro della guerra, o da Capua ove ¢ il reggente,
o da Mignano, ove ¢ lo stesso Carrascosa, I’ordine gli ¢ stato spedito il giorno
prima, e questo solo dopo la diffusione della notizia dell’attacco. Della regolarita
di questo processo bisogna dare atto a Carrascosa, il quale afferma che le lettere,
inviate dall’ Abruzzo la sera del 6 da Pepe, erano giunte a Napoli la mattina del
7. E dunque, solo immediatamente dopo I’arrivo delle lettere di Pepe dovette
mettersi in moto tutto il processo che portd Blanco negli Abruzzi. Diversamente,
come avrebbe potuto, il reggente, proibire un attacco, del quale a Napoli ancora
non si aveva contezza? Dunque, concludendo su questo punto, la consegna a
Pepe dell’ordine in data 8 marzo ci fa sicuri della data del suo invio, cio¢ il 7 da
Napoli, e verosimilmente Blanco ne fu il latore.

Diversi, invece, i contorni dello scenario descritto dal Blanco-Blanch, il qua-
le, nella citata opera Scritti Storici, contraddicendo Carrascosa, scrive di essere

13 CARRASCOSA, cit. pp. 343-344.
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partito per gli Abruzzi alle quat-
tro pomeridiane dell’8 marzo e la
mattina del giorno dopo di aver
incontrato, nei pressi d’Isernia,
il collega Cianciulli di ritorno da
L’Aquila. A ben vedere, dunque,
Blanco starebbe compiendo il suo
percorso in tempi compatibili con
una normale tabella di marcia.
Questo, pero, non spiega la palese
contraddizione tra 1’urgenza della
missione di cui parla Carrasco-
sa e la sua ritardata esecuzione.
Partendo la sera dell’8 anziché
del giorno prima, Blanco avrebbe
sottovalutato 1’urgenza di far par-

Figura 3. 1l tenente-generale Michele Carra-

i scosa, comandante in capo del Primo Corpo

la. Una strana divergenza questa g’ 4rmata napoletano, posto a difesa della fascia

tra il Blanco-Blanch e il Carra- di confine tra il Volturno e il Garigliano durante

scosa, perché il confronto sinotti- la guerra austro-napoletana del febbraio-marzo

1821 (immagine di dominio pubblico, tratta dal
sito web: wikipedia.org).

tire qualcuno di corsa per L’Aqui-

co dei loro testi, tranne 1’evidente
incongruenza sulla data d’inizio
della missione in Abruzzo e su altri particolari per noi di secondaria importanza,
rivela nelle due versioni una sostanziale coincidenza. Le concordanze sono cosi
manifeste che ¢ impossibile stabilire se vi sia stato un preventivo accordo tra i
due sulle cose da scrivere, oppure se il testo dell’uno abbia condizionato il testo
dell’altro. Il problema, dunque, sulla strana divergenza circa le date c’¢ e rimane,
ma allo stato attuale di questo studio non trova una spiegazione. Tanto piu che,
come sottolineato in precedenza, le due versioni dei fatti sembrano realizzate in
fotocopia 1’una dell’altra.

Per una maggiore completezza dell’analisi, ¢ necessaria un’ultima riflessione
sulle parole con le quali Pepe fissa il momento in cui, dopo la sconfitta di Rieti,
riceve a L’ Aquila, troppo tardi, I’ordine di non attaccare. Sono parole che offrono
il fianco a piu di una interpretazione: lui sta scrivendo messaggi al reggente ¢ al
parlamento per illustrare il suo nuovo piano di difesa, quando gli viene recato un
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dispaccio del reggente in data degli 8 marzo', col quale gli si ordina di limitarsi
alla difesa e di non essere il primo ad iniziare le ostilita. Orbene, nelle righe pre-
cedenti, come si ¢ visto, abbiamo fissato all’8 marzo il momento della consegna
dell’ordine, e questo elemento € uno dei pilastri dei nostri ragionamenti. E che
cosa accadrebbe se, invece, la frase di Pepe s’interpretasse in maniera diversa?
Dal testo appena citato, infatti, si potrebbe dedurre anche che Pepe, mentre ¢ a
L’Aquila, riceve un dispaccio non 1’8 marzo, ma datato 8§ marzo. Insomma, 1’e-
lemento discriminante non sarebbe piu il giorno della consegna, ma la data del
documento, che di conseguenza potrebbe essere partito da Napoli non piu il 7,
ma il giorno dopo, 1’8, e magari recapitato in Abruzzo il 9 o anche il 10. Certo,
se questa seconda interpretazione avesse fondamento, si dovrebbe credere alla
versione del Blanco-Blanch, nella quale leggiamo che la sua missione per gli
Abruzzi avrebbe avuto inizio con partenza da Mignano il pomeriggio dell’8. E se
avesse ragione il Blanco? Trovandosi ad Isernia la mattina del 9 in viaggio verso
gli Abruzzi, la sua tabella di marcia, come detto, sarebbe coerente con i tempi di
percorrenza di quel tratto di strada, e di conseguenza dovremmo azzerare dubbi e
sospetti inerenti alla regolarita della sua missione. Ora, se tutto questo fosse vero,
cio starebbe a significare che Pepe avrebbe ricevuto, dal Blanco o da persona di-
versa da lui, I’ordine di restare sulla difensiva ben tre o quattro giorni dopo 1’aver
comunicato a Napoli la sua decisione di attaccare che, come ricorda Colletta, si
sarebbe manifestata con I’invio di lettere a Napoli gia a sera del 6 marzo. Sarebbe
una conclusione, questa, che non terrebbe conto dell’urgenza dei tempi. Tre o
quattro giorni in casi come questo e con distanze esigue da coprire non si possono
ammettere neppure per la piu inefficiente, arretrata e colpevole amministrazione.
E dunque appare arduo ipotizzare che 1’ordine di non attaccare sia giunto a Pepe
in un giorno successivo all’8 marzo. Su questo si puod essere abbastanza tran-
quilli, anche perché suffragato dalla scansione precisa dei tempi che il generale
Pepe fa nelle sue Memorie. Infatti, per tutti gli altri accadimenti di quei giorni
indica diligentemente il tempo e il luogo: per esempio, il 5 ¢ a L’ Aquila, pronto a
sboccare con ’esercito nella valle del Velino; il 6 mattina ad Antrodoco, deciso a
dare I’attacco, nonostante il consiglio di restare sulla difensiva fattogli recapitare
dal reggente per il tramite del maggiore Cianciulli; il 6 pomeriggio a Cittaducale,
ove predispone il piano di battaglia; il 7 a Rieti ove combatte gli Austriaci; I’8 a

14 PepE, Memorie, cit., p. 87.
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Figura 4. Un angolo del centro storico di Isernia, crocevia di incontri tra Cianciulli,

Blanco e Pepe tra il 9 e il 12 marzo 1821. L’immagine, tratta da una cartolina postale

d’epoca, mostra la zona di Piazza Mercato — Cattedrale S. Pietro (Collezione Privata

Davide Monaco).

L’Aquila ove cerca di riorganizzare le difese e in cui riceve 1’ordine del reggente
di restare sulla difesa; il 10 mattina parte da L’ Aquila per Sulmona, ove a fine
giornata trascorre la notte. Nulla dice del 9. Cio dovrebbe essere sufficiente a
significare che nulla di importante gli accadde quel giorno.

Come si puo vedere, I’incontro di Isernia e le dinamiche che portarono alla
vulgata sui fatti di Rieti sono e rimangono avvolti dai dubbi. Ma c’¢ di piu. Nel-
le sue Memorie, accennando al racconto fatto ad Isernia da Cianciulli a Blanco
quella mattina del 9 marzo, dal quale poi avrebbero tratto ispirazione e fonda-
mento le verita di Carrascosa prima ¢ Colletta poi, Pepe sostiene che in seguito
Cianciulli avrebbe negato, a lui e a quanti volessero intenderlo, che non si era
mai sognato di profferire siffatte menzogne'. Dunque, saremmo in presenza di
una vera e propria smentita di quanto diffuso da Carrascosa e Colletta. Ma ¢’¢ un
ulteriore problema. Poiché la smentita di Cianciulli, fatta oralmente a Pepe, non
trova conferma in nessun’altra testimonianza, né scritta né orale, puo sorgere il

15 Ivip. 83.
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sospetto, legittimo, che Pepe si sarebbe inventato la circostanza per alleggerire le
sue responsabilita sulla sconfitta. Che dire? Le nebbie, a ben vedere, non si dira-
dano e resta lo sconcerto che sui fatti d’Isernia, cosi come li avrebbe raccontati
Cianciulli e come ripresi e diffusi da Carrascosa, trovera poi spunto il Colletta
per la stesura della sua versione, che presto diverra la vulgata, da tutti acclamata,
sui fatti di Rieti e sulla fine ingloriosa dell’esperienza costituzionale. Avendo, il
Cianciulli, negato a Pepe di aver pronunziato siffatte menzogne e rimanendo la
missione del Blanco immersa nelle nebbie, ¢ improbo dare la patente di credibi-
lita alle loro versioni dei fatti. E il peggio ¢ che poi le versioni di Carrascosa e
Colletta, pur sorrette da fonti tanto imprecise quanto discutibili, fecero scuola e
su di esse si costrui la verita che oggi conosciamo, tramandata da un nutrito stuolo
di studiosi, primo tra tutti il Colletta.

Concludendo, ¢ in ultima analisi, ¢ legittimo il sospetto che il racconto di
Cianciulli, cosi come riportato da Carrascosa, abbia subito manipolazioni o for-
zature nella catena di trasmissione delle notizie sui fatti di Rieti da Cianciulli a
Blanco, a Carrascosa, al ministro della Guerra (Colletta). Un racconto che, ri-
preso e diffuso da quest’ultimo, altera le informazioni sullo svolgimento della
battaglia; ingigantisce gli errori di Pepe; omette gli episodi gloriosi della giorna-
ta; ironizza sulla condotta di legionari e milizie di fronte ai colpi dell’artiglieria
nemica; esagera nel descrivere sia la carica del superbo reggimento di cavalleria
ungherese ¢ sia il miserando spettacolo dell’esercito in fuga. Ma tutto questo per
un motivo che ¢ facile immaginare: sottrarsi alle proprie responsabilita, gettando
in pasto all’opinione pubblica un generale dipinto come azzardoso, incompeten-
te, pavido e fuggiasco, e caricandolo di tutte le colpe della fine dell’esperienza
costituzionale napoletana.

Dal groviglio di Isernia non si esce, escludendo dallo studio il racconto di
Pepe sui fatti di Rieti. Messa in secondo piano per via di una sospetta parzialita,
la sua versione diviene ora di fondamentale importanza per ristabilire un minimo
di verita e di chiarezza su cio che accadde a Rieti e nella valle del Velino in quei
giorni lontani del marzo 1821. Il suo racconto ¢ sufficientemente speculare e sim-
metrico ai resoconti dei Bollettini dell’ Armata austriaca e questo depone a favore
di quanto lui racconta nei suoi scritti. Stando a questi, la battaglia ebbe uno svol-
gimento abbastanza lineare in due fasi: attacco dei Napoletani nelle ore centrali
della giornata e difesa, con qualche difficolta, da parte degli Austriaci, durato 3-4
ore; contrattacco nel pomeriggio degli Austriaci con difesa dei Napoletani, durato
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2-3 ore, cui segui la ritirata e poi lo sbandamento e la dissoluzione dell’esercito
costituzionale lungo la valle del Velino. Con i pochi mezzi a disposizione, nella
fase di attacco i Napoletani avevano dimostrato coraggio ¢ determinazione, fa-
cendosi onore contro un nemico possente, bene armato e ben organizzato. Nelle
ore pomeridiane, prima dello sbandamento dei reparti, 1’artiglieria napoletana
del capitano Ruiz aveva retto bene all’urto della cavalleria nemica, rigettandola
indietro con ben assestati colpi di cannone. Poi sappiamo come ando a finire: di-
sgregazione dell’esercito e fuga di legionari e militi. A nulla valsero i richiami di
Pepe e degli altri ufficiali rimasti a combattere sotto le bandiere.

Questi e non altri possono essere i fatti, cosi come traspaiono dagli scritti di
Pepe, che in buona sostanza non vengono smentiti dai resoconti dei Bollettini di
guerra austriaci, piu particolarmente i nn. 115 e 116, redatti nel quartier generale
di Rieti I’8 marzo, vale a dire appena il giorno dopo la battaglia, il n. 117 redatto
il 9 successivo nel quartier generale di Antrodoco e il n. 121 redatto il 12 nel quar-
tier generale di Frascati. Documenti che quanti hanno I’interesse a consultare,
possono trovare nella raccolta Archives Diplomatiques, vol. 1, dedicata all’anno
1821, pubblicati nel 1850 a Stoccarda e Tubinga dall’editore J. G. Cotta'®. Infine,
¢ d’uopo una precisazione: non trattandosi di documenti originali d’archivio, ma
di una raccolta a stampa, ai quattro resoconti suddetti si ¢ preferito lasciare la
stessa numerazione identificativa convenzionale e progressiva, che ad ognuno di
essi fu attribuita dall’Editore.
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Before Small Wars
Early Thoughts on the Strategy of Colonial Warfare

By MARCO MOSTARDA

ABSTRACT — The essay aims at identifying the British sources of C. E. Callwell’s
Small Wars and addressing the prevailing opinion of an earlier generation of the-
orists dealing with the strategic level of colonial warfare. Due consideration is
given to the interplay between the theory of regular warfare and the practice of
irregular operations in shaping the nascent theory of small wars.

KEYwORDS — CALLWELL — LOGISTICS — WOLSELEY — SMALL WARS — STRATEGIC THEORY
— ZULU WAR

A summary of past experiences

harles Edward Callwell’s Small Wars has been frequently credited to

represent the starting point of the British approach to counterinsurgen-

cy;! it can be contended, though, that it has more the value of a reca-
pitulation of the season of imperial wars of conquest, rather than representing the
main intellectual background of further theorizations on COIN warfare. Actual-
ly, of the three classes of conflicts encompassed by the term “small wars” as in-
tended by Callwell, only that of «campaigns for the subjugation of insurrections,
for the repression of lawlessness, or for the pacification of territories conquered
or annexed» stands as the likely antecedent of counterinsurgency operations as
these are currently understood.? It is true that Callwell took care to point out that
campaigns of conquest and annexation not infrequently passed through two dis-
tinct stages, the second represented by the operations to uproot a spread-out re-
sistance made «of ambushes and surprises, of murdered stragglers and of stern

1 Daniel WHITTINGHAM, “’Savage Warfare’: C. E. Callwell, the roots of counter-insurgency,
and the nineteenth century context”, in Small Wars & Insurgencies, 23:4-5, 2012, p. 592.

2 C.E. CaLweLL, Small Wars. Their Principles and Practice. Third Edition, London, Her
Majesty’s Stationery Office, 1906, p. 26.
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reprisals».> While such an observation blurs the boundaries between the afore-
mentioned classes of campaigns, this second stage made of counter-guerrilla op-
erations still differs significantly — with regard to the prevailing political circum-
stances — from the subsequent British experience on counterinsurgency warfare
during the second half of the XX century. Callwell’s operations of pacification
brought about the stabilisation of the imperial edifices involved in the colonial
expansion, while the majority of the internal conflicts between «insurgent groups
and counter-insurgent security forces», on the rise after the end of the Second
World War, are understood to have originated «in decolonization, in the global
process of empire disintegration».* Therefore, the fundamental outlines of coun-
terinsurgency operations in these two distinct periods might be perceived as anal-
ogous because, as stressed by Carl von Clausewitz, war has a grammar of its own;
whereas, as for its logic, political aims dictating the nature and course of the con-
flicts widely differ between the historical phase of imperial conquest and that one
of decolonisation.’

In countering the notion of «an apparent absence of any formal doctrine» shin-
ing through the British colonial operations of the period, Simon Anglim stressed
how Callwell, in his effort to provide a strategic and tactical summary of colonial
warfare, actually «reflected prevailing opinion as much as influenced it».® The
array of experiences shaping the composition of Small Wars is notoriously wide
although, together with the practical knowledge gained by the British Army on
the various colonial battlefields, two major focal points could be singled out: the
seminal importance of the French experience, chiefly represented by Hoche in
Vendée and Bugeaud in Algeria; and Callwell’s enduring interest in the Russian
operations in Central Asia.” The British experience in small wars, however, was

3 Ibid., p. 26.

4 Martin THomas, Gareth CurLEss (Ed.), The Oxford Handbook of Late Colonial Insurgen-
cies and Counter-Insurgencies, Oxford, Oxford UP, 2023, p. 1.

5 Carl von CLausewitz, On War. Edited and Translated by Michael Howard and Peter Paret,
Princeton, New Jersey, Princeton UP, 1976, p. 605.

6 Simon AncLiM, “Callwell versus Graziani: How the British Army applied ‘small wars’
techniques in major operations in Africa and the Middle East, 1940-41”, in Small Wars &
Insurgencies, 19:4, 2008, p. 592.

7 Daniel WHITTINGHAM, Charles E. Callwell and the British Way in Warfare, Cambridge,
Cambridge UP, 2020, p. 49. Douglas PorcH, Counterinsurgency. Exposing the Myths of
the New Way of War, Cambridge, Cambridge UP, 2013, pp. 4-8, 18-23. In view of Porch’s
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not purely empirical: even though in campaigning in Africa and India «the ex-
perience of one war often was reversed by the next»,® thus posing a significant
hindrance to the formulation of a comprehensive theory of colonial warfare, there
was already a general consensus on a series of principles conveyed by a body of
literature Callwell made extensive use of.

Small wars as an art by itself

Even though he resorted to a term such as small wars which, by his own ad-
mission, he was not entirely satisfied with — a loose label denoting «in default of
a better, operations of regular armies against irregular, or comparatively speaking
irregular, forces»’ — Callwell is credited to be the first to have recognized small
wars as a branch of the military art separate from conventional war, thus striving
to «demonstrate that small wars should be accorded a professional status equal,
if not superior to, continental soldiering».'® According to his famous dictum, «the
conduct of small wars is in fact in certain respects an art by itself, diverging wide-
ly from what is adapted to the conditions of regular warfare, but not so widely
that there are not in all its branches points which permit comparisons to be estab-
lished».!" Such a stance was hardly original: Garnet Wolseley had already spoken
of «savage warfarey» as «an art in itself», going as far as to declare that «almost all
our colonial misfortunes during the reign of Queen Victoria, are to be accounted

avowed polemical target, i.e. the American approach to COIN doctrine enshrined in the
FM 3-24 and its allegedly distorting effect on the ability of waging conventional oper-
ations, Counterinsurgency must be approached with caution; nevertheless, the author’s
remarks on Callwell’s facile simplification of the operations in Vendée, as well as on
Bugeaud’s razzia as the immediate forerunner — only slightly reworked by Hubert Lyautey
— of the population-centric approach typical of modern COIN doctrine, are sound. For a
critical reappraisal of Callwell’s views on Russian operations, see Alexander MORRISON,
“The Extraordinary Successes which the Russians have achieved — The Conquest of Cen-
tral Asia in Callwell’s Small Wars” in Small Wars & Insurgencies, 30:4-5, 2019, pp. 913-
936. As for Callwell readily gauging the importance of seizing fixed positions in the ulti-
mate success of the Russian strategy, see Alex MARSHALL, The Russian General Staff and
Asia 1800-1917, New York, Routledge, 2006, pp. 60-61.

8 Jay Luvaas, The Education of an Army. British Military Thought, 1815-1940, London,
Cassell, 1965, p. 200.

9  CALLWELL, Small Wars, cit., p. 21.

10 PorcH, Counterinsurgency, cit., p. 50.

11 CaLLweLL, Small Wars, cit., p. 23.
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for by the fact that we have attempted to fight great warlike native races with the
same formal tactics as those which succeeded at Waterloo».'? Therefore, it can be
concluded that the kind of regular warfare small wars had to depart from, while
retaining some of its principles of enduring validity, was the sort of post-Napole-
onic warfare expounded by the Archduke Charles, William F. P. Napier and espe-
cially Antoine de Jomini: and summarised, in Great Britain, by textbooks such as
MacDougall’s The Theory of War and, chiefly, Hamley’s hugely influential 7he
Operations of War."

Albeit without being dogmatic, Patrick L. MacDougall and Edward B. Ham-
ley were rather conservative interpreters of the Jominian thought. In 7he Theory
of War the principles of war pinpointed by the author amounted to three funda-
mental rules, reflecting a strict focus on the operational level of strategy: «to
places masses of your army in contact with fractions of your enemy»; «to operate
as much as possible on the communications of your enemy without exposing
your owny; «to operate always on interior lines».'* Of these principles Hamley
would offer a more articulate and detailed discussion, for example illustrating, by
means of an analysis of the 1849 campaign of Novara, the advantage for an army
to operate «on a front perpendicular to the line communicating with its basey,
instead of parallel to it:"* that the very same analysis, verbatim quoted by Luvaas
because paradigmatic of Hamley’s approach, was already cited by Reginald da
Costa Porter in 1881, shows its being illustrative of the kind of strategic thinking
dominating in Great Britain in the 1870s and 1880s.'°

12 Garnet WoLsEeLEY, “The Negro as a Soldier,” in The Fortnightly Review, No. CCLXIV.
New Series. — December 1, 1888, pp. 702-703.

13 Luvaas, Education of an Army, cit., pp. 102-103, 139-141.

14 P. L. McDouGALL, The Theory of War. Illustrated by Numerous Examples from Military
History. Third Edition, London, Longman, Green, Longman, and Roberts, 1862, p. 51.
As for the purely Jominian lineage of the emphasis on interior lines, see the «Maxims on
Lines of Operations» in Antoine Henri de JomiNi, The Art of War by Baron the Jomini.
Translated from the French by Capt. G. H. Mendell and Lieut. W. P. Craighill, Philadel-
phia, J. B. Lippincott & Co., 1862, pp. 114-123.

15 Edward Bruce HAMLEY, Operations of War. Explained and Illustrated, Fourth Edition, Ed-
inburgh and London, William Blackwood and Sons, 1878, p. 76.

16 Luvaas, The Education of an Army, cit., p. 142. Reginald Da Costa PorTeRr, R.E., “Prize
Essay 1881. Warfare against Uncivilised Races: or, How to Fight Greatly Superior Forces
of'an Uncivilised and Badly-Armed Enemy”, in Professional Papers of the Corps of Royal
Engineers, edited by Mayor R. H. Vetch, R.E., Royal Engineer Institute, Occasional Pa-
pers, Vol. VI, 1881, London, Published for the Royal Engineer Institute by Edward Stan-
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Sketch Map to Illustrate the History of the Sudan Campaign - From Col. H.
E. Colvile, Official History of the Soudan Campaign, London, Her Majesty’s
Stationery Office, 1889 (from the Author’s private copy of the book).
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Da Costa Porter’s “Warfare against Uncivilised Races” can lay claim to the
distinction of being the first comprehensive British essay dedicated to the realities
and specific exigencies of colonial warfare. Although it is overwhelmingly rooted
in the experience of the Zulu War of 1879 — the only campaign the author took
part in before his untimely demise in 1882!7 — it stands apart from the histories
of single campaigns, such as Brackenbury’s semi-official history of the Ashanti
War and Rothwell’s official narrative of the Zulu War, insofar it strives to single
out «certain main principles» common to all the campaigns «which may serve
as guides in future cases».!® Tt is also safe to assume that Da Costa Porter’s ap-
proach, albeit carefully eschewing any criticism of the strategic orthodoxy of the
day, exemplifies the process of building a theory of small wars by deducing from
regular warfare principles which could be still applied to the irregular one, and
linking them up with the lessons learned on the battlefield: this process would be
crowned by the publication of Callwell’s Small Wars.

In such a fashion, the author first made mention of the disadvantage of oper-
ating on a front parallel to one’s own line of communication, stressing that, to
a certain extent, this was the case with the 3™ Column stationed at Helpmekaar
and depending upon the Helpmekaar-Durban line, whose Greytown-Helpmekaar
section ran parallel to the Zulu boundary.'® Then, he took care in highlighting that
in savage warfare the enemy had «usually [...] no fixed whereabouts» and he
was «almost entirely independent of lines of communication», which made «his
movements freed from the restraint of civilised armies».?

This peculiar trait had profound implications not only on the offensive, making
a futile exercise out of any attempt of manoeuvring in order to threaten the enemy

ford, 1882, p. 306.

17 Ibid., p. 306; despite Da Costa Porter’s assertion of having frequently mentioned «the wars
in New Zealand, Abyssinia, Ashanti and Afghanistan», the examples taken from these
campaigns are sparse and most of the concepts are illustrated through episodes taken from
the Zulu War.

18 Ibid., pp. 305-306. As for the mentioned histories of campaigns, see Henry BRACKENBURY,
The Ashanti War. A Narrative Prepared from the Official Documents by Permission of Ma-
jor-General Sir Garnet Wolseley, Edinburgh and London, William Blackwood and Sons,
1874; Narrative of the Field Operations Connected with the Zulu War of 1879. Prepared
in the Intelligence Branch of the Quartermaster-General’s Department, London, Her Maj-
esty’s Stationery Office, 1881.

19 Da Costa PorTER, “Warfare”, cit., pp. 306-307.

20 Ibid.,p.311.
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communications;?' «protect[ing] our line of communications from attack» carried
out by an enemy endowed with such a latitude of movement was «frequently
impossible» as well.?> Therefore, the analysis proposed by these first theorists of
colonial warfare tentatively moved back and forth between two poles: the reas-
surance that even in «the peculiar conditions of campaigns in savage countries,
many of the ordinary rules of warfare do still apply in the majority of cases»; and,
as Wolseley put it, the fact that «the theory of war as we learn it from books is an
excellent servant, but to him who obeys its orders literally it is often the falsest
and most fatal of mastersy».”

The capture of whatever they prize most

Hamley had observed that «whenever the causa belli is something less defi-
nite and tangible than disputed territory [...] the acquisition of some material
guarantee can alone be expected to bring the adversary to term. That guarantee is
generally sought in an enemy’s capital» because «the occupation of its chief city
paralyses a civilised country». True to the Napoleonic lesson, though, Hamley
stressed that the mere possession of the enemy capital was not enough, and that
a collapse of the enemy resistance was to be expected only when «the seizure of
the capital is coupled with such ascendancy over the defensive armies [...] that
further resistance is felt to be hopeless».** But what to do, wondered Da Costa
Porter by obliquely glossing Hamley, when dealing in a colonial setting with «the
absence of a capital of prime importance to the country» and «the peculiar nature
of the enemy’s army, which generally makes it quite impossible to ensure driving
it before us»?%

On an operational level, the absence of organised bodies of regular soldiers
occupying key positions in the theatre of war meant that there were no flanks,
strictly speaking, which could be overturned; and as for a supposed outflanking

21 Ibid. p. 316. Da Costa Porter remarks that «the absence, or comparative unimportance, of
the enemy’s line of communication destroy the chance of using strategical combinations
(in the higher sense of the word)».

22 Ibid., p. 312.

23 Ibid., p. 306; WoLSELEY, “The Negro as a Soldier”, cit., p. 703.

24 HaMmLEY, Operations of War, cit., pp. 50-51.

25 Da Costa PORTER, “Warfare”, cit., p. 309.
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movement, the already stressed absence of any significant enemy line of commu-
nication made it devoid of much of its strategic significance even if successfully
carried out. If «strategy fails to ensure a successful conclusion to any series of
operationsy articulates Da Costa Porter, the solution ought to be identified on the
level of moral forces: namely, by relying on the «combating and aggressive spirit
on the part of the natives» which «will lead them, sooner or later to attack any
force that advances into the country».?® Therefore, striking deep in the country,
“prepared to give or accept battle wherever we may find the enemy” had to be
assumed as the primary aim of colonial warfare,?” to which Da Costa Porter added
two strictly related objectives: directing the march upon «the king’s residence»
or «the chief stronghold of the nation»; and doing «as much material mischief
as possible to the enemy [...] by destroying his huts and crops, and seizing his
cattle».?®

Exasperating the enemy by systematically destroying the means of living of
warriors and civilians alike went hand in hand with advancing «well into the
interior of the enemy’s country», and it might turn out to be the best way for
compelling him to accept a set-piece battle. It is apparent that one of the chief
features common to this early generation of theorists of colonial warfare was the
concern to bring the conflict back to the conventional battlefield as much as pos-
sible, where the European superior firepower could be most efficaciously brought
to bear. As aptly stressed by Whittingham, Callwell himself «was not a theorist
of counterinsurgency as we would understand the term today». In order to attain
decisive results «he believed that irregular warfare should be kept as ‘regular’ as
possible».?

Such a remark is true for Da Costa Porter as well. In other words, what makes
these practitioners of imperial small wars standing apart from the COIN theorists
of a later age is the unwillingness to embrace the asymmetry intrinsic to this
class of conflicts and the “longue durée” typical of counterinsurgency operations,

26 Ibid., p. 310.

27 This recommendation will be reworked in a more articulated fashion by Callwell: “in a
small war the only possible attitude to assume is, speaking strategically, the offensive. The
regular army must force its way into the enemy’s country and seek him out. It must be
ready to fight him wherever he may be found.” See Ib., Small Wars, cit., p. 75.

28 Ibid.,p. 312.

29 WHITTINGHAM, Callwell and the British Way, cit., p. 40.
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rather aiming at a swift collapse of the enemy morale to be obtained by forcing a
series of symmetric engagements on the opponent, or resorting to widespread de-
struction, deprivation, and collective punishments. Whenever these efforts failed
to bring about a decisive result, the spectre of protracted war was looked at in
horror; and the elusive enemy of Da Costa Porter, described as a «one of those
brainless, back-boneless animals, which may be destroyed, but can scarcely be
killed» anticipates the «protracted, thankless, invertebrate war» which, according
to Callwell, showed up in «the quelling of rebellion in distant colonies».*

Such concerns raised by the nature of colonial warfare and the proposed rem-
edies were shared by Wolseley, whose recipe for a swift victory was based on
both the attack on the king’s residence or some other vital points of the country
— provided there was any — and the deprivation of the enemy of his resources.
According to Wolseley’s dictum, quoted at length by Callwell,’! «in planning
a war against an uncivilised nation who have perhaps no capital, your first ob-
ject should be the capture of whatever they prize most, and the destruction or
deprivation of which will probably bring the war most rapidly to a conclusiony.
«Thus» — Wolseley continued — «the capture of their cattle and the destruction
of their crops and of the grain stored in their kraals or villages in depriving them
of food is most efficacious».’ In any case, aside from the usual advice to «strike
hard and strike quickly», Wolseley refrained from offering a comprehensive and
carefully laid out analysis of colonial warfare and its predicaments; the preface
to the fourth edition of his Soldier s Pocket-Book unambiguously declared to deal
«with all subjects connected with the actual practice of warfare, especially under
those phases in which it is most commonly presented to us in our wide-extend-
ing Empire», directing the reader interested in the study of science of war to
«Sir Edward Hamley’s most admirable work».** Thus, the nature and genesis of
Wolseley’s ideas on colonial warfare could be outlined only by taking into con-

30 Da Costa PortER, “Warfare”, cit., p. 310; CALLWELL, Small Wars, cit., p. 27.

31 Ibid., p. 27.

32 Garnet J. WoLSELEY, The Soldier s Pocket-Book for Field Service, Fourth Edition, Revised
and Enlarged, London, MacMillan & Co., 1882, p. 398. The section dedicated to colonial
warfare, under the heading of “Wars in Bush or Hill Country with Savage Nations” ap-
peared in this edition for the first time and was slightly reworked for the Fifth Edition of
1886.

33 Ibid., p. iii.
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sideration an assortment of letters, articles and memoranda. For instance, his rec-
ommendation to capture whatever the enemy prized most can be traced back to
the planning and execution of the 1873-74 campaign against the Ashanti Empire:
already in the first memorandum submitted to Lord Kimberley,** of which no
original copies survive but whose text is preserved by Brackenbury in his history
of the campaign, Wolseley stressed that after freeing the British Protectorate from
the Ashanti invaders, his intention was «to advance into the Ashanti territory, and,
by the seizure and destruction of Coomassie, strike a decisive blow at the Ashanti
power». A swift victory, followed by a timely retreat, was all the more essential
because, as pointed out in a letter to his brother, «the season for operations is
December, January and February, when inland the climate is by no means bad».
Judging from this letter and another one addressed to Evelyn Wood, it is also
apparent that the first scheme submitted to the War Office envisaged a strike deep
into the Ashanti Empire by means of going up the Pra River, thus proposing again
the general concept of the 1870 Red River Expedition.

As noted by Adrian Preston, the first modern editor of Wolseley’s diaries and
journals — and hardly a sympathetic one — the Red River Expedition, «Wolse-
ley’s first independent command and a cameo of logistical planning [...] left an
indelible mark upon the few inflexible strategic concepts that Wolseley [...] pos-
sessed».’” That the basic scheme of the Gordon Relief Expedition had been bor-
rowed, once again, from that earlier model, was a notion already clear to its con-
temporaries.’® Hence, Wolseley’s ostensible lack of strategic inventiveness and

34 John Wodehouse, 1* Earl of Kimberley (1826-1902), Secretary of State for the Colonies in
1870-74 and again in 1880-82; see, John PoweLL, “Wodehouse, John, first earl of Kimber-
ley, in Oxford Dictionary of National Biography, https://doi.org/10.1093/ref:0dnb/36987.

35 BRACKENBURY, Ashanti War, cit., vol. I, p. 117.

36 “Wolseley to Surgeon Major Richard Wolseley”, in lan F. W. BEcketT (Ed.), Wolseley and
Ashanti. The Asante War Journal and Correspondence of Major General Sir Garnet Wol-
seley, 1873-1874, Stroud, The History Press for the Army Records Society, 2009, p. 57.

37 Adrian Preston (Ed.), In Relief of Gordon. Lord Wolseley's Campaign Journal of the
Khartoum Relief Expedition 1884-1885, London, Hutchinson & Co., 1967, pp. Xxvii-xviii.

38 On April 25, 1884, Lord Hartington, the then Secretary of State for War, wrote to Sir Fred-
erick Stephenson, first GOC of the British Army of Occupation in Cairo, stating that «Lord
Wolseley has underrated the difficulties of the Nile route, relying very much as he does on
the experience under different conditions of the Red River Expedition». The letter is re-
produced in Bernard HoLrLaND, The Life of Spencer Compton, Eight Duke of Devonshire,
London, Longmans, Green & Co., 1911, vol. I, p. 451.
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Edward Stanford, (1827-1904), Zululand with adjoining parts of Natal, Transvaal &
Portuguese Africa, 1879. Bibliothéque Nationale de France., Département Cartes et
plans, GE C-10359 (published with reserve in Commons Wikimedia, SA NC)
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inflexibility was subjected to harsh criticism in the aftermath of the campaign’s
failure, all the more because the choice of the Nile as a line of advance had been
vehemently contested.* In the course of the acrimonious strategic debate, Lord
John Hay had a point in highlighting that «obviously the proposal is made in the
belief that the features and circumstances of the Nile in those parts are very sim-
ilar to those presented to the Red River Expedition»; and, being such a similarity
untrue, he felt «compelled to report unfavourably on [the] proposed operation».*
However, if considered in the context of what is pointed out by Daniel R. Head-
rick about river steamboats as the chief means of the European penetration in
Asia and Africa,*! Wolseley’s insistence on choosing rivers as the main lines of
advance during a campaign seems less obtuse than usually suspected and, we
dare say, lends credibility to him as a strategist attuned to the realities of the day
and sensible to the new possibilities offered by technological progress.*

In this respect, Preston’s interpretive suggestion of Wolseley as the propo-
nent of an amphibious strategy*’ — and his Ashanti Ring as something more than
the mere outcome of a personalised approach to command, and as such opposed
to the rise of a continental school represented by the Indian Army — is intrigu-
ing, albeit not entirely devoid of pitfalls. Specifically, it is convincing that the
«continental Indianisation of British strategic policy seemed not only logical but

39 As for the so called “Battle of the Routes” preliminary to the planning of the campaign,
see Halil KocHanski, Sir Garnet Wolseley. Victorian Hero, London and Rio Grande, The
Hambledon Press, 1999, pp. 156-157.

40 Vice-Admiral Hay was the then Commander-in-Chief of the Mediterranean Station. His
letter, addressed to the Lords Commissioners of the Admiralty and based on the report
made by Commander T. F. Hammill, is reproduced in H. E. CoLviLE, History of the Soudan
Campaign. Compiled in the Intelligence Division of the War Olffice, London, Her Majes-
ty’s Stationery Office, 1889, Part I, pp. 37-38.

41 Daniel R. Heaprick, The Tools of Empire. Technology and European Imperialism in the
Nineteenth Century, New York — Oxford, Oxford University Press, 1981, pp. 18-19.

42 Rather the opposite of the figure sketched by Ian Hamilton, that of a «leading soldier of
the greatest industrial nation of the nineteenth century» re-embarking «upon the methods
of the ninth century». Hamilton might have a point as for the untimely and chaotic organ-
isation of the Camel Corps entrusted with the dash through the Bayuda Desert, but as a
former Indian officer and protégé of Lord Roberts, his opinion was anything but unbiased;
see lan HAMILTON, Listening for the Drums, London, Faber and Faber, 1944, pp. 176-177.

43 On this point also see, Adrian PrRestoN, “Frustrated Great Gamesmanship: Sir Garnet Wol-
seley’s Plans for War against Russia”, 1873-1880, in The International History Review,
2:2, pp- 239-240.
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unanswerabley; all the more so in view of the continental commitment pursued
during the First World War, when the «land-powers capacities for defensive con-
centration and manoeuvre» backed by a «spreading web of interior railroadsy, as
first practiced by the British in India, were fully brought to bear in the war against
Germany.* En passant, and without wishing to hint at any kind of crude tech-
nological determinism, we believe that Preston’s intuition is also substantiated
by some broader facts: with the partial exception of the Ganges River — which,
anyway, became increasingly difficult to navigate due to «massive deforestation,
erosion and silting» — the other rivers of India were «too shallow or fickle to
become major highways of steamer trafficy.* Therefore, aside from the imme-
diate imperatives of the defence of a vast continental landmass from the alleged
Russian menace, there were multiple reasons for the development in India of
a railway network — in turn giving rise to a new continental school of strategic
thinkers — while the rest of the British Empire continued to be an essentially
maritime network: one whose existence depended on the defence of the sea lines
of communication. Nonetheless, in Frederick Roberts’ letter quoted by Preston,
where Roberts expressed his deep puzzlement at Wolseley’s choice for the Nile
route, the same also suggested the long-discussed Suakin-Berber route as an al-
ternative.** Such a choice, though, would have implied the close cooperation of
the Royal Navy in maintaining Suakin as the main base of operations, landing all
the supplies the Expeditionary Corps would have needed in its advance along the
Suakin-Berber route: the very option Wolseley had rejected, thus starting the feud
with the Royal Navy we already mentioned above.*’” Therefore, we see how the

44 Adrian PrestoN, “Wolseley, the Khartoum relief expedition and the defence of India,
1885-19007, in The Journal of Imperial and Commonwealth History, 6:3, 1978, pp. 257-
258. As for the shift of the British strategy from the «limited/maritime construct» shaped
by Julian Corbett to a full continental commitment along the lines of a «German strategy»,
see Andrew LAMBERT, The British Way of War. Julian Corbett and the Battle for a National
Strategy, New Haven and London, Yale University Press, 2021, pp. 307-335.

45 HEeADRICK, Tools of Empire, cit., p. 23.

46 «Reinforcements could only reach them via Suakim [sic], and under the most favourable
circumstances, several weeks must elapse before a properly equipped force could march to
Berber. I could never understand why Wolseley insisted upon the Nile route». See “Rob-
erts to Grant Duff”, in Brian Rosson (Ed.), Roberts in India. The Military Papers of Field
Marshal Lord Roberts 1876-1893, Stroud, Alan Sutton for the Army Records Society,
1993, p. 316.

47 See notes 39 and 40.
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dividing line between the two “schools” of strategic thinking was more blurred
than Preston maintained, and that Roberts himself still relied on a combined op-
erations scheme when it came to offer an answer to the Khartoum quandary. We
do not intend to argue that such a distinction between strategic approaches did not
actually exist; only that, still at this stage, the difference rose to significance on
specific issues, such as the war planning against Russia.*®

Campaigns against nature

In Small Wars, a long and detailed recounting of the Nile route, its salient fea-
tures and the difficulties encountered by the Relief Expedition was attached to the
end of Chapter V as an example illustrating the extent to which the organisation
of supplies weighed on colonial warfare.* Such a choice is hardly surprising,
not only for his paradigmatic value — the author cared to stress that by the time
the Desert Column reached Gubat, both that and the River Column had become
«practically inoperative [...] on account of supply»>® — but also because Callwell
had a profound knowledge of the subject: at the time he was assigned to the Intel-
ligence Department «he had been in entire charge of matters in connection with
Egypt and the Sudan» and he had also been tasked with revising and completing
Colvile’s Official History.>' Indeed, if one of Callwell’s well-known dicta is that
«it is perhaps the most distinguishing characteristics of small wars [...] that they

48 Based on what Preston stated in his “Frustrated Great Gamesmanship”, Beckett recently
suggested that Wolseley’s amphibious vocation amounted to championing the idea «that
any war fought against Russia should be primarily amphibious and aimed at peripheries
such as the Baltic Sea, Black Sea, or the Turkestan/Caspian area. Any posture adopted by
the Indian army should be primarily offensive: see, lan F. W. BECKETT, A British Profes-
sion of Arms. The Politics of Command in the Late Victorian Army, Norman, University of
Oklahoma Press, 2018, pp. 74-75. We may add, though, that Wolseley’s stance was liable
to play into the hands of those in India who upheld a strategy of “masterly inactivity”, as
opposed to the supporters of a “forward policy” like Roberts.

49 CALLWELL, Small Wars, cit., pp. 68-70.

50 Ibid., p. 70.

51 C.E. CaLLWELL, Stray Recollections, London, Edward Arnold & Co., 1923, Vol. I, pp. 318-
322. According to the author, in addition to completing the History after Colvile fell ill and
proved unable to bring the work to a conclusion, Callwell was also tasked with expunging
the opening chapters Sir Evelyn Baring had taken exception to on the grounds that «they
went into political matters relating to the events which had led up to the expedition [...]
and [...] they conveyed an entirely false impression as to some aspects of those political
matters».
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are in the main campaign against nature», the Nile Campaign was all the more
relevant inasmuch as «it was essentially a campaign against nature, a struggle
against the difficulties arising from supplying the wants of troops traversing great
stretches of desert country».>® Such a forceful statement might engender a com-
mon misconception: namely, that provided that all the difficulties related to the
barrenness of the theatre of war were overcome, the fight proper would have
had a foregone conclusion due to the technological and organisational superiority
of the Europeans. Apparently, the idea was already widespread then, with Da
Costa Porter candidly admitting that, as for the battle of Amoaful fought during
the Ashanti Expedition, «by the small loss inflicted to our men [...] | have been
accustomed to regard the fighting as mere child’s play»; this until a veteran had
startled him by saying «that at one moment he thought matters very critical».> It
seems that, due to his own field experience and by querying veterans of other co-
lonial campaigns, Da Costa Porter had come to the conclusion that «savage wars
are fought against immense odds» to the point that «a feather would [...] turn
the scale»; in other words, while concentrating enough forces on the battlefield
would of course secure the victory, the challenge posed by colonial campaigns
was precisely that of being able to concentrate enough forces, well fed and with
enough ammunition, at the right moment. At Isandlwana, Da Costa Porter con-
cluded, «the scale was turned, the disaster occurred».>

The hair’s breadth between victory and defeat in colonial warfare — or the
feather capable of turning the scale, according to Da Costa Porter — was aptly
expressed by Callwell when he noted that «so great indeed are the difficulties that
arise in many small wars from supply, that it becomes necessary to cut down the
forces engaged to the lowest possible strength consistent with safety». Borrow-
ing the words of Henry IV, the author thus concluded: «invade with a large force
and you are destroyed by starvation, invade with a small one and you are over-
whelmed by a hostile population».>> Again using the Zulu War as an example, Da
Costa Porter noted that «nothing could be obtained by the country. Everything
had to be carried; the army had to be absolutely self-supporting. And so it must

52 Ib., Small Wars, cit., pp. 44, 68.

53 Da Costa PortER, “Warfare”, cit., pp. 338-339.
54 Ibid., p. 338.

55 CALLWELL, Small Wars, cit., p. 60.
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be in all our native wars».>® In consequence, any force had to be accompanied by
a far bigger logistic train than regular armies were accustomed to; and this had to
be fed in turn, further compounding the logistic strain. Thus, it seems plausible
that a division of force might have represented an attempt at addressing and re-
lieving such logistic strain. Indeed, Callwell observed that «the division of force
in the theatre of war», one generally held to be a display of bad strategy in the reg-
ular war, was often necessary in small wars, also managing to mention supply is-
sues as one of the motives making such a division desirable. However, this by no
means seems to have been the chief reason justifying a similar course of action.”’

According to Callwell, far more poignant in motivating a division were the
diverging objectives of a campaign — for instance, an invasion of Afghanistan
requiring two different lines of advance, one to Kabul and the other to Kandahar
— and the desire of overawing the enemy with a show of force, or confusing his
plans so that «in attempting to cover all points he covers none».’® Already in Da
Costa Porter’s essay it is made clear that «the first question which will strike ev-
ery organiser of an expedition must be, shall I advance in one column, or in two,
or in three?» The author never makes mention of compelling logistic constraints
in order to justify a splitting-up of the available forces: provided that «sufficient
men are available to render each column strong enough for independent action»
— and taken for granted, we may gloss, that the logistical apparatus was enough
to support separate masses of soldiers — there were different considerations that
«may induce us to use more than one line of advance».” The plan of invasion
of the Zululand, subjected to a critical reappraisal by the author, provides the
reader with one of these considerations: while Da Costa Porter predictably found
fault in a scheme according to which the different columns had been errone-
ously presumed to be strong enough to resist any attack, he deemed that it was
reasonable to expect that the moral effect engendered by a division in multiple
columns «have some weight even with a nation like the Zulus»; besides, such an
arrangement was the best one to protect the colony of Natal from potential enemy
forays. But, more importantly, «by increasing the area of country occupied and

56 Da Costa PorTER, “Warfare”, cit., p. 321.

57 CALLWELL, Small Wars, cit., p. 109: «supply is a great difficulty, and only a certain amount
of supplies can be moved along a particular route within a given timey.

58 Ibid., pp. 108-110.

59 Da Costa PorTER, “Warfare”, cit., p. 317.
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devastated by our men, it was also thought that the rigour of war would the sooner
be brought home to the natives, and a speedier conclusion to the war be brought
about».® Although published three years after the disaster of Isandlwana, such
an analysis remained consistent with Frederic Thesiger’s® first memorandum ad-
dressed to Henry Bulwer,** in which the general identified «five main lines of
advance from Natal and Transvaal into Zululand [...] equally adapted for attack
or defence», proposing to occupy all of them with an equal number of columns
«thoroughly complete in every particular».®® This arrangement would not only
have ensured the defence of Natal against the possibility of Zulu raids which, we
know, Chelmsford considered rather high;* in case of a general invasion of the
Zululand, it would have also made the British forces spread out on the enemy
territory burning down the kraals, seizing the mealies and resorting to any means
to compel the Zulus to accept a general engagement. This relatively reckless ap-
proach was engendered in Chelmsford by his particular experience of the kind
of desultory warfare typical of the Ninth Frontier War against the Xhosas,* and
by a more general over-reliance on the technological edge enjoyed by the British
troops on the battlefield.*® En passant, this over-reliance turned out to be fateful in
more than one occasion: by studying the correspondence of William Hicks Pasha
during the 1883 Sennar and Kordofan campaigns, it is quite apparent that Hicks
duly recognised the low morale of the troops, the questionable competence of the
European officers attached to his command and, still, showed confidence in the

60 Ibid.,p.317.

61 Frederic Augustus Thesiger, 2" Baron Chelmsford after the death of his father on October
5, 1878. Henceforth addressed as such.

62 Lieutenant Governor of the Colony of Natal (September 1875 to April 1880); see John La-
BAND, Historical Dictionary of the Zulu Wars, Lanham, Rowman & Littlefield, 2009, p. 22.

63 John P. C. LaBanp (Ed.), Lord Chelmsford’s Zululand Campaign 1878-1879, Stroud, Alan
Sutton Publishing for the Army Records Society, 1994, p. 6.

64 “Lieutenant-General Thesiger the Hon. F. A. Thesiger to Colonel F. A. Stanley”, in /bid.,
p- 13.

65 John LaBAND, The Shadow of Isandlwana. The Life and Times of General Lord Chelmsford
and his Disaster in Zululand, Barnsley, Greenhill Books, 2023, pp. 204-205.

66 «I am induced to think that the first experience of the power of the Martini Henrys will be
such a surprise to the Zulus that they will not be formidable after the first efforty: KZNA,
Wood Mss, 11/2/2, Chelmsford to Wood, 23 Nov. 1878, quoted in BECKETT, Profession of
Arms, cit., p. 201.
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final outcome, provided that his men merely learnt how to fire low.®” As for the
Zululand, the concern of the British general commanding officer was to prevent
the enemy from evading a decisive battle, but aside from Chelmsford’s specific
miscalculations, this remained the chief concern of colonial warfare en géenéral.
As we already pointed out, Da Costa Porter stressed that against so a mobile
enemy such as that represented by the “savage” nations — one not constrained by
the customary burden of maintaining lines of communication — any strategical
combination was useless: after examining the opening stages of the Zulu War he
further reiterated the concept by pointing out that «no stress should be laid upon
the strategical importance of the movement». The «only comparative certainty of
meeting the enemy» laid in advancing deep in the enemy country and «bringing
the rigour of war home to him».%®

A lesson they will not forget

As already highlighted, success in colonial warfare depended on the ability of
striking some kind of delicate balance between the two extremes of deploying a
large force, which ran the risk of being crippled by the logistic constraints of a
barren and underpopulated theatre of war; and a small force, flexible and com-
mensurate with such a logistic challenge, but liable to be overwhelmed by the
enemy numerical superiority. It is worth asking whether these early theorists of
colonial warfare ever managed to realise that success also depended on striking
another kind of balance: namely between desultory and dragged-on operations,
and levels of sheer violence liable to turn the scale and become counter-produc-
tive. Whittingham aptly noted that, according to Callwell, the conduct of small
wars «justified a degree of violence that would not have been permissible in reg-
ular warfare».® In Small Wars this level of violence was justified by two strict-
ly-intertwined reasons: the need to attain a «moral effect [...] often far more im-

67 «I never in my life saw such a rabble — like a flock of frightened sheep. [...] If my Egyp-
tians only stand firm I am prepared for 40.000. I learnt ‘stand firm’ — “fire low’ in Arabic
and [...] I went up and down the ranks while they were firing, quietly repeating these two
short sentences»; see M. W. Davy (Ed.), The Road to Shaykan: Letters of General William
Hicks Pasha written during the Sennar and Kordofan Campaigns, 1883, University of
Durham, Occasional Papers Series No. 20, 1983, pp. 35, 87.

68 Da Costa PorTER, “Warfare”, cit., pp. 315, 317.

69 WHITTINGHAM, “Savage Warfare”, cit., p. 594.
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portant than material success», brought about by operations «sometimes limited
to committing havoc which the laws of regular warfare do not sanction»;” and
the racist belief that such a moral effect was particularly impactful on the «lower
races» because they were «impressionable» and «greatly influenced by a resolute
bearing and by a determined course of action».”’ It also apparent that, for Call-
well, it was not just a matter of waging war in a fashion attuned to the alleged
low levels of civilizations of the savage nations, as true in the recommendation
«of bringing such foes to reason [...] by the rifle and sword, for they understand
this mode of warfare and respect it».’* If the stress on the moral effect was clearly
aimed at swiftly bending the enemy will, thus overcoming the otherwise insur-
mountable advantages enjoyed by the natives, it is reasonable to conclude that
such a moral effect was confidently presumed to be decisive: if the savages were
impressionable just because of their primitive nature, then their primitive polities
were liable to be disarticulated by a sufficiently brutal display of force.

In a way this conclusion was anticipated already by the writers preceding
Callwell: in Da Costa Porter «the capture and destruction of the king’s residence
has usually sufficed at least to alter the character of the war» because if the native
king inspires «awe, physical or superstitious, in the hearts of his subjects [...]
should he, however, fail in war, his potency vanishes at once».”” By the time
he was writing his essay, stressed Da Costa Porter, the validity of this assertion
was showed by the examples of Kumasi, Ulundi, Sekhukhune’s stronghold and
Magdala, representing either the king’s residence, some kind of final place of
resistance for the natives, or both.” In fact, the recourse to such vigorous mea-
sures, as the destruction of the king’s residence and the burning of the crops, was
dictated by the belief that «the savage on war path can seldom be influenced by
mild measures. To spare his home and crops seems to him a sign of weakness, and
generally acts as an inducement to hold out longer against our efforts».”” Crop

70 CALLWELL, Small Wars, cit., p. 42.

71 Ibid., p.72. See also p. 78: «The records of small wars show unmistakably how great is the
impression made upon semi-civilized races and upon savages by a bold and resolute pro-
cedure».

72 Ibid., p. 41.

73 Da Costa PorTER, “Warfare”, cit. p. 312.
74 Ibid., p.311.

75 Ibid., p. 315.



154 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

destruction was not restricted to the attempt to disarticulate relatively organised
polities like the Zulu Kingdom; for instance, in recounting his experience during
the Kafir War of the 1850-53, colonel John C. Gawler made clear that prevent-
ing the Xhosas from «cultivating anywhere» represented an integral part of the
strategy aimed at ejecting them from their lands.” Indeed, the writings of this age
bear the marks of cursory recommendations to moderate the violence exercised in
small wars: according to Da Costa Porter «wanton and unnecessary cruelty [...]
should never be resorted to under any circumstances»’’, thus anticipating Call-
well’s word of caution that «there is a limit to the amount of licence in destruction
which is expedient»; a limit dictated by the purpose to «ensure a lasting peace»
which could be achieved only if «the overawing and not the exasperation of the
enemy is the end to keep in viewy.” Still, it is apparent that widespread violence
and destruction were fundamental aspects of colonial warfare and, far from being
considered indiscriminate and therefore reprehensible, were openly advocated by
its early practitioners and theorists in the name of the attainment of a swift and
decisive victory.
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L’assicurazione statale dei rischi di navigazione

durante la Grande guerra
attraverso gli atti dell’Istituto Nazionale delle Assicurazioni

di Pietro VaraGiu!

ABsTrACT. This article illustrates the initiatives taken by the Italian government, at
the outbreak of the Great War, to support shipping companies with a state-spon-
sored marine insurance scheme, as private market insurers were not able to pro-
vide adequate cover for war-related risks. It also captures the evolution of the
relevant legal framework during the First world war and the main operational
elements implemented by the Istituto Nazionale delle Assicurazioni (INA) to man-
age the scheme. It offers some examples of claims submitted by the shipowners,
due to war causes and descriptions of solutions chosen by other countries to cope
with insufficient insurance coverage for their respective merchant navies (U.S.A.,
France, UK, Germany). The analysis is mostly based on original documents from
the INA historical archive (Board of Directors meetings minutes, financial report-
ing, letters).

KEyworDps. WORLD WAR ONE, SHIPPING INSURANCE IN WARTIME, ISTITUTO NAZIONALE
DELLE ASSICURAZIONI.

1 Introduzione

evidente importanza vitale dei collegamenti e dei trasporti marittimi?
li rende in caso di conflitto uno dei principali obiettivi strategici della
guerra economica, attuata tanto nei confronti dei belligeranti quanto
dei neutrali, sia con azioni militari dirette (restrizione o interdizione del traffico
mediante blocco navale a distanza, minamento o sabotaggio, nonché con diretto
attacco corsaro, subacqueo, aereo) sia con misure di compellenza indiretta come

1 Country manager, Italia presso Compagnie Frangaise d’Assurance pour le Commerce
Extérieur S.A. (Coface).

2 Martin VAN CREVELD, Supplying War, logistics from Wallenstein to Patton, 2d ed., Cam-
bridge University Press, 2004, pp. 109-141.
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la minaccia di sanzioni secondarie nei confronti dei neutrali per indurli a ridurre o
interrompere il traffico con uno dei belligeranti; ad esempio, il divieto o il diniego
selettivo di copertura assicurativa dei rischi di navigazione (fattore di per sé im-
portantissimo dell’economia dei trasporti, come ci ricorda I/l Mercante di Venezia
di Shakespeare®). Ma anche in assenza di restrizioni, il rischio derivante dallo sta-
to di guerra eleva il costo delle assicurazioni a tassi proibitivi®. Senza addentrarci
nella storia della guerra corsara nell’esperienza dell’Europa moderna, basti ricor-
dare che tra gli effetti economici delle guerre vi fosse di dirottare il commercio
dalle rotte marittime (Atlantica e Mediterranea) alle rotte terrestri e fluviali e di
limitare la navigazione mercantile al cabotaggio in convogli scortati e nel raggio
dalle difese costiere. Del resto, vediamo anche oggi come il rischio abbastanza
modesto di poter essere colpiti dagli attacchi missilistici degli Houti nello stretto
di Bab al-Mandab abbiano indotto molte Compagnie marittime occidentali a pre-
ferire la vecchia e piu costosa rotta Atlantica rispetto a quella di Suez.

Anche in tempo di pace e di liberta di navigazione, le assicurazioni maritti-
me sono probabilmente quelle maggiormente complesse. La copertura richiede
infatti capitali molto piu ingenti e una gestione molto piu onerosa (specie per la
valutazione di sinistri in acque internazionali o in giurisdizioni estere). Anche il
calcolo attuariale dei premi delle polizze marittime ¢ meno affidabile rispetto, ad
esempio, alle polizze vita o automobilistiche, perché da un lato i fattori e le cau-
se di sinistro in navigazione sono meno prevedibili e dall’altro la base statistica
(numero dei sinistri per totale delle navi) € molto piu ristretta (rispetto al numero
degli autoveicoli e delle persone)’.

Benché vietato dal trattato di Utrecht del 1714 in quanto considerato guerra
al commercio e violazione del principio di neutralita, il blocco navale a distanza

3 Giulio GIACCHERO, Storia delle assicurazioni marittime. L’esperienza genovese dal Medio-
evo all’eta contemporanea, SAGEP Libri & Comunicazione, 1984. Iris Orico, Il mercante
di Prato. La vita di Francesco Datini: alle origini del capitalismo italiano, Il Corbaccio,
Milano 2005, pp. 106-108.

4 «War risks raise marine insurance premiums», Economist Intelligence EIU, Jan. 12,2024.
Chris HALEs et alii, «The Importance of Marine War Insurance in Today’s Global Shipping
Industry», Amwins Global Risks,London, 2024.

5 Sui concetti di base dell’assicurazione marittima v. la rubrica mensile di Clemente FARGION
dedicata al Ramo Trasporti, nella Rivista Assinews (mensile di tecnica, norme, giurispru-
denza e informazioni assicurative), Ed. Assinform (Gruppo Class), Pordenone; nn. 329-
350 (maggio 2021-marzo 2023).
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fu attuato su larga scala dall’Inghilterra gia durante le guerre del 1792-1815 ¢
dall’Intesa durante la grande guerra con effetti devastanti sugli Imperi Centrali
e alla lunga risolutivi del conflitto®. Trasformando le navi in obiettivi dichiarati
dell’azione nemica, lo stato di guerra eleva in modo esponenziale le tariffe ap-
plicabili, inducendo le Compagnie a abbandonare completamente 1’esercizio del
ramo. Come scrive |’ International Encyclopedia of First World War:

«Allied capacity at sea to sustain global transport and supply determined

their ability to prevail in the First World War. The deployment of convoys

to triumph over submarine warfare was an important dimension to winning

the supply war. But no less pivotal were the acquisition of sufficient tonnage

and the timely clearance of goods through ports despite severe strains total

war forced upon supply routes and harbors. Particularly critical was the

reservoir of maritime expertise and experience mobilized to master warti-

me logistics. Meanwhile command of the seas, blockade, and blacklisting

effectively cut Central Power over sea supply lines.»’

Fortemente dipendente dalle importazioni di beni®, I’Italia fu interessata dai
provvedimenti inglesi e francesi gia durante 1’iniziale neutralita’, mentre I’acces-
so degli armatori alle assicurazioni divenne piu difficile e costoso. Con 1’entrata
in guerra vennero mano anche le Compagnie degli Imperi Centrali, mentre 1’in-
tera marina mercantile fu mobilitata ed esposta alla guerra subacquea austriaca e,

6 Crono-bibliografia in Virgilio ILARI, Economic Warfare. Storia dell’ arma economica, Qua-
derno SISM 2017, Acies Edizioni Milano, pp. 566-575 (Phase II, Great War, 1914-1921).
Giovanni Punzo, «Gli effetti economici del blocco alleato (1914-1919)», ivi, pp. 219-232.

7 Michael B. MILLER, «Sea Transport and Supply», International Encyclopedia of First
World War 1914-1918 On Line (Version 1.0 | Last updated 08 January 2017). Cfr. William
D. WINTER, «Marine Insurance in a World at War», Journal of the American Association of
University Teachers of Insurance, Vol. 9, No. 1, 1042, pp. 39-44.

8 Gianni TonioLo, Storia Economica dell’Italia Liberale, 1915-1918, 11 Mulino, Bologna
1988, pp. 211-2; Ip. (cur.), La Banca d’Italia, Economia di Guerra 1914-1919, (Collana
Storica della Banca d’Italia), Gius. Laterza & Figli, Bari, 1989, pp. 44-45.

9 La futurologia militare, in voga fra il 1870 e il 1914, aveva abituato 1’opinione pubblica
europea all’idea che la “prossima guerra” avrebbe avuto una dimensione soprattutto marit-
tima, tanto che, come ricorda Mario Isnenghi, questa fu la prima avvisaglia colta dal gior-
nalista Luigi Barzini la notte stessa della dichiarazione di guerra tedesca alla Russia. In na-
vigazione sul piroscafo spagnolo Alfonso XIII Barzini annotava: «All’alba, sull’orizzonte
si ¢ profilato lontano un transatlantico a due ciminiere. Era fuori d’ogni rotta, deviava al
Sud. Fuggiva. Fuggiva la Francia e I’Inghilterra dove doveva approdare, fuggiva I’Europa
in armi, andava forse alle Baleari col suo carico di merci e d’'uomini, a cercarvi un rifugio
neutrale. Era cominciato il terrore sui mari». (Mario ISNENGHI, La Grande Guerra, 3a ed.,
Firenze, Giunti, 2002, p. 12).
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dal 1916, anche tedesca.'® Cio rese necessario tutelare gli armatori con un appro-
priato livello di copertura assicurativa, regolando la materia con un regime misto
pubblico-privato, costantemente aggiornato in base all’esperienza nazionale e
alla normativa alleata. L’attuazione del regime fu naturalmente attribuita all’Isti-
tuto Nazionale delle Assicurazioni, ente economico a controllo statale, dotato di
una struttura che consentiva un’operativita del tutto analoga a quella delle assicu-
razioni private, ma con dirigenti nominati dal Ministero, che gestivano le attivita
in maniera sostanzialmente monopolistica. Scopo di questo articolo ¢ ricostruire
la gestione italiana del rischio di guerra in navigazione attraverso 1’ampia docu-
mentazione conservata presso 1’archivio dell’INA."

2 le prime misure del governo e il coinvolgimento dell 'INA

Per ovviare alla crisi delle assicurazioni che fin dallo scoppio della guerra
stava minacciando di paralizzare il traffico marittimo, il ministro dell’agricoltura,
industria e commercio Giannetto Cavasola (1840-1922)!? propose 1’assunzione
da parte dello Stato della copertura indiretta, sotto forma di riassicurazione di
una parte «anche molto elevata» del rischio speciale di guerra (sequestro di nave,
danneggiamento, sospensione di viaggio), in modo da incoraggiare I’assunzione
diretta del rischio da parte di un Consorzio di armatori o di Compagnie di naviga-
zione, ovvero anche di una Compagnia di Assicurazione. L’idea era di utilizzare
a tal fine I’Istituto Nazionale delle Assicurazioni, ente pubblico creato appena due
anni prima, che disponeva dell’unica struttura burocratica in grado di gestire la
riassicurazione. Cavasola incarico il direttore generale del credito e della previ-
denza di comunicare verbalmente il suo proposito al direttore generale dell’INA
Carlo Tocci, il quale ne dette comunicazione al Comitato permanente nella seduta

10 Decreto Luogotenenziale, 29 luglio 1915, n. 1167 (G. U. n. 196 del 07-08-1915).

11 Serena PortiTo, «La costituzione dell’INA e il monopolio statale delle assicurazioni (1912-
1922)», Pecvnia, N. 15 (2012), pp. 163-200. Eap., L’INA: gli anni del monopolio (1912-
1923), FrancoAngeli, Collana di Storia Economica, Milano 2017. V. pure P. Varciu Pie-
tro, «Le polizze speciali di assicurazione per i combattenti della grande guerra attraverso
¢li atti dell’Istituto Nazionale delle Assicurazioni», Nuova Antologia Militare, N. 4 fasc.
16, nov. 2023, pp. 349-352 e Alessandro V. GUCCIONE, Storia della legislazione bancaria
finanziaria e assicurativa dall’unita d’Italia al 2011, Collana storica della Banca d’Italia -
Serie contributi, Vol. XI, Parte III (Assicurazioni), Marsilio Editori, Venezia, 2012, p. 501.

12 Alfonso Scirocco, «Cavasola, Giannetto», Dizionario Biografico degli Italiani (DBI), 23,
2016.
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del 14 agosto 1914. In prima battuta ’accoglienza non fu entusiastica:

«nella discussione a cui danno luogo le comunicazioni del Direttore Gene-
rale si esprime il dubbio che la organizzazione dell’Istituto non si presti allo
esercizio del difficile e rischio ramo delle assicurazioni marittime, special-
mente nei riguardi tecnici della determinazione dei premi e della liquida-
zione dei sinistri. Ad ogni modo, il Comitato prega il direttore Generale di
chiedere al Ministero elementi piu completi e precisi, che possano servire

ad un piu esteso esame del problema.» '3

Analoga reazione ebbe inizialmente anche il Consiglio di amministrazione,
guidato da Bonaldo Stringher (1854-1930, all’epoca anche Direttore Generale
della Banca d’Italia)', nell’adunanza del 22 agosto 1914'5. Ma nel frattempo il
Ministero aveva messo a punto uno schema di proposta concordato fra il direttore
generale del credito e della previdenza e quello della marina mercantile, visionato
dal Comitato permanente dell’INA, e approvato il 24 agosto, con voto unanime,
anche dal Consiglio di amministrazione.'®

La tematica, tecnicamente vasta e complessa, viene affrontata in tempi rapidi
e con un approccio “aziendalistico” e poco burocratico, soprattutto considerando
le prassi organizzative ed amministrative dell’epoca. Il verbale citato ¢ anche
illuminante circa i rapporti intercorrenti tra INA ed i vertici ministeriali (di fatto
gli “azionisti” dell’Istituto). Dall’analisi della documentazione originale vedremo
in diverse occasioni una velocita di decisione e una capacita organizzativa rimar-
chevole, sia da parte dei Ministeri, sia dell’INA e del suo management."’

13 INA - Comitato permanente / Vol. 5.13 (1914/08/14), pp. 179-181.

14 Luciano SEGRETO, «Stringher, Bonaldo», Dizionario Biografico degli Italiani, 94,2019.

15 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 11.6 (1914/08/22), pp. 130-132

16 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 11.7 (1914/08/24), pp. 139-145: «Il Vice Pre-
sidente, riferendosi alle comunicazioni fatte nella precedente adunanza circa il proposito
del Governo di assumere la riassicurazione del rischio di guerra nei trasporti marittimi, e
I’intendimento di affidare la gestione di questo servizio, per conto dello Stato, allo Istituto
Nazionale delle Assicurazioni, informa i Colleghi che, in adempimento della deliberazio-
ne del Consiglio, il Comitato permanente ha esaminato lo schema di proposta compilato
dal Direttore Generale del Credito e della Previdenza d’accordo con il Direttore Generale
della Marina Mercantile ed ufficiosamente comunicato al Direttore Generale dello Istitu-
to ed a lui. Tale esame ¢ stato fatto in una riunione dei membri del Comitato permanente
alla quale ¢ intervenuto anche lo stesso Direttore Generale del Credito e della Previdenza.
D’accordo con lui sono stati formulati alcuni criteri fondamentali che possono essere base
e condizione della prestazione che dal Governo ¢ richiesta all’Istituto Nazionale per il ser-
vizio onde trattasi».

17 INA - Comitato permanente/ Vol. 6.3 (1914/08/24), pp. 22.25.
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I criteri di copertura assicurativa per i rischi di guerra in navigazione erano i
seguenti:
La riassicurazione era limitata al naviglio nazionale, ai carichi esportati o importati da
o per I’Italia viaggianti su nave nazionale o neutra, purché debitamente gia assicurata
per il rischio speciale di guerra. La determinazione dei viaggi non coperti da assicura-
zione per rischi di guerra era attribuita al ministero della marina.
I’assicurazione riguardava i rischi di preda, di distruzione, danneggiamento, arresto ed
interruzione di viaggio, per fatto di potenza belligerante, esclusi i casi dipendenti da
contrabbando di guerra, violazione di blocco, assistenza ostile ed inosservanza degli
ordini delle autorita. L’indennizzo per danni indiretti rispetto alla nave ¢ al carico era
limitato ai casi di arresto, non seguito da preda, e di interruzione del viaggio ed era
pari al 5% del capitale assicurato, conteggiato a giorni, oltre paghe per I’equipaggio,
secondo risultanze del contratto di arruolamento;
I’Istituto Nazionale delle Assicurazioni, per conto ¢ nell’interesse dello Stato, rias-
sicurava Compagnie nazionali (eccezionalmente Compagnie estere) fino al 90% del
rischio di guerra (era data facolta alla Commissione di cui appresso di ridurre tale
limite). Potevano ottenere la riassicurazione, oltre che le Compagnie di assicurazione,
le mutue assicuratrici tra armatori nazionali che possedevano navi per oltre 25.000
tonnellate di stazza lorda complessiva. La determinazione delle condizioni di polizza
e dei premi nei limiti del 2% al 5% a viaggio e il controllo nei sinistri erano attribu-
ite ad apposita Commissione composta dai rappresentati dei Ministeri competenti e
dell’INA'8. L’INA per questo servizio teneva una gestione separata ¢ aveva diritto al
rimborso delle spese sostenute.
la riassicurazione dei rischi di guerra, cosi per la nave come per il carico, non poteva
essere fatta solo in caso di preesistente assicurazione generale di almeno il 50% per i
rischi ordinari di navigazione. Per le Compagnie di navigazione e per gli armatori che
possedevano piu di 25.000 tonnellate di stazza lorda era ammessa la autoassicurazione.

Dal punto di vista tecnico/assicurativo, anche leggendo gli atti con occhi at-
tuali, ¢ rimarchevole la “modernita” delle soluzioni proposte, sia in termini di
definizione del rischio coperto, sia per quanto riguarda le esclusioni di polizza e
I’estensione ai rischi indiretti (calcolata con un saggio di rendimento in linea con
i titoli pubblici del tempo).

18 Durante le fasi salienti del conflitto, la commissione fu composta da Bonaldo Stringher
(Presidente INA e Direttore generale della Banca d’Italia); Alberto Beneduce (Consiglie-
re delegato INA), Vincenzo Camanni (Direttore generale del Credito, della Cooperazione
delle Assicurazioni private presso il Ministero dell’Industria, Agricoltura e Commercio);
Pierluigi Bergamaschi (Ispettore centrale di Ragioneria presso il Ministero del Tesoro);
Eugenio Genta (Capitano di Vascello), Vincenzo Giuffrida (Consigliere di Stato), Car-
lo Bruno (Direttore Generale della Marina Mercantile presso il Ministero dei Trasporti).
[INA- Consiglio di amministrazione / Vol. 33.6 (1917/12/15) pp. 101-102].
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I criteri assuntivi (presenza di polizza “base” di valore congruo, consenso alla
self-insurance con riserve a bilancio) dimostrano che gli estensori avevano ben
chiari i principi assicurativi € miravano non soltanto a raggiungere un obiettivo
dettato dal Governo, ma a farlo in maniera sostenibile. Tre elementi in particolare
caratterizzavano la prevalenza dell’interesse pubblico: a) all’INA era garantito
il puro rimborso dei costi, senza alcun margine ; b) erano esclusi dalla copertura
i viaggi non di interesse nazionali e i carichi viaggianti su nave non assicurata
propriamente (per evitare al bilancio dello Stato dei sinistri che potremmo defi-
nire “potenzialmente strumentali”); ¢) alla Commissione governativa era attribu-
ita ampia discrezionalita nella definizione di prezzi e tariffe, nell’ambito di una
forchetta di pricing molto ampia, con tariffe congrue coi rischi e percio piuttosto
rilevanti. Lo scopo era di garantire il commercio internazionale, la navigazione e
I’approvvigionamento di derrate e materie prime, non di “sovvenzionare a piog-
gia” il settore navale o gli armatori.

3 1l quadro normativo, il R.D. 30 agosto 1914, n. 902

La nuova disciplina dei rischi di guerra in navigazione fu promulgata con
Regio Decreto del 30 agosto 1914, n. 902, entrato subito in vigore!®. La formu-
la giuridica era di una «autorizzazione temporaneay», nell’interesse e per conto
dello Stato, all’assunzione da parte dell’INA degli speciali rischi di guerra in
navigazione mediante riassicurazione fino al 90% dei rischi assunti da Compa-
gnie nazionali, ed eccezionalmente anche da Compagnie estere e dai sindacati e
consorzi di mutua assicurazione fra armatori nazionali con proprieta di naviglio
complessivamente superiori a 25.000 t di stazza lorda. ’INA doveva tenere una
gestione separata, demandata ad una Commissione speciale, con diritto al rim-
borso delle spese.

L’assicurazione, limitata alle navi nazionali ed eccezionalmente di bandiera
neutrale, copriva i danni provenienti da guerra, ostilita, rappresaglie, arresti, cat-
ture, confische, molestie di Governi esteri ed in generale da «qualsiasi accidente
o fortuna di guerra» riportati dalle merci e dai corpi delle navi, comprese le mac-
chine, gli attrezzi e il corredo. I massimali erano dell’80% sui corpi delle navi,

19 Gucciong Alessandro V., Storia della legislazione bancaria finanziaria e assicurativa
dall’unita d’Italia al 2011, Collana storica della Banca d’Italia; Serie contributi Vol. XI,
Parte III (le Assicurazioni), Marsilio Editori, Venezia, 2012, p. 503.



164 NAM ANNO 5 (2024), Fascicoro N. 20 Storia MiLITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

macchine, attrezzi, ¢ del 100% sulle merci. Circa il premio il decreto stabiliva una
tariffa variabile dallo 0,5 al 2% del valore assicurato per ciascun viaggio, ben piu
restrittiva del massimale (5%) previsto dalla bozza approvata dal consiglio di am-
ministrazione dell’INA. Di fatto pero la tariffa fu applicata con ampie variazioni.

4 funzionamento pratico dello schema riassicurativo previsto dal R.D. n.
902, tariffe, condizioni operative ed aspetti organizzativi nel periodo
prebellico

In poche settimane, I’'INA getta le basi per la struttura organizzativa che dovra
gestire la riassicurazione dei rischi di guerra. Il 25 settembre 1914, il Comitato
permanente dell’Istituto prende atto dello scenario politico, del fatto che gia nove
Compagnie si sono dimostrate interessate allo schema riassicurativo e determina
le modalita operative da seguire per la gestione delle coperture, attraverso:°

- la definizione dei testi di polizza, per i corpi delle navi e per le merci, approva-
ti dalla Commissione Governativa, nel rispetto delle disposizioni del Decreto
Ministeriale del 30 agosto (incluse le quote di rischio a carico della Com-
pagnia, lo “scoperto” applicato all’armatore e le provvigioni accordate alle
Compagnie fronter);

- D’indicazione che I’accettazione di rischi superiori alle 500 mila lire richiede-
ranno benestare esplicito della Commissione Governativa;

- il principio che i sinistri dovranno essere denunciati entro 24 ore;

- Tistituzione di un Ufficio Speciale, costituito a Genova, in quanto ivi presenti
la maggior parte delle Compagnie che esercitano il ramo delle assicurazioni
marittime?'.

Vengono anche definite le tariffe applicabili (che variano sostanzialmente a
seconda della durata del viaggio e delle zone geografiche)?.

Come previsto dal R.D., I’attivita assicurativa non ¢ svolta direttamente dall’I-

20 INA - Comitato permanente / Vol. 6.5 (1914/09/25), p. 34/36.

21 Le medesime considerazioni informazioni verranno, pit formalmente, discusse durante il
C.d.A. dell’Istituto, il giorno successivo; si veda INA - Consiglio di amministrazione / Vol.
1.9 (1914/09/26), p. 158/160.

22 INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher; 5 - Gestioni Speciali” / “2 - Rischi di guer-
ra in navigazione” 18 “Assunzione dei rischi di guerra in navigazione” 1914/11. V. in ap-
pendice esempio di polizza con relative tariffe.
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NA, ma delle Compagnie gia attive nel ramo, che sono tenute a retrocedere quota
dei premi (ottenendo in cambio le citate “provvigioni”), a fronte dell’impegno di
INA di rimborsare loro una percentuale, predefinita e sostanziale, degli eventuali
sinistri. Alle Compagnie resteranno perd premi e sinistri relativi ai tradizionali
rischi di trasporto marittimo. Solo la partita “rischio guerra” risultera riassicurata.

L’ufficio di Genova all’inizio sara formato da un responsabile e due addetti.
Potrebbe sembrare uno staff modesto per un’iniziativa di tale portata, ma si trat-
tava di uno schema di riassicurazione (quindi con I’emissione delle polizze svolta
dalle Compagnie coinvolte, gia strutturate) e che 1’attivita deliberativa era svolta
dalla Commissione governativa®.

La decisione del Ministero di operare in forma di riassicurazione ha consentito
di rendere operativo lo schema in tempi rapidi, se consideriamo le tecniche am-
ministrative del tempo (basate sostanzialmente su scambi di documenti cartacei e
su contabilita manuale con registri e quietanze fisiche).

Fondamentale 1’opera di moral suasion svolta dal Governo sulle Compagnie
private (tra cui si annoveravano i maggiori operatori del settore, quali Assicu-
razioni Generali, Riunione Adriatica di Sicurta, Mutua Marittima Nazionale),
affinché aderissero allo schema di riassicurazione sin dal primo momento, con
I’obiettivo di fornire una copertura uniforme ed estesa agli armatori.*

L’azione combinata del Ministero dell’Agricoltura, Industria e Commercio,
dell’INA, del Governo in senso lato e I’interesse che la copertura suscita tra gli
addetti ai lavori, fanno si che I’iniziativa abbia un successo pressoché immediato.
Gia solo dopo un paio di settimane di esercizio del ramo, i riscontri sono favo-
revoli.

23 I componenti verranno retribuiti 15 lire a seduta, 10 lire per il segretario; vedi INA - Co-
mitato permanente / Vol. 6.11 (1914/11/10); cifre tutto sommato modeste, se consideriamo
che un impiegato dell’INA in possesso di laurea percepiva nel periodo 3.000 lire annue, se
di prima nomina, e fino a 10.000 per i Capi Ufficio di prima categoria; vedasi INA - Carte
del presidente Bonaldo Stringher “2 - Regolamento interno del Personale” 1 “Regolamen-
to interno del Personale dell’Istituto: Atti della Commissione istituita dal CdA”; Verbale
della seduta del 22 dicembre 1913 e Verbale della seduta del 18 dicembre 1913; in Appen-
dice 3 le disposizioni operative per il funzionamento dell’ Ufficio Speciale.

24 Generali e Riunione Adriatica di Sicurta avevano sede in Trieste; a tale data erano comun-
que ancora autorizzate ad operare nel Regno d’Italia, che ancora non era entrato in guerra
contro gli Imperi centrali. Restrizioni all’operativita delle imprese assicurative estere saran-
no implementate con il Decreto Luogotenenziale n. 1167 a decorrere dal 29 luglio 1915.
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... il Direttore Generale, riferisce che il servizio procede senza difficolta
d’ordine amministrativo, cosi per quanto riguarda il lavoro della Commis-
sione, come per quanto riferisce a quello dell’Ufficio di Genova. Le opera-
zioni concluse a tutto il 30 settembre... ammontano a L. 18.883.288,60 di
capitali riassicurati, cui corrispondono L. 187.603,22 di premi, che devono
essere depurati di L. 21.703,51 di provvigioni spettanti alle Compagnie®.

Vedremo dall’evidenza di alcuni sinistri occorsi in quei mesi che il valore
assicurato di una nave (compreso di carico) si collocava orientativamente intorno
alle 500 / 600 mila lire (tra corpo e merci); significa che circa 30 / 40 navi si sono
assicurate nel giro di pochi giorni.

Le Compagnie assicurative inizialmente convenzionate sono 10, ma altre 6
avevano in corso negoziazioni. Era anche stata stipulata una convenzione spe-
ciale con la Mutua Marittima Nazionale, che aveva in programma di assicurare
viaggi oceanici per importi molto rilevanti (oltre 80 milioni di lire di capitale).*

Il rapporto tra premi e capitali assicurati si colloca intorno all’1%; consideran-
do le tariffe definite dal Ministero, si puo dedurre che, almeno in quel periodo, la
riassicurazione riguardasse principalmente porti mediterranei.?’

I1 successivo 10 novembre 1914, i dati contabili raccolti evidenziano premi
per 902 mila lire, in relazione a 111 milioni di lire di capitale assicurati (comples-
sivamente per corpi di navi e carichi) per la riassicurazione di Compagnie private
e per 149 mila lire (per 12 milioni di capitali assicurati) per I’operativita diretta
di rischi afferenti ad Autorita pubbliche e Ferrovie. L’ufficio speciale di Genova
appare in pieno funzionamento, avendo provveduto I’INA ad affittare appositi
locali ed assumere il personale necessario.?

A fine dicembre, i capitali assicurati ammonteranno a 225 milioni per 1,7 mi-
lioni di premi®, per raggiungere i 400 milioni a fine gennaio 1915 (con corrispon-
denti 3,1 milioni di lire di premi®.

A titolo di sommario raffronto, nel decennio 1900 — 1910 le importazioni di

25 INA - Consiglio di amministrazione / Volume 12.1 (1914/10/08), pp. 3/6.
26 Vistii valori in gioco, non stupisce che il C.d.A. dell’Istituto trattera dell’argomento prati-
camente in ogni sua seduta nel corso del conflitto.

27 All’Appendice 1 ¢ presente la modulistica utilizzata per la stipula delle polizze, con il det-
taglio delle condizioni di copertura e delle tariffe previste per i diversi itinerari.

28 INA - Comitato permanente / Vol. 6.11 (1914/11/10), p. 128/129.
29 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 13.1 (1914/12/12), p. 5.
30 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 13.3 (1915/01/27), p.73.
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merci in [talia erano state in media pari a 2,6 miliardi annui (per salire ad oltre 10
miliardi nel decennio successivo).?!

Dall’inizio del 1915, i verbali direzionali INA forniranno, anche se in maniera
discontinua, dati contabili piu strutturati, che verranno sintetizzati nei paragrafi
successivi.

5 [Devoluzione dell operativita durante la guerra e gli sviluppi normativi
successivi al R.D. n. 902

L’evoluzione del contesto bellico impose al Governo di assumere decisioni
rapide e talora piuttosto incisive, quasi sempre per decreto.

I1 15 ottobre 1914, I’INA delle Assicurazioni venne autorizzata ad assumere in
proprio (e non tramite riassicurazione) i rischi di guerra in navigazione qualora,
per disposizioni di legge, regolamenti o contratti, tali rischi afferisero alle Ammi-
nistrazioni dello Stato, incluse le Ferrovie. In pratica si gettano le basi giuridiche
per assicurare direttamente le forniture belliche.*?

Nel dicembre successivo, il Ministero della Marina inizia ad assicurare di-
rettamente presso I’INA i piroscafi addetti a linee di navigazione sovvenzionate
dallo Stato.*

La volonta politica ¢ quella di mantenere nel “circuito statale” i premi ed i
sinistri relativi a viaggi marittimi effettuati per conto di autorita pubbliche op-
pure sovvenzionati dallo Stato. Cio per ridurre il costo delle assicurazioni (si
evitano le provvigioni alle Compagnie private) e per consentire maggiore liberta
di manovra alla Commissione Governativa nelle decisioni circa la liquidazione
dei sinistri (eliminando eventuali contenziosi con le Compagnie che comunque
avrebbero ritenuto una porzione dei danni).

Alla fine del 1914, le autorita italiane si trovano ad affrontare un’altra emer-
genza: I’insufficienza del tonnellaggio delle navi italiane per far fronte all’ac-
cresciuto transito oltremare.* Si ricorre ad armatori di altri paesi, in particolare
britannici, con la necessita di provvedere alle relative coperture assicurative.

31 Istituto CENTRALE DI STATISTICA, Sommario di Serie Storiche dell’Italia, 1861 — 1965, Ro-
ma 1968, p. 97, tabella. 75.

32 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 12.3 (1914/10/27), pp. 46/47.
33 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 12.7 (1914/12/02), p. 172.
34 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 13.1 (1914/12/12), p. 4.
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Il Ministero dell’Industria, Agricoltura e Commercio autorizza I’INA a rias-
sicurare (ed anche assicurare direttamente) i viaggi effettuati da naviglio di pa-
esi belligeranti, purché con destinazione o partenza presso porti italiani. E una
modifica sostanziale, in quanto sino a quel momento solo navi battenti bandiera
nazionale potevano usufruire della copertura statale. Prevale evidentemente un
approccio pragmatico®.

All’inizio del 1915, il Governo interviene con un provvedimento di forte ridi-
mensionamento delle tariffe assicurative per i trasporti di grano, riducendole allo
0,20% per le importazioni dagli Stati Uniti e allo 0,05% per i trasporti di cabotag-
gio nazionale; ¢ infatti necessario approvvigionarsi in modo massivo di cereali,
anche per scongiurare potenziali carenze sui mercati interni. La tariffa ¢ tuttavia
talmente inferiore agli standard di mercato dell’epoca (la decisione ¢ di ridurre i
premi dell’80%, a parita di garanzie prestate), che le Compagnie di assicurazione
private, anche se riassicurate presso INA, le ritengono impraticabili. Vedremo in
seguito come i cereali rappresentassero la categoria merceologica piu rilevante in
termini di valore tra quelle oggetto di copertura.

Viene pertanto deciso che le Compagnie private distribuiranno, di fatto in qua-
lita di intermediari, le polizze INA, che incassera tutti i premi (tramite la Banca
d’Italia) e curera la liquidazione dei relativi sinistri al 100%, con il consueto
meccanismo intervento del bilancio pubblico.

Il funzionamento delle polizze per il grano sara del tutto analogo a quello delle
altre polizze per i rischi di guerra in navigazione; pero il flusso di premi e sini-
stri sara interamente “statalizzato”; anche in questo frangente INA e il Ministero
danno prova di un approccio operativamente innovativo, utilizzando per quanto
possibile strutture organizzative esistenti per nuovi obiettivi*® e dimostrando co-
noscenze tecniche profonde e solide competenze manageriali (il funzionamento
del servizio fu organizzato e reso funzionale in poche settimane).

35 Nel medesimo verbale di C.d.A. del 12 dicembre 1914 (p. 4) viene indicato come le tariffe
per i trasporti nell’ Atlantico, da e per gli Stati Uniti, se effettuate a nord del 20mo paralle-
lo, saranno soggetto ad un premio ridotto del 10% (da 1,0% a 0,9% del capitale assicura-
to), evidentemente per agevolarli.

36 INA - Comitato permanente” / Vol. 9.3 (1915/02/23), p. 52/55; interessanti i criteri orga-
nizzativi della copertura per i grani illustrata dal Capo dell’Ufficio Speciale Rischi Navi-
gazione di Genova, cav. Scarella, che in poche pagine definisce le modalita operative, se-
condo principi che sarebbero validi per una corretta gestione assicurativa ancora oggi.
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L’entrata in guerra dell’Italia nel maggio 1915 non implica particolari modifi-
che all’operativita quotidiana dell’Istituto, che continua con le modalita e tariffe
definite dalla normativa sopra indicata®’.

Nel marzo 1916, il Ministero dell’ Agricoltura, Industria e Commercio decreta
altre modifiche normative®®. INA viene autorizzata a prendere in copertura i rischi
fino al 100% del valore assicurato (in precedenza una quota del rischio doveva
restare a carico dell’assicuratore emittente la polizza, ma 1’aggravarsi della per-
cezione del rischio di guerra ha consigliato di statalizzare anche questa rimanente
porzione di rischio)*’.

Il successivo aprile 1916, la Commissione Governativa ¢ ’INA dibattono
sull’opportunita di derogare all’art. 4 del D.M. del 30 agosto 1914, che prevedeva
che la riassicurazione di stato non potesse superare il massimale della polizza per
rischi ordinari della navigazione gia sottoscritta dall’armatore; questo per evitare
utilizzi impropri; I’aumentata domanda di trasporti originata dalla guerra ¢ la ra-
pida crescita dei noli marittimi hanno pero causato un apprezzamento del valore
delle navi, rendendo non piu realistico il valore assicurato per i rischi ordinari
nelle polizze emesse precedentemente®.

Nel dicembre 1916, la Commissione Governativa delibera che per i “viaggi
piu rischiosi” la tariffa applicata sia quella massima prevista originariamente dal
decreto ministeriale (5%) in ragione dell’aggravarsi dei sinistri dovuti agli effetti
della guerra sottomarina (nei primi 20 giorni del mese di dicembre vengono se-
gnalati sinistri per circa 10 milioni di lire), anche perché i prezzi praticati per sin-
goli viaggi sul mercato londinese (chiuso alle navi austro-tedesche, ma utilizzato
da tutti gli alleati) avessero raggiunto tariffe anche del 10% sul valore assicurato
(per tratta) per i trasporti tra le Americhe e I’Italia.

Il proseguire della guerra, oltre che rendere piu pericolosi viaggi, impone

all’Istituto di assumere rischi di importo maggiore. I1 27 aprile 1917 il C.d.A. di
INA si trova a dibattere circa la richiesta avanzata dall’ Ansaldo di assicurare un

37 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 26.4 (1916/12/22),p. 114/116 e INA - Consiglio
di amministrazione / Vol. 17.3 (1915/08/03), p. 46/50.

38 Il settore assicurativo ¢ stato soggetto al controllo da parte di detto ministero per molti an-
ni, anche dopo che I'Italia era divenuta una Repubblica e fino a che non fu costituita 1'I-
svap (ora Ivass) quale organo di controllo, nel 1982.

39 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 21.2 (1916/03/24), p. 56/57.

40 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 21.4 (1916/04/11), p. 146/148.



170 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

piroscafo in partenza dall’ America, carico di materiale bellico, per un importo di
26 milioni di lire (a fronte di un importo massimo assicurabile secondo la norma-
tiva di 10 milioni); in un primo momento INA ha offerto, in deroga, una copertura
pari alla meta del valore richiesto; tuttavia Ansaldo aveva segnalato al Governo
che in assenza di copertura avrebbe rinunciato ad acquistare il materiale. Inter-
viene il Presidente del Consiglio Paolo Boselli che dispone che il Ministro del
Tesoro Paolo Carcano recapiti ad INA una autorizzazione ad assumere il rischio
per complessivi 24 milioni. Nelle prime fasi dell’operativita dell’assicurazione
per i rischi di guerra (1914) il taglio medio dei capitali assicurati era stato intorno
alle 500 mila lire*'.

Nel corso del 1917 la situazione della navigazione si deteriora; tanto che i
verbali anziché fornire, come in precedenza, dettagli dei sinistri “nave per nave”,
sintetizzano le perdite in maniera soltanto contabile. Si registra anche un incre-
mento rilevante dei premi raccolti, soprattutto da parte degli armatori che presta-
no la propria opera per conto dello Stato.

Il 5 maggio 1917 il C.d.A. esamina una relazione del vicedirettore generale
Enrico Scodnik*. Nel solo bimestre febbraio/marzo 1917 sono incassati 56 mi-
lioni di lire di premi; per aprile si stimano altri 25 milioni; questo da aggiungere
ad un riporto a nuovo di circa 37 milioni di lire ad inizio anno (saldo positivo
delle annualita precedenti). Cio a fronte di sinistri nel medesimo periodo stimati
in 45 milioni di lire, cui aggiungere 20 milioni di sinistri del precedente anno in
corso accertamento. Quasi tutti i sinistri vengono imputati alla guerra sottoma-
rina. Forti anche i rincari del costo delle merci importate, causato dall’economia
di guerra, che hanno fatto lievitare i valori assicurati. A fronte di tali evidenze si
palesava il rischio che il meccanismo di riassicurazione dei rischi di guerra potes-
se venire compromesso. Pertanto, il Ministero delibera un incremento tariffario
sostanzioso, a tutela della stabilita dell’INA e della sua capacita di far fronte ai

41 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 29.1 (1917/04/27), p.3/5.

42 Tale I'importanza assunta dalle attivita di INA per le assicurazioni con riflessi sulle vicen-
de belliche, che quando nel 1915 Enrico Scodnik, figlio di un generale e gia ufficiale di
artiglieria, ventila la possibilita di tornare in servizio attivo, gli viene indicato, anche attra-
verso interventi di membri del Governo, che avrebbe meglio servito la Patria occupandosi
del proprio incarico; INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher “6 - Corrispondenza”
/ “2 - Corrispondenza con i Direttori Generali ed il Vice Direttore Generale” 41 “Possi-
bile richiamo in servizio militare del Vice Direttore Generale E. Scodnik” 1915/07/27 -
1915/08/19.
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sinistri futuri, come riepilogato nella tabella 1.

Tab. 1. Aumenti tariffari sul valore dei corpi navali per viaggio (%)

Rotta Prima Dopo
America 6,0 8,0
Inghilterra 6,0 9,0
India 472 7,0

Fonte: verbale C.d.A. INA / Vol. 29.2 (1917/05/05), p. 29.

Aumenti di minor rilevanza verranno applicati anche per altre tratte e per le
merci trasportate.

Viene rivisto anche il meccanismo inizialmente previsto di remunerazione
alle Compagnie che si riassicuravano presso I’INA, che a fronte di un aumento
delle provvigioni riconosciute si trovava a sopportare il 90% di sinistri via via di
importo maggiore. Quindi il Ministero determina che le provvigioni, tramite un
meccanismo piuttosto articolato, non avrebbero potuto superare 1’1%*.

Questi provvedimenti non sono da soli sufficienti per assicurare che gli ar-
matori impegnino le proprie navi sui percorsi piu pericolosi. Il 15 maggio 1917
viene infatti promulgato il Decreto n. 874, che C.d.A. di INA definira: “contro
I’imboscamento delle navi mercantili”’*. Contiene disposizioni dirette ad impe-
dire che le navi restino inoperanti nei porti € commina pene per chi renda, con
artifici, temporaneamente inservibili le navi. Sulla scorta di quanto disposto in
Francia (vedasi di seguito), il Decreto 874 prevede altresi che parte degli inden-
nizzi sia vincolato alla costruzione o acquisto di nuove navi, qualora il sinistro
avvenga mentre la nave ¢ in servizio per lo Stato.

Nel giugno 1917 la Commissione governativa decide di offrire la copertura
assicurativa per i rischi di guerra della navigazione anche ai velieri (in preceden-
za si era provveduto solo per i piroscafi). Evidente la necessita di utilizzare tutte
le risorse nazionali, anche le meno moderne, per lo sforzo bellico®.

43 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 29.2 (1917/05/05), p. 21/30.

44 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 30.3 (1917/06/15), p. 76/79.

45 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 30.4 (1917/06/26), p. 144/146 e 172/174; a dif-
ferenza di quanto accaduto per I’assicurazione dei piroscafi, le cui evoluzione si desume da
molteplici verbali, per i velieri la trattazione fu organica, desumibile da un solo documento
che evidenzia anche in modo grafico le modalita di lavoro dell’Istituto.



172 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

Il successivo luglio, le Autorita intervengono nuovamente nella materia; le
Compagnie che si riassicuravano presso I’INA, anziché ritenere il 10% dei rischi
come previsto dalla disciplina in vigore, attuavano una prassi spesso diversa,
trattenendo percentuali simboliche di rischio e di fatto facendo gravare sull’INA
la quasi totalita degli oneri per sinistri*. Il Ministero dell’Industria, con lettera del
24/7/1917%, di concerto con il Ministero del Tesoro autorizza I’ INA a riassicurare
anche le eccedenze di valore di navi e merci, senza tener piu conto del 10% che
avrebbe dovuto rimanere a carico degli assicuratori convenzionati. Lo spirito ¢
sempre quello di offrire la massima apertura alle esigenze degli armatori*®.

L’importanza del ruolo di INA nella complessa gestione della logistica della
guerra viene riconosciuto da un atto del Governo dell’autunno del 1917%. In quel
periodo viene istituita presso il Ministero dei Trasporti una commissione con 1’in-
carico di predisporre “proposte concrete in ordine alle modalita di costruzione da
adottarsi per le nuove navi mercantili al fine di ottenere la galleggiabilita a mez-
zo di compartimentizzazione trasversale”. Risulta evidente il contenuto tecnico
dell’incarico assegnato alla Commissione (composta da parlamentari, militari del
genio navale, esponenti del Registro Navale e dei cantieri); il Ministero richiede
che anche INA abbia un ruolo in tale commissione, che sara ricoperto dal Consi-
gliere delegato Alberto Beneduce *. Inoltre, all’INA viene consentito di assicura-
re anche i rischi ordinari della navigazione, attraverso il Decreto Luogotenenziale
11 novembre 1917 nr. 19125',

11 1918, nonostante i ripetuti provvedimenti del Governo, non vede ridursi le

46 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 31.2 (1917/07/14), p. 70/79.

47 Lettera prot. 23341.

48 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 31.3 (1917/07/30), p. 99/101.

49 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 32.2 (1917/09/01), p. 26/27.

50 BonELLI, Franco, «Beneduce, Alberto», Dizionario Biografico degli Italiani, 8, 1966

51 Vaconsiderato che nel 1912 I’Istituto Nazionale delle Assicurazioni viene istituito dal Go-
verno per svolgere il ruolo di monopolista nel ramo delle assicurazioni sulla vita; il cambio
di paradigma con questa decisione ¢ sostanziale e dimostra come INA abbia saputo affron-
tare con successo una diversa missione aziendale come quella di occuparsi dell’assicura-
zione marittima; vedasi:
INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 32.4 (1917/10/03), p. 94
INA - Comitato permanente / Vol. 37.9 (1917/10/24), p. 153/154
INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 33.6 (1917/12/15), p. 99/102
Decreto Luogotenenziale 11 novembre 1917, n. 1912 (Gazzetta Ufficiale n.284 del 03-12-
1917).
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difficolta affrontate dagli armatori, in ragione sia dell’elevata incidenza di eventi
“cinetici” che vedono coinvolte navi mercantili, sia dell’inflazione che fa aumen-
tare i costi dell’acquisto di nuove navi e delle riparazioni®.

Viene pertanto promulgato un ulteriore Decreto Luogotenenziale, il n. 1149
del 18 agosto 1918, che modifica la disciplina del noleggio di naviglio da traspor-
to da parte delle amministrazioni statali. In caso di sinistro il danno all’armatore
sara riconosciuto per il valore corrente del corpo, non piu limitato ai valori defini-
ti dalla normativa precedente, evidentemente non piu sufficienti a convincere gli
armatori ad impiegare i propri piroscafi a servizio dello Stato*.

Si tratta dell’ultima modifica normativa inerente all’attivita di INA in questo
campo; al termine del conflitto la gestione speciale dei rischi di guerra continuera
per tutto il 1919, per far fronte alle “code” dei sinistri e delle attivita amministra-
tive relative alle polizze™.

Nell’agosto 1920, il C.d.A. di INA sancisce nei fatti che il compito dell’Istitu-
to in tale ambito ¢ venuto a compiersi®.

6 i sinistri e loro gestione

Elementi circa il funzionamento dello schema di riassicurazione, i valori eco-
nomici e i trasporti oggetto di copertura emergono all’analisi dei sinistri e delle
loro cause. Sfortunatamente la disamina caso per caso ¢ registrata dai Verbali solo
per il periodo prebellico e per i primi mesi di guerra; successivamente la frequen-
za dei danni ¢ tale che verranno repertoriati solo i valori economici periodali.

Il 23 ottobre 1914, poche settimane dopo 1’inizio delle attivita riassicurative
per i rischi di guerra®, viene registrata una “cattura di nave”; vascelli francesi
sequestrano il piroscafo italiano “Enrico Millo”, in navigazione da Barcellona
verso Venezia, assicurato per un valore di 311 mila lire per il corpo nave e per 373

52 Gianni TonioLo, Storia Economica dell’Italia Liberale, 1915 — 1918, 11 Mulino, Bologna
1988, capitolo 11 — p. 210 e seguenti.

53 Decreto-Legge Luogotenenziale 18 agosto 1918, n. 1149 (Gazzetta Ufficiale n.199 del
23-08-1918); INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 36.4 (1918/08/22), p. 114 e INA -
Consiglio di amministrazione / Vol. 36.5 (1918/09/05), p. 131.

54 INA - Comitato permanente / Vol. 49.8 (1920/07/08), p. 124 e segg.

55 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 45.3 (1920/08/10), p. 78/79.

56 INA - Comitato permanente / Vol. 6.8 (1914/10/23), p. 73/74.
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mila lire per il carico, e lo dirottano in un primo tempo a Malta e successivamente
a Biserta; sebbene a prima vista possa apparire un sequestro arbitrario (la bandie-
ra italiana era ancora neutrale in quel periodo), viene indicato come il piroscafo
stesse trasportando un carico trasbordato da navi austriache.

Il 20 novembre 1914 sara necessario appostare riserve a fronte di fermo di
piroscafi da parte di navi militari inglesi, che hanno attuato il “diritto di visita™;
non si tratta di una vera e propria “cattura” in quanto dopo I’ispezione ai piroscafi
¢ stato concesso di proseguire la navigazione, ma la polizza prevedono un ristoro
pari al 5% su base annua del capitale assicurato, pro-rata temporis, per i tempi
di navigazione perduti. Sebbene il “fermo ispettivo” non rappresentasse espli-
citamente un evento generatore di sinistro, la Commissione Governativa decide
di procedere lo stesso con gli indennizzi, per andare incontro alle esigenze degli
armatori.”’

I1 15 maggio 1915 si registra la perdita del piroscafo Astra, in navigazione da
Bristol a Venezia con un carico di carbone (valore assicurato, 300 mila lire per
corpo, 100 mila lire per carico, di proprieta delle Ferrovie dello Stato); in stato di
avaria veniva soccorso da nave miliare al largo di Taranto, ma urtava in una mina
(italiana) posta a difesa della costa, che ne causava I’affondamento immediato.

Dopo I’ingresso dell’Italia tra le potenze belligeranti, i sinistri assumono con-
torni diversi. Durante i primi mesi di guerra, non si rilevano eventi di rilievo, ma
dall’autunno 1915, i sommergibili nemici iniziano a mettere assegno numerosi
affondamenti.

Il 7 settembre 1915 viene dato atto del siluramento del piroscafo Windsor, in
viaggio tra Inghilterra e Livorno, carico di carbone per le Ferrovie, con danno
registrato per 800 mila lire per il solo carico®®.

Il 6 novembre 1915, a sud della Sardegna, un sommergibile affonda il transat-
lantico Ancona, assicurato per circa 2,7 milioni di lire®.

Il 13 novembre vengono registrati altri sinistri: il piroscafo Scilla (capitale
assicurato 165 mila lire), affondato da sommergibile mentre in rotta tra il Pireo e
Rodi; il piroscafo Ticino (valutato 700 mila lire), in servizio per il Ministero della
Marina ¢ affondato al largo dell’ Algeria. I piroscafi Firenze e Bosnia, in servizio

57 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 12.6 (1914/11/20), p. 159/160.
58 INA - Comitato permanente / Vol. 14.6 (1915/09/07), p. 136/137.
59 INA - Comitato permanente / Vol. 16.3 (1915/11/10), pp. 30-31.



PIETRO VARGIU ® L’ 4SSICURAZIONE STATALE DEI RISCHI DI NAVIGAZIONE DURANTE LA GRANDE GUERRA 175

per linee sovvenzionate dallo Stato, vengono silurati (il primo al largo di Siracu-
sa) causando sinistri valutati rispettivamente 1,8 milioni di lire e 470 mila lire®.

Anche da pochi questi esempi ben visibile la complessita tecnica della materia,
considerando le implicazioni non banali di diritto internazionale sollevate dalle
casistiche e le considerazioni di tipo politico nella valutazione degli indennizzi.

La liquidazione dei sinistri marittimi avviene secondo una prassi che si con-
solida nel tempo e che viene formalizzata nel 1917 attraverso apposita circolare
(fino ad allora i sinistri venivano trattati sia dalla Sede di Roma che dall’Ufficio
Speciale di Genova; dal settembre 1917 la gestione dei “reclami” viene invece
accentrata a Roma)®!.

Al fine dell’accertamento del diritto indennitario, INA richiede agli assicura-
tori consorziati (per i rischi diretti agli assicurati/armatori) la seguente documen-
tazione:

Corpi Nave:

- polizza di assicurazione;

- verbale dell’avvenimento del sinistro;

- estratto matricola con certifica di cancellazione della nave dai pubblici re-
gistri, da cui sia possibile rilevare tutti i dati afferenti al veliero o vapore
sinistrato;

- atto di abbandono, sottoscritto dall’armatore, dal proprietario (o da tutti i
caratisti).

Merci e noli, oltre a quanto sopra:

- fattura delle merci;

- polizza di carico;

- contratto di noleggio;

- dichiarazione scritta dell’armatore che attesti che, al momento del sinistro,

la merce era effettivamente a bordo.

Lassicurazione per i rischi di guerra era svolta per ragioni di politica generale,
su mandato del Governo, ma la gestione dei sinistri segue criteri di prudenza e
correttezza formale, per quanto possibile in uno scenario bellico.

60 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 19.1 (1915/11/13), pp. 1/2 e Vol. 19.2 Verbale
(1915/11/27), pp. 43-46.

61 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 32.2 Verbale (1917/09/01), pp. 23-26.
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7 1l confronto con altri belligeranti

Nel 1917 i vertici di INA commissionano uno studio dei sistemi di assicura-
zione dei rischi di guerra in navigazione adottati dagli altri belligeranti, al fine di
prenderne spunto per eventuali modifiche della normativa e delle tariffe nazio-
nali.

Secondo lo studio, nella primavera del 1917 la Francia aveva reso obbligatoria
I’assicurazione contro i rischi della navigazione per le navi con stazza lorda su-
periore alle 500 tonnellate, quindi naviglio anche di modesta dimensione (mentre
rimane facoltativa 1’assicurazione per le navi piu piccole). Per evitare utilizzi im-
propri®? da parte degli armatori, viene previsto che solo il 75% dell’indennizzo sia
corrisposto direttamente all’armatore, il resto viene depositato presso il Tesoro e
reso disponibile solo dopo la dimostrazione che I’importo sia stato utilizzato per
acquistare o ordinare una nuova nave®. Gli assicuratori francesi intanto cercano
soluzioni per supportare i propri armatori: nel 1917 INA riceve, ad esempio, un in-
vito da parte del maggiore operatore di riassicurazione del mercato (la Compagnie
Suisse de Reassurances) che chiede di poter operare in termini di reciprocita, sulla
scorta di quanto definito dalla normativa italiana, per i trasporti effettuati da ar-
matori operanti da e verso I’Italia. Invito cui INA rispondera in termini positivi®.

I1 Regno Unito utilizza prevalentemente strumenti assicurativi di mercato. La
marineria britannica all’epoca era ancora la piu importante del mondo e le capaci-
ta di assunzione rischi del mercato londinese erano le maggiori ¢ le piu sofisticate
del tempo. Cio non significa che le soluzioni proposte dagli assicuratori londinesi
fossero esaustive ed economiche, come si evince nella Tabella 2.

62 Quella della sovrastima dei danni doveva essere una pratica dilagante, complice anche la
difficolta oggettiva di valutare 1’effettivo valore di una nave, nelle condizioni di rilevante
inflazione del periodo bellico, soprattutto in caso di perdita totale (impossibilita di peritare
il danno); I’argomento ¢ dibattuto in numerose occasioni dai vertici di INA, per come ri-
portato dai verbali; e come si vede anche le autorita straniere sono alla ricerca di soluzioni
equilibrate; meno rilevante la problematica per le merci; dalle bill of lading e dai manifesti
di carico € quasi sempre agevole risalire al valore dei beni imbarcati, o quanto meno alla
loro natura e quantita

63 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 30.3 (1917/06/15), pp. 74-76.

64 INA - Comitato permanente / Vol. 37.3 (1917/08/22), pp. 35-37. (da notare che la docu-
mentazione in lingua francese nei verbali INA viene citata in originale, quella tedesca o
inglese, viene invece tradotta).
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Tab. 2: tariffe % prevalenti nel 1917, riferite ad un valore assicurato “tipo” di
200 mila sterline.

Viaggi Premi mercato Premi INA
Inglese Corpi Merci
Italia — Americhe 8 8 8
Italia — Indie 8 7 7,4
Italia — Australia 8 7 7,4
Italia — Giappone 8 7 7,4
Italia — Inghilterra 10 9 9

Fonte: INA — verbali C.d.A./ Vol. 31.4 (1917/08/17), pp. 156-157.

Occorre segnalare che per capitali assicurati superiori alle 200 mila sterline, le
tariffe potevano essere anche piu elevate.

La tabella pone in evidenza due elementi: da un lato guerra sottomarina face-
va percepire come piu rischiosa la rotta tra Italia ed Inghilterra che non le altre;
dall’altro I’intervento pubblico in Italia consentiva di offrire premi inferiori a
quelli del mercato libero agli operatori nazionali (nonostante i diversi “ritocchi”
tariffari illustrati in precedenza). Le difficolta incontrate dagli armatori inglesi a
reperire coperture assicurative sufficienti a garantire le perdite subite nel traffico
con I’Italia vengono discusse tra il Governo britannico e il Ministero dei Trasporti
italiano: a partire dal 1917 che le navi inglesi con carichi diretti da e per I’Italia
saranno equiparate ai fini assicurativi al naviglio nazionale®.

Le notizie pervenute dalla Germania nel 1917 sono di grande interesse®, in
quanto gettano luce sulla percezione tedesca dell’andamento del conflitto. Le
gravi perdite inflitte dal blocco navale alleato avevano indotto le Compagnie di
assicurazione tedesche attive nel ramo marittimo a coprire di preferenza naviglio
neutrale noleggiato da operatori tedeschi, ma operante con diversa bandiera. Nel
1917 era inoltre in corso un dibattito circa le modalita di gestione delle assicu-
razioni navali una volta terminato il conflitto. Gli assicuratori tedeschi chiede-
vano al Governo di istituire un monopolio nazionale delle assicurazioni marit-

65 INA - Comitato permanente” / Vol. 37.3 (1917/08/22), pp. 31-34; interessante notare come
la lettera di risposta del Ministero dei Trasporti italiano alle autorita inglesi venga scritta a
due mani con i vertici INA.

66 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 31.4 (1917/08/17), pp. 162-166.
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time, escludendo gli assicuratori inglesi. Per poter garantire sufficienti capacita
finanziarie il mercato tedesco stava lavorando su ipotesi di fusione tra grandi
Compagnie, per ridurne il numero, ma accrescerne la solidita patrimoniale. Va
comunque ricordato che oltre alle Compagnie private, in Germania esistevano
all’epoca due grandi istituti assicurativi di stato, la “Compagnia germanica di as-
sicurazioni” fondata nel 1914 poco prima dell’inizio della guerra (ad imitazione
dell’INA, istituita nel 1912) e la “Banca germanica di assicurazioni”, nata nel
1916. Le aspettative erano che tali Compagnie avrebbero ampiamente supportato
le Compagnie provate nel reperire le risorse per far fronte agli attesi incrementi
di richieste di coperture per le importazioni nel periodo post-bellico. Nel 1917
gli operatori economici tedeschi stavano gia pensando agli affari post-conflitto e
che ritenevano che gli assicuratori inglesi sarebbero comunque stati un cardine
del mercato.

Circa gli Stati Uniti, lo studio menzionava una legge del 12 giugno 1917,
istitutiva presso il Ministero del Tesoro di un ufficio incaricato di fornire assicu-
razioni marittime contro i rischi di guerra per navi e carichi di bastimenti ameri-
cani o di alleati, qualora I’armatore non potesse reperire a prezzi ragionevoli una
copertura sul mercato privato, ma con obbligo per I’armatore di estendere 1’assi-
curazione al rischio vita ed infortuni agli equipaggi mercantili. L’ufficio preposto
era anche autorizzato ad operare in riassicurazione a favore delle Compagnie
private. La legge americana, che prevedeva un fondo di dotazione inizialmente di
50 milioni di dollari, si avvicinava quindi maggiormente al criterio della gestio-
ne diretta da parte dello Stato, anche se non definiva nel dettaglio tariffe, premi
e modalita di esecuzione delle coperture, lasciando all’amministrazione ampia
discrezionalita®’.

67 INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher “5 - Gestioni Speciali” / “2 - Rischi di guer-
ra in navigazione” 22 “Legislazione degli Stati Uniti sull’assicurazione dei rischi di guerra
in navigazione” 1917, pp. 1-10.
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8 riscontri quantitativi

I verbali direzionali INA offrono dettagli contabili periodici, non sempre com-
parabili tra loro in ragione delle diverse metodologie di rilevazione utilizzate in
diversi momenti, ma che aiutano a comprendere I’evoluzione dell’iniziativa. Una
prima indicazione di sintesi, relativa al 1914 viene fornita (tabella 3) il 6 marzo
1915%, per il periodo che va dal settembre (mese di istituzione della copertura per
il rischio guerra in navigazione) al dicembre 1914.

Tab. 3: Anno 1914 premi da settembre a dicembre (dati in migliaia di lire).

Riassicurazione Assicurazioni dirette
Capltah. Capitali per Premi Capltah. per | Capitali . Premi
per corpi merci corpi per merci
113.920 170.601 2.162 47.057 13.921 641

Fonte: elaborazione da verbali direzionali INA

Le Compagnie che hanno maggiormente usufruito della riassicurazione sono
Mutua Italiana Marittima e Generali, e circa 1’80% dei rischi incorsi risulta estin-
to (per scadenza termine di denuncia di sinistro); non vengono forniti dati sui
sinistri.

Il 4 febbraio 1916 vengono forniti i primi dati consuntivi dell’attivita del
1915%, riepilogati nella tabella 4.

Tab. 4: Anno 1915 premi sui 12 mesi (dati in migliaia di lire)

Anno 1915 Dati cumulati da inizio gestione
Riassicurazione Assicurazioni dirette | Costo per ri- Sinistri Risultato
o . o .| assicurazioni )
Capitali Premi Capitali Premi Londra pagati
per per
corpi corpi
1.061.438 | 6.910 | 1.182.518 | 10.248 1.194 6.000 9.964

Fonte: elaborazione da verbali direzionali INA

68 INA - Consiglio di amministrazione” / Vol. 13.5 (1915/03/06), pp. 128-153.
69 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 20.4 (1916/02/04), pp. 65-66.
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Evidente il successo dell’iniziativa, con volumi di capitali assicurati che supe-
rano i 2 miliardi di lire in un anno, contro i meno di 300 milioni registrati durante
i primi 4 mesi di attivita nel 1914. Nonostante gli affondamenti di navi evidenzia-
te nel paragrafo 5, I’andamento tecnico del ramo risulta salvaguardato (elemento
fondamentale per poter consentire all’INA di far fronte in maniera completa ad
eventuali ulteriori futuri sinistri). La determinazione delle tariffe, anche se ba-
sata sull’esperienza umana dei vertici dell’istituto e non su sofisticate tecniche
attuariali, si dimostrava sufficientemente solida dal punto di vista metodologico.
Un approfondimento dei dati da parte del C.d.A. dell’INA", svolto nel settem-
bre successivo, confermera la sostanziale correttezza di queste stime per quanto
riguarda i premi, ma correggera il dato dei sinistri (6,9 milioni di lire anziché 6
milioni, con conseguente riduzione del risultato assicurativo a circa 9,0 milioni).

Nel 1916 la metodologia utilizzata per consuntivare 1’attivita viene parzial-
mente modificata’’. I dati al 31 dicembre 1916 evidenziati nella tabella 5

Tab. 5: Anno 1916 premi e sinistri cumulati da inizio gestione (dati in migliaia di lire).

Riassicurazione Assicurazioni dirette Sinistri Risul-
o o o o agati e in tato
Capitali Capitali Capitali Capitali Premi pafce o
per corpi | per merci | per corpi per merci mento

1.638.399 | 1.418.511 | 1.098.650 | 1.882.687 | 71.628 46.004 | 25.624

Fonte: elaborazione da verbali direzionali INA

Nel 1917, si assistera ad un forte aumento dell’attivita assicurativa, con valori
di capitali assicurati, premi e sinistri di gran lunga superiori agli anni preceden-
ti”. Visto il nuovo contesto normativo, i dati contabili non distinguono piu tra
Assicurazioni dirette e Riassicurazioni. | sinistri cresceranno piu velocemente
dell’incremento dei capitali assicurati (sintomo di maggiori attivita militari in
mare a danno delle flotte mercantili), come riportato nella tabella 6.

70 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 24.5 (1916/09/14), pp. 144-147.
71 INA - Consiglio di amministrazione” / Vol. 30.4 (1917/06/26), pp. 147-148.

72 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 30.4 (1917/06/26), pp. 147-148 ¢ Vol. 34.3
(1918/02/07), p. 61.
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Tab. 6: Anno 1917 premi e sinistri cumulati da inizio gestione confermati dal
bilancio consuntivo 1917, approvato nel maggio 1918 (dati in migliaia di lire).

Dato complessivo
Capitali Capitali Premi Sinistri Risultato
per corpi per merci pagati e in
accertamento
6.671.465 7.433.598 596.751 479.891 116.869

Fonte: elaborazione da verbali direzionali INA
Interessanti tre elementi:

1. a fronte di cosi rilevanti importi di sinistri liquidati, i proventi per recuperi
effettuati sono stati molto modesti, solo 21 mila lire nel 1917; questo puo
significare due cose; o I’evento dannoso ha sempre comportato la perdita com-
pleta di corpo e carico, oppure la politica di supporto dell’attivita armatoriale
ha consigliato di consentire al danneggiato di effettuare i recuperi in proprio
(e di beneficiarne);

2.1proventi dell’attivita assicurativa venivano prevalentemente investiti in Buoni
del Tesoro e in titoli del Prestito Nazionale;

3. le Amministrazioni dello Stato erano normalmente in ritardo nel corrispondere
i premi (158 milioni di arretrati al 31.12.1917)7.

Per I’esercizio 1918 i dati vengono presentati in maniera diversa al C.d.A.,
senza piu discriminare tra corpi ¢ merci. La ragione ¢ che tra il 1917 ed il 1918
I’INA svolse anche attivita assicurative per i rischi “ordinari” della navigazione e
quindi i valori economici furono presentati congiuntamente,’ registrando:

- Premi L./000 848.314
- Sinistri L./000 476.521
- Capitali assicurati L./000 10.648.287

La tabella 7 presenta I’evoluzione dei dati annuali.

73 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 35.4 (1918/05/29), pp. 170-179.
74 INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 39.4 (1919/03/29), pp. 71-73.
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Tab. 7: capitali assicurati, premi e sinistri cumulati da inizio gestione e relativa
dinamica temporale (dati in migliaia di lire).

Capitali . S

Anno . . Premi Sinistri
Assicurati

1914 345.499 2.803
1915 1.898.457 14.355 6.000
1916 3.794.291 54.470 46.004
1917 7.966.816 525.123 427.887
1918 10.684.287 848.314 476.521

Crescita anno su anno

Anno Capitali Assicurati Premi Sinistri
1915 su ‘14 449% 412%
1916 su ‘15 100% 279% 667%
1917 su ‘16 110% 864% 830%
1918 su ‘17 34% 62% 11%

Fonte: elaborazione da verbali direzionali INA

Nel corso del 1918 INA raccoglie altri dati statistici, su un periodo abbastanza
limitato, per consentire probabilmente una illustrazione dell’iniziativa agli organi
governativi (i documenti di archivio non chiariscono tale aspetto). Nel periodo
che va dal 13 al 19 ottobre 1918, i flussi di merci in importazione coperti dalle
polizze ammontano a 149 milioni di lire (le esportazioni solo a 5 milioni)™. I dati
relativi sono esposti nella tabella 8.

75 INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher “5 - Gestioni Speciali” / “2 - Rischi di guer-
ra in navigazione” 26 “Gestione speciale rischi di guerra in navigazione” 1917 — 1919 —p.
34 e segg.; sebbene si tratti di dati molto parziali (va anche compreso che i principi della
contabilita analitica e del controllo di gestione erano totalmente agli albori, e che la rac-
colta dei dati, completamente manuale, rappresentava uno sforzo improbo per la struttura
dell’Istituto in quei frangenti) pare evidente che lo sforzo del Governo per agevolare le im-
portazioni fosse concentrato sui beni effettivamente maggiormente necessari allo sforzo
bellico e al sostegno alimentare alla popolazione civile.
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Tab. 8: distribuzione delle merci importate per paese e per categoria.

I paesi di provenienza Merci importate

Stati Uniti 58% Cereali 40%

Argentina/Uruguay 18% Cotone 30%

Indie 14% Metalli 12%

Inghilterra 4% Carne 4%

Resto del Mondo 6% Carbone 4%
Fertilizzanti 2%
Altro 8%76

Fonte: elaborazione dati archivio INA, Carte del presidente Bonaldo Stringher “5 - Ge-
stioni Speciali” / “2 - Rischi di guerra in navigazione” 26 “Gestione speciale rischi di
guerra in navigazione” 1917 — 1919

Durante il 1919 verranno stipulate ancora delle polizze, nonostante le attivita
belliche si fossero concluse, ma per importi via via inferiori (di fatto limitati al ri-
schio di urti contro mine alla deriva)’’; il totale dei premi di tale anno sara nell’in-
torno degli 89 milioni, con un calo di circa il 90% rispetto all’anno precedente.

Si concludera quindi in quell’anno I’iniziativa, sia per mancanza di domanda,
sia per venir meno dello stato di guerra, dopo essersi dimostrata essere di sostan-
ziale importanza per il sostegno dell’economia del Paese’.

9 conclusioni

L’assicurazione per rischi di guerra in navigazione ha avuto un’importanza via
via maggiore durante la guerra.

Nonostante una crescita molto rilevante dei sinistri negli ultimi due anni di
conflitto, il risultato assicurativo ¢ stato ampiamente favorevole; in pratica il Go-
verno ha trovato la strada per “mutualizzare” il rischio tra gli armatori, facendo
percepire loro di essere coperti da eventuali accidenti di guerra e permettendo per

76 Seta, trattori, tabacco e altre decine di merci.
77 INA - Comitato permanente / Vol. 52.6 (1921/01/13), p. 173-174.
78 INA - Relazioni e bilanci — Esercizi VI (1918-19), pp. 9-10 e VII (1919-21), p. 6.
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quanto possibile il continuare dei traffici marittimi, in pratica senza costi per il bi-
lancio dello Stato, ma anzi con un risultato positivo dal punto di vista finanziario,
investito da INA in titoli del Prestito Nazionale o in Buoni del Tesoro™.

Un’istituzione assicurativa nata solo due anni prima dello scoppio del conflit-
to, avente quale finalita istituzionale 1’accrescimento del risparmio delle catego-
rie sociali meno facoltose e di diffusione della previdenza, ¢ riuscita a organizzare
una struttura capace di gestire tipologie di rischio nuove, con effetti significativi
sull’economia nazionale.

Questo in ragione delle capacita manageriali della direzione INA, ma anche
dell’opportuno supporto politico, che i vertici dell’istituto hanno saputo mobi-
litare (il Presidente di INA Bonaldo Stringer era anche Direttore Generale della
Banca d’Italia, mentre il Consigliere Delegato Alberto Beneduce era uno stretto
collaboratore del Ministro Francesco Saverio Nitti), nella capacita delle autorita
pubbliche di istituire un appropriato quadro normativo, costantemente aggiornato
durante il periodo bellico e che ha sicuramente contribuito a consentire un’effica-
ce operativita da parte di INA.

79 Dando atto della chiusura dell’iniziativa nel 1920, infatti, il C.d.A. di INA formalizza
ringraziamenti ed encomi per coloro che hanno gestito il Ramo speciale “rischi di guer-
ra in navigazione” nel periodo bellico, sottolineando appunto anche il risultato econo-
mico positivo per il bilancio dello Stato [INA - Consiglio di amministrazione / Vol. 45.3
(1920/08/10), pp. 78-79].
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Appendice 1 — formulario utilizzato per I’emissione della polizza di assicura-
zione contro i rischi di guerra in navigazione come definito dal R.D. 30 agosto
1914 nr. 902
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1. Settembre 1014. BOLLETTING N. I

ISTITUTO NAZIONALE DELLE ASSICURAZIONI

RISCHI DI GUERRA IN NAVIGRZIONE

(R. Decrels ¢ Decrefo [TTinisteriale 30 Moozie 1O0)
TABELLA DEI PREMI
PER LE LINEE ()

Mediterranen- Mar Nero-Mar d'Azof.

Nave Carles

l. — Coste Naliane — Viaggio da porio a porto nello Stato, al LTA LA

INESE @ [r mese . 5 : 5 5 i A 2 ! « L 050 0,20
2. — Franein, sue colonie, possedimenti e proteltorali . : .= OJhH 0,50
3 — Spagna — Libin — Egilte . . . . . . . . » 00 050
4 — Mediterraneo Orientale oltve 'Egitto fino alla baia i Marmarice = 0,75 050
b, — Egeo, limitalo alla congiungente Marmarice, Hodi, Searpanto,

Creta, Matapan, compresa | inlern cosla delle izole mdieale . » 1— 0wis
6, — Dardamelli — Mar di Marmara — Mar Nero — Mar di Azof

1 e e T et A G P e vy 1 T |
7. — Gosle dell'Jonio non ltaliang : - . . i : . 050 0,50
8. — Costa Orientale Adriatico (Porli autorizzali - direllamente da

porti italiani) . ] ; 3 = 2 =y 7 3 e e l,—

Atlantico

9. — Penisola Iberica — Cosla francese dal confine con la Spagna
fino a Brest ineluso — Cosla di Franeia da Brest al meridiano

i Portzmouth " - i i ; ¢ 3 A X . L0 040
10, — Costa " Inghillerra da  Porlsmouth incluso, fino a Capo

Landsend. . a - - - a i - - & . o= L5 1,50
1l. — Rimanenti coste inglesi — Cosla scozzese — Cosla irlandese

nell’ Atlantico . 3 : : . . : i : 3 .o 1,00 1,00
12. — Costa norvegese sull’Atlantico . . . . . . . » 100 1,00
13, — Costa d'America sull’Atlantico . i 5 . ; g » 100 1,00

14, — Costa d’Africa sull’ Atlantico da Capo Ceuta & Capo di Buona
Spernnz L . X 9 " ¥ § ' - : . = 1= 1,—
14 his — Lonidra (Minimo di scoperto o earico dell’armatore 50 %), = 2,— ;-
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Appendice 2 — Gestione sicurta rischi di guerra in navigazione, norme di servizio
deliberate dal C.d.A. INA il 26 giugno 1917

La gestione di un impianto normativo complesso, di polizze numerose e di rilevante
ammontare, di sinistri difficili da analizzare ¢ liquidare, unita ad un elevato grado di espo-
sizione di INA alle pressioni politiche affinché vi fosse un supporto fattivo alle esigenze
belliche, hanno richiesto all’Istituto un rilevante sforzo organizzativo; una sintesi di tale
attivita si trova nelle “norme di servizio” deliberate dal C.d.A., che ¢ interessante leggere
integralmente, come riportate negli allegati N. 4 ¢ N. 5 del Verbale del C.d.A. di INA del
26 giugno 1917.

Gestione sicurta rischi di guerra in navigazione
Norme di Servizio
1
L’Istituto provvede alla speciale gestione delle Assicurazioni e Riassicurazioni per i
Rischi di Guerra in Navigazione ad esso affidata dal R. Decreto 30 Agosto 1914 N. 902
mediante uno speciale ufficio temporaneo Rischi di Guerra in Navigazione per quanto
attiene a fatti Amministrativi, Tecnici e legali e mediate uno speciale reparto temporaneo
dell’Ufficio di Contabilita per le registrazioni contabili e per la gestione patrimoniale.
2

[ detti uffici sono coadiuvati da uno speciale reparto distaccato a Genova, le cui attri-
buzioni sono di seguito specificate.

3

L’Ufficio rischi di guerra in navigazione provvede secondo le deliberazioni della
Commissione Governativa istituita con decreto Ministeriale 30 Agosto 1914, alla assun-
zione dei rischi di assicurazione in confronto delle Amministrazioni dello Stato e Ditte
private, e di assicurazione e riassicurazione nei confronti delle Compagnie. Di ogni sin-
golo rischio assunto I’Ufficio dara giornalmente comunicazione all’Ufficio Contabilita
secondo le seguenti norme:

a) per le assicurazioni dirette a favore di Ditte private per le quali si debba procedere
ad emissione di polizza, la comunicazione verra data mediante apposito bollettino
il cui modulo verra stabilito fra i due uffici

b) per le assicurazioni dirette a favore delle Amministrazioni dello Stato la comuni-
cazione sara data mediante trasmissione di copia della lettera di accettazione

C) per le Riassicurazioni assunte da Compagnie, la cui accettazione ha luogo a mez-
zo di apposito borderau, la comunicazione sara data mediante trasmissione di
copia del borderau stesso

4

1l Reparto speciale di Genova provvede all’assunzione locale dei Rischi, richiedendo,
ove occorra secondo le norme in vigore, I’Autorizzazione della Direzione Generale. Esso
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trasmette ogni sera all 'Ufficio Amministrativo della Direzione Generale, due esemplari
di tutti borderaux relativi a rischi assicurati in giornata, restituendo alla Compagnia un
esemplare di borderau Rischi colla clausola “Salvo revisione premi, errori od omissio-

PEY)

nt .

L’Ufficio Rischi Guerra provvede all immediata revisione dei borderaux specialmen-
te per quanto riguarda l’applicazione dei premi e la liquidazione delle provvigioni.

Provvede pure alla loro immediate iscrizione sui due schedari di cui e cenno nei suc-
cessivi articoli 5 e 6 delle presenti norme.

Non appena compiuta la revisione, un esemplare del borderau sara trasmessa, debi-
tamente vistato, all’Ufficio di Contabilita.

La trasmissione dovra avvenire il giorno successivo a quello in cui i borderaux sono
pervenuti dall’Ufficio Amministrativo.

5

Per tutti indistintamente in rischi assunti, compresi quelli assunti dal Reparto di Ge-
nova, I'Ufficio Amministrativo compilera uno schedario rischi in corso formato da una
scheda per ciascun viaggio di ogni singolo piroscafo e veliero, sulla quale dovranno
essere annotati tutti i rischi assunti. Al termine, accertato o presunto, di ciascun viaggio,
oppure alla notifica del sinistro, la scheda relativa verra eliminata dallo schedario rischi
in corso e posta rispettivamente nello schedario rischi_estinti oppure nello schedario
SINIStri.

6

Per tutti i rischi relativi ad assicurazioni e riassicurazioni di merci, L Ufficio Amm-
nistrativo provvede pure giornalmente a compilare lo schedario importazioni ed espor-
tazioni, comprendente una scheda per ciascuno Stato importatore o esportatore da e
per I'ltalia. Da tale scheda dovra risultare il valore di ogni partita di merci importata o
esportata ed, ove sia possibile, la loro natura e quantita.

7

L’Ufficio Amministrativo comunichera giornalmente all’Ufficio di Contabilita, desu-
mendoli dal Bollettino quotidiano e mediante apposito modulo, i sinistri verificatisi. Dal
modulo dovra risultare il rischio massimo presumibile cui I’Istituto é esposto, conforme-
mente alle indicazioni della Scheda Rischi.

8

Successivamente I’Ufficio Amministrativo comunichera all’Ufficio di Contabilita me-
diante altro apposito modulo, le deliberazioni della Commissione Governativa circa la
liquidazione dei sinistri gia denunciati, e cio entro il giorno successivo a quello dell’adu-
nanza nella quale la deliberazione venne presa.

9
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L’Ufficio di Contabilita provvede:

a. all’incasso dei premi sia a mezzo della Cassa Centrale sia a mezzo del-
le Sedi della Banca d’Italia, le quali saranno invitate a trasmettere direttamente
all’Ufficio di Contabilita le conferme dei versamenti avvenuti

b. al pagamento dei sinistri sia autorizzandone la compensazione in con-
to corrente quando siavi margine sufficiente, sia mediante emissione di Vaglia
della Banca d’ltalia per il pagamento. In tutti i casi le quietanze di pagamenti
avvenuti dovranno pervenire direttamente all’Ufficio di Contabilita che, dopo
averne preso nota, le trasmettera subito all’Ufficio Amministrativo

c. al pagamento delle spese di amministrazione di pertinenza diretta della
Gestione Rischi di Guerra in Navigazione ed all attribuzione alla Gestione stes-
sa delle quote di spese generali dell’Istituto secondo le deliberazioni dell’Am-
ministrazione dell Istituto

10

L’Ufficio di Contabilita provvede a sollecitare, quando occorra, il pagamento del
premio, Nel caso di ritardi ingiustificati ne rendera edotto I’Ufficio Amministrazione per
gli eventuali provvedimenti.

11

Provvede all’amministrazione patrimoniale ed ai reinvestimenti delle disponibilita
del fondo Gestione Rischi di Guerra in Navigazione il Reparto speciale presso I’ Ufficio
di Contabilita, secondo le deliberazioni del Comitato permanente e del Consiglio di Am-
ministrazione dell Istituto.

12

L’ Ufficio di Contabilita provvede alla tenuta delle scritture generali della Gestione ed
alla compilazione dei Bilanci.

13

L’Ufficio di Contabilita, a completamento delle proprie scritture tiene un registro
riassuntivo de rischi in corso, in cui ogni facciata sara divisa in due parti. Nella parte
“rischi assunti” sara riportato |’ammontare di ogni rischio, mentre nella parte “rischi
estinti” si inserira [’ammontare complessivo dei rischi segnati su ogni scheda quando
questa viene passata allo schedario rischi estinti o allo schedario sinistri. Tale registro
dara cosi in ogni momento [’esposizione totale dell Istituto per i rischi in corso.

14
Le presenti disposizioni avranno vigore dal 5 luglio 1917.
15

Con altro ordine di servizio sara provveduto all’ordinamento della gestione delle
riassicurazioni dei rischi di infortunio per causa di guerra, ceduti all’Istituto dalla
Cassa Nazionale Infortuni.
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Gestione sicurta rischi di guerra in navigazione
Reparto speciale distaccato a Genova
Norme di Servizio
1
1l Reparto provvede secondo le deliberazioni della Commissione Governativa e in
base alle disposizioni delle vigenti convenzioni stipulate dall Istituto Nazionale con le va-

rie Compagnie ammesse alla riassicurazione, all’assunzione dei rischi in confronto delle
Compagnie stesse, nonché all’assunzione diretta di sicurta in confronto di Ditte private.

2
11 Reparto sottopone in via telegrafica alla Direzione Generale, per il preventivo be-

nestare, le proposte avanzate dalle Compagnie per [’assunzione di rischi eccedenti i mas-
simali delle convenzioni in vigore.

3

Esso trasmette ogni sera alla Direzione Generale due esemplari di tutti i borderaux
pervenuti nella giornata dalle varie Compagnie, debitamente corredati dai rispettivi sim-
plidi polizza, previa revisione per quanto riguarda l’oggetto del contratto e registrazione
riassicurativa. In pari tempo restituisce alle Compagnie un esemplare di detti borderaux
muniti dal visto di accettazione per i rischi in esso elencati con annotazione della clauso-
la: “Salvo revisione premi, errori ed omissioni.

4

1l Reparto provvede pure alla firma per accettazione delle polizze riflettenti sicurta di
corpi di navi, emesse dalle Compagne ed all’invio alla Direzione Generale dell esempla-
re di pertinenza dell Istituto.

5

Le assicurazioni dirette per corpi di navi, di cui al decreto luogotenenziale del 15
maggi 1917, e le eventuali assicurazioni di merci vengono assunte dal Reparto mediante
rilascio di lettera impegnativa, da valere quale certificato di sicurta. Detta lettera deve
contenere esplicita clausola che il rischio s ’intende in quanto venga effettuato l’'integrale
pagamento del premio relativo nei termini precisati dall 'ordine di versamento contempo-
raneamente emesso dal Reparto medesimo.

6

Giornalmente viene spedito alla Direzione Generale [’elenco delle assicurazioni di-
rette corredato da copia delle lettere impegnative rilasciate con tutti gli estremi necessari
per la redazione delle polizze e dai fac-simili dei relativi versamenti sui quali dovranno
essere indicati il numero e la data della quietanza rilasciata dalla Banca d’[talia.

7

E’ infine cura del Reparto di seguire il movimento generale degli affari che hanno
attinenza con le assicurazioni di rischi di guerra e di rischi ordinari marittimi, per farne
oggetto di speciali relazioni periodiche alla Direzione Generale di segnalare tutto quanto
possa avere carattere di speciale rilievo in ordine al movimento marittimo nazionale.
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FONTI NORMATIVE
R. Decreto 30 agosto 1914, n. 902 (G. U. n. 208 del 31-08-1914)
R. Decreto 26 novembre 1914, n. 1310 (G. U. n.288 del 02-12-1914)

Decreto Luogotenenziale 29 luglio 1915, n. 1167 (G. U. n.196 del 07-08-1915)
Decreto Luogotenenziale 11 novembre 1917, n. 1912 (G. U. n.284 del 03-12-1917)
Decreto-Legge Luogotenenziale 18 agosto 1918, n. 1149 (G. U. n.199 del 23-08-1918)

FONTI ARCHIVISTICHE

GENERALI HERITAGE, Archivio Storico INA Assitalia, online

INA Verbali Direzionali

1 - Presidenza Stringher / 2 - Verbali del Comitato permanente

- Vol. 5.13 Verbale di seduta 1914/08/14
- Vol. 6.3 Verbale di seduta 1914/08/24

- Vol. 6.5 Verbale di seduta 1914/09/25

- Vol. 6.11 Verbale di seduta 1914/11/10
- Vol. 9.3 Verbale di seduta 1915/02/23

- Vol. 14.6 Verbale di seduta 1915/09/07
- Vol. 16.3 Verbale di seduta 1915/11/10
- Vol. 37.3 Verbale di seduta 1917/08/22
- Vol. 49.8 Verbale di seduta 1920/07/08
- Vol. 52.6 Verbale di seduta 1921/01/13

I - Presidenza Stringher | 1 - Verbali del Consiglio di amministrazione

- Vol. 11.6 Verbale di seduta 1914/08/22
- Vol. 11.7 Verbale di seduta 1914/08/24
- Vol. 11.9 Verbale di seduta 1914/09/26
- Vol. 12.1 Verbale di seduta 1914/10/08
- Vol. 6.8 Verbale di seduta 1914/10/23

- Vol. 12.3 Verbale di seduta 1914/10/27
- Vol. 12.6 Verbale di seduta 1914/11/20
- Vol. 12.7 Verbale di seduta 1914/12/02
- Vol. 13.1 Verbale di seduta 1914/12/12
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- Vol. 13.3 Verbale di seduta 1915/01/27
- Vol. 13.5 Verbale di seduta 1915/03/06
- Vol. 15.4 Verbale di seduta 1915/05/15
- Vol. 17.3 Verbale di seduta 1915/08/03
- Vol. 19.1 Verbale di seduta 1915/11/13
- Vol. 19.2 Verbale di seduta 1915/11/27
- Vol. 20.4 Verbale di seduta 1916/02/04
- Vol. 21.2 Verbale di seduta 1916/03/24
- Vol. 21.4 Verbale di seduta 1916/04/11
- Vol. 24.5 Verbale di seduta 1916/09/14
- Vol. 26.4 Verbale di seduta 1916/12/22
- Vol. 29.1 Verbale di seduta 1917/04/27
- Vol. 29.2 Verbale di seduta 1917/05/05
- Vol. 30.3 Verbale di seduta 1917/06/15
- Vol. 30.4 Verbale di seduta 1917/06/26
- Vol. 31.2 Verbale di seduta 1917/07/14
- Vol. 31.3 Verbale di seduta 1917/07/30
- Vol. 31.4 Verbale di seduta 1917/08/17
- Vol. 32.2 Verbale di seduta 1917/09/01
- Vol. 32.4 Verbale di seduta 1917/10/03
- Vol. 37.9 Verbale di seduta 1917/10/24
- Vol. 33.6 Verbale di seduta 1917/12/15
- Vol. 34.3 Verbale di seduta 1918/02/07
- Vol. 35.4 Verbale di seduta 1918/05/29
- Vol. 36.4 Verbale di seduta 1918/08/22
- Vol. 36.5 Verbale di seduta 1918/09/05
- Vol. 39.4 Verbale di seduta 1919/03/29
- Vol. 45.3 Verbale di seduta 1920/08/10
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INA Carte Afferenti al rischio di guerra in navigazione
INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher, 5 - Gestioni Speciali / 2 - Rischi di guer-
ra in navigazione:
- 18 Assunzione dei rischi di guerra in navigazione (1914/11)

- 22 Legislazione degli Stati Uniti sull’assicurazione dei rischi di guerra in navi-
gazione (1917)

- 26 Gestione speciale rischi di guerra in navigazione (1917-1919)

INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher, 2 - Regolamento interno del Perso-
nale. 1 Regolamento interno del Personale dell Istituto: Atti della Commissione
istituita dal CdA:

- Verbale della seduta del 18 dicembre 1913

- Verbale della seduta del 22 dicembre 1913

INA - Carte del presidente Bonaldo Stringher, 6 — Corrispondenza; 2 - Corrispon-
denza con i Direttori Generali ed il Vice Direttore Generale

- 41 Possibile richiamo in servizio militare del Vice Direttore Generale E. Scodnik
1915/07/27 - 1915/08/19

INA - Relazioni e bilanci del Gruppo INA

- I~ - Istituto Nazionale delle Assicurazioni 6 VI° esercizio 1918 — 1919
- I» - Istituto Nazionale delle Assicurazioni 7 VII° esercizio 1919 — 1921
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and the conditions under which they arrived in Greece. Knowing the total num-
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leading to certain safe remarks regarding their detention in Turkish concentration
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The sources

he evidence available to researchers on the detention conditions of

Greek soldiers in the Turkish camps of Asia Minor in the years 1919—

1924, is abundant.! It includes prisoners’ personal testimonies (diaries,
memoirs, autobiographies) and, to a lesser extent, the testimonies of repatriated
officers given to the Investigative Committee for Asia Minor Operations (1923),
which are kept at the Department of Army History (AtievBuvon lotopiog Xtpatov
—A.1.2.). More evidence is accessible in the report on the prisoners published in
1923 by the International Committee set up by the Greek Red Cross,? in docu-
mentary material held at the General State Archives in Athens,? at the Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (Iotopikd Apyeio Tov
Ymovpyeiov EEotepikdv — 1.4.Y.E.),* the Department of Army History,’ the Cen-
tre for Asia Minor Studies,’ the National Research Foundation “Eleftherios K.

1 For a wealth of information on the soldiers’ experience in Asia Minor and the prisoners
of war, see the recently published collective volume by Dimitris Kamouzis, Alexandros
Makris and Charalambos Minasipis (Eds.), ‘EAMnves Stootubtes now Mingaoiamixi
Exotoateio. [Ttuyég uog oduvneng eumepiog [Greek Soldiers and the Asia Minor Ex-
pedition. Facets of a Painful Experience], Athens, Vivliopoleion tis Estias, 2022.

2 Le traitement des prisonniers Grecs en Turquie. Rapport de la Commission Internationale
d’Enquéte institutée sous les auspices de la Croix Rouge Hellénique, Athens, 1923.

3 Tevud Apgyelo tov Kodtovg (TAK) [General State Archives (GSA)], Agyeto
IMohtwo¥ Toadeiov MTpmOumoveyol [Archive of the Political Bureau of the Prime
Minister], F. 697-698, 723, 1002.

4 Authopotnd xol Iotoguwd Agyelo Ymovpyeiov EEmwtegunav (YAIA) [Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (DHA)], Agyeio Kevrouxiig
Ymnoeoiag (1922-1924) [Archive of the Central Service (1922-1924)], Apyeio
Kowawviag twv EOvav (1922-1923) [Archive of the League of Nations (1922—-1923)].

5 Aw0bvvon lotopiog Ztoatov (AIZX) [Department of Military History (DMH)],
Murpaoiatixi) Exotoateia [Asia Minor Expedition], F. 204, 233, 246, 250, 255-256,
260, 270-271, 273, 283, 300-301, 337, 354, 360-362, 382, 384, 395, 401, 419, De-
partment of Military History.

6 Kévrpo Mupaototix®dv Zmovddv (KMZ) [Centre for Asia Minor Studies (CAMS)],
Aopyeto yewpoypddwv [Manuscripts Archive]. In addition, the Centre has published two
volumes, which contain a plethora of relevant testimonies: CENTRE FOR AsiA MINOR STUD-
s, H "EEodog, téu. A’: Magtvoies amd tig emagyles Tov dutindv maohldv g
Murpdig Aotag [The Exodus, Vol. I: Testimonies from the Provinces of the Western Co-
ast of Asia Minor], Athens, Centre for Asia Minor Studies, 1980; CENTRE FOR ASIA MINOR
Stupies, H "EEodog, Top. B’: Magtuieg ammd Tig emoQyles TS ®eVIQUXNS #aL VOTLAG
Murpaotag [The Exodus, Vol. II: Testimonies from the Provinces of Central and Southern
Asia Minor], Athens: Centre for Asia Minor Studies, 1982.
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Venizelos”,” the Historical Archives of the Benaki Museum,? and the Hellenic Lit-
erary and Historical Archive® Further material can be traced in the relevant bibli-
ography. On the contrary, the evidence available to scholars on the repatriation of
Greek prisoners of war in the period April 1923 — April 1924 is limited. This mate-
rial usually includes selected paragraphs from personal testimonies and, predom-
inantly, the contemporary daily press.' It is safe to assume that the limited vol-
ume of documentary evidence is linked to the fact that the repatriation of Greek
soldiers stirred less interest in the public compared to their time in captivity, since
it brought to a conclusion a situation that was quite painful for those who experi-
enced it. In addition, Greek society was keen to forego the memory of the magni-
tude of the defeat suffered by the hitherto invincible Greek army in the territories
of Asia Minor. Regrettably, however, the multitude of returning soldiers reminded
the Greeks of the devastation that had taken place in Asia Minor. In the mind of the
public — and even more so in that of military circles — captivity was a humiliating
act."' Therefore, the whole affair had to be committed to oblivion.

Diplomatic activity relating to prisoners and repatriation

Almost two months after the collapse of the Asia Minor front (August 1922)
and the withdrawal of the Greek military forces from Asia Minor, the revolution-
ary government, based on circulating rumors and other indications of atrocities
perpetrated against prisoners of war and citizens of Asia Minor by the Kemalist
troops, issued a legislative decree and set up a committee on 22 October 1922, in
order to investigate the conditions on the ground in Turkish military camps. As

7 E0vixo Téoupa Egeuviv xar Mehetdv « Ehevbéglog K. Beviléhog» [National Rese-
arch Foundation “Eleftherios K. Venizelos”], ¥n¢raxd Agyeto [Digital Archive], veni-
zelosarchives.gr, online.

8 Iorogurd Agyeia Movoeiov Mmevdxn (IA) [Historical Archives of the Benaki Muse-
um (HABM)], Aoyelo EAevBéoiog Bevitélog [Eleftherios Venizelos Archive].

9  EMnvind Aoyoteyxvind xor Iotogund Agyeio [Hellenic Literary and Historical Archi-
ve], Agxeio I'emoyios Ztoéir [Georgios Streit Archive].

10 See Pavlos Hapimoisis, Bifhoyoadio 1919-1978. Mirgoolatirt exotoateio — NTta,
mooopuyLd [Bibliography 1919-1978. Asia Minor Expedition — Defeat, Displacement],
Athens, Hermes, 1981.

11 Ourania ForopouLou, "EAAnveg otpatimtixol avypuddmntol mohépov, 1912-1930. Nowuxd
RAOEOTMG, OLATQOYLATEVOELS ROl TTQOEXTAOELS TOV TROoPMuatog [Greek Military Pri-
soners of War, 1912-1930. Legal Status, Negotiations and Extensions of the Problem], PhD
thesis, Aristotle University of Thessaloniki, 2010, p. 9, with relevant bibliography.
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part of its effort to collect information and sufficient evidence relating to Turkish
practices, that it would then present to the participants of the Lausanne Peace
Conference, the Investigative Committee on Turkish Atrocities visited hospitals,
quarantine stations and refugee camps in search of prisoners from the Turkish
concentration camps.'?

At the same time, in November 1922 (7/20 November 1922), negotiations
were launched in Lausanne between Greece and Turkey in order to resolve any
disputes between the two states.!* After almost two months of talks, The Conven-
tion Concerning the Exchange of Greek and Turkish Populations (17/30 January
1923) was signed in the Swiss city.'* Aside from the aforementioned compulsory
exchange of inhabitants, the Convention also provided for the exchange of mil-
itary and political prisoners of war from the two countries.' It is usually argued
that these diplomatic agreements preceded the rest of the negotiations for purely
humanitarian reasons. In this case, however, they were signed «as a matter of
priority because they could be resolved bilaterally».'® The exchange of prisoners,

12 FororouLou, EAnves otoatiwtirol avyudimntol tolépov, cit. pp. 29-30.

13 For the text of the Treaty of Lausanne, see Lawrence Martin (Ed.), The Treaties of Peace
1919-1923,vol. 11, New York, NY, Carnegie Endowment for International Peace, 1924. At
the negotiating table, the Greek side was represented by Eleftherios Venizelos, Dimitrios
Kaklamanos, Alexandros Mazarakis, Nikolaos Politis, Andreas Michalakopoulos and Se-
cretary Konstantinos Kollas, and the Turkish by Ismet Pasha, Riza Nour Bey, Hassan Bey
and Secretary Resit Sefet Bey. Athanasios PROTONATARIOS, T0 71000 Uy 1x0vV oAU
AT L0TOQIXTG, VOuLrG xow xoatixnrs amoyews [The Refugee Problem from a Histo-
rical, Legal and State Perspective], Athens, Pyrsos, 1929, p. 14; Ioannis GIANNOULOPOU-
Los, «<H Aedviig Zvvoidoreyn xor 1 Zuvonun g Awldvvne» [The International
Conference and the Treaty of Lausanne], in Iotogia tov EMnvizot "EOvoug [History
of the Hellenic Nation], Vol. 15, Athens, Ekdotiki, 1977, p. 262.

14 The Greek delegation was forced to accept The Convention Concerning the Exchange of
Greek and Turkish Populations following the peremptory refusal of the Turks (16 Janu-
ary 1923) to accept the repatriation of those Greeks who had already left Turkey. Gregory
Darnis, H EALGG peta&0 do mohépumy (1923-1940) [Greece between Two Wars (1923—
1940)], Athens, Kaktos, 1997, p. 57; GiannouLopouLos, «H AteBviig Zuvdidioxreymy», cit.
p. 266.

15 Agreement «On the surrender of political prisoners and the exchange of prisoners of war».
See Renée HirscHon, Kingovopor tng Mirgaowatinis Kataotoodns. H nowvmvix
Con Tov Mwgaoiatdv moodptywv otov Iewpawd [Heirs of the Greek Catastrophe.
The Social Life of Asia Minor Refugees in Piraeus], Athens, National Bank of Greece Cul-
tural Foundation, 2006, pp. 49, 93.

16 Angelos Syricos, EAAnvotovpuinéc oyéoelg [Greek-Turkish Relations], Athens, Pat-
akis, 2015, p. 50.
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at least those named in the list submitted by the two countries to the Directorate
of the International Red Cross in Geneva, was set to commence two weeks after
the signing of the Convention (31 January / 13 February 1923). It was foreseen
that it would be concluded within a fortnight (15/28 February 1923). In theory,
therefore, all hostages would have been repatriated by the end of February. In
actual fact, however, the first ships with Turkish prisoners left Greece bound for
Turkey on 17 March. The deadline of the Turkish side was extended in order for
the authorities to track additional prisoners not included in the list submitted by
Greece to the powers that be in Geneva. At the same time, the Convention itself
stipulated that the transfer of Turkish prisoners held in Greek territories would
precede that of Greeks in Asia Minor. The Turks originating from Asia Minor
would be transferred to Smyrna and those from Thrace would be taken to Istan-
bul.'” Once the Turks in the first group had been repatriated, the Greek soldiers
and civilians detained in Turkey would follow. These would be assembled in
Smyrna and Istanbul, and exchanged with an equal number of Turkish repatriates,
«officer for officer, soldier for soldier».'®

According to the list submitted by Greece to an international committee of the
Red Cross, there were 7,340 Turks on Greek lands."” The available figures, how-
ever, are contradictory, with estimates for the number of Turkish prisoners rang-
ing from 7,340 to 16,872 men.?’ The same applied to the case of Greek prisoners

17 Toannis Gravinas, «Ou ‘EMAnves otQotidTteg OupdAmToL ®oL ayvooUuevolL Thg
Muwgaowatinfic Exotpateias: Avgporwoia, avalimon, amelevbéomon (1922-
1924)» [The Captured and Missing Greek Soldiers of the Asia Minor Expedition: Cap-
tivity, Search, Liberation (1922—-1924)], in Kamouzis, Makris and MiNasipis, "EAAveg
Zroatimteg ®ow Mrgaotatinf) Exotoarteia, cit., p. 332.

18 Treaty of Lausanne, Greco-Turkish Agreement regarding the Exchange of Prisoners, Ar-
ticle 4, el.wikisource.org/wiki/ZvvOixn_tns_Awlavng/ EAAnvotovosxixt_ovupawvia_
TEQL_TOV_ayuoldtwy, online.

19 «Emionpog avaxoivinolg dud tv aviailoyiv Tmv oy puoidtmvs [Official Announce-
ment regarding the Exchange of Prisoners], Embros, 13 February 1923; Stavros YoLr-
zoGLou, Ot eAdnvotovoxuxés oyéoeis (1922-1930) [Greek-Turkish Relations (1922—
1930)], PhD thesis, Aristotle University of Thessaloniki, 2006, p. 244.

20 Patris (Athens), 28 March 1923; Telegram of Konstantinos Rentis, Minister of Justi-
ce and Foreign Affairs, on the number of Greek prisoners of war, lotogixd Agyeia
Movoeiov Mmevdaxny (IA) [Historical Archives of the Benaki Museum (HABM)],
Agyeio Edevbéotos Bevibédog [Eleftherios Venizelos Archive], file 32 (see also veni-
zelosarchives.grirec.asp?id=10279, online); YoLtzoGLOU, Ot eAAnvotovoxixés oyéoels,
cit., pp. 244-245, with relevant bibliography; GLaviNas, «Ot ‘EAAnveg otoatudtegy, cit.,
p.322.
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in Turkey, for whose numbers the Greek side did not have an accurate picture.!
As for the costs of their transportation, these would be borne by the country of
detainment. The remaining soldiers, who were not included in the original lists,
would be exchanged within three weeks of the signing of the Treaty of Lausanne
(24 July 1923).22 As for any Christian Orthodox males, who were Turkish sub-
jects but who were being held prisoners in Asia Minor, Article 4 of The Conven-
tion Concerning the Exchange of Greek and Turkish Populations provided that
they would be the first among the Greeks to be exchanged immediately after the
ratification of the Peace Treaty.

A joint committee consisting of five parties, including three representatives
of the International Red Cross from countries that had remained neutral in the
First World War (1914—1918) and one representative from the Greek and Turkish
sides respectively, was responsible for the implementation of the Greek-Turkish
Agreement «On the surrender of political prisoners and the exchange of prisoners
of war». The members of the committee were Colonel Eduard Wildbolz (chair-
man) and Dr Raymond Page of the Swiss Red Cross, Dr David Lindsjoe of the
Swedish Red Cross, the Greek major of the Corps of Engineers loannis Kottakis
and Muzaffer Bey, representing Turkey.?® The deliberations of the committee re-
garding the implementation of the Agreement on the first groups of hostages and
prisoners began in mid February (15 February 1923). The committee, however,
soon encountered difficulties due to the rivalry and suspicion rife between the
opposing parties, which resulted in the suspension of the exchange process for a
month after the end of February (29 March 1923). The main reason for stalling
the repatriation of the prisoners was Greece’s overtures against the ongoing dis-

21 Telegram of Konstantinos Rentis, venizelosarchives.gr/rec.asp?id=10279,online; YoLrzo-
GLOU, Ot eAAnvoTovoxixés oxéoeis, cit., p. 259; GLavinas, «Ou ‘EAAMvec otoatidhTes»,
cit., p. 320; Ioannis GraviNas, «MéyotL ofjuegov dev emavéxappev exw M. Aoclog
AYVOOUPEVS TNG TOYNG TOL: oL ayvootpevor ‘EAAnveg otoatudteg #oL mohiteg
™s Mwpaoiatinic Kataotoodng péoa amd Tig aLtioeLs TmV GUyYEVOY TOUS 0TO
IToltd F'oadelo tov [Tpwbumoveyon (1922-1924)» [To the Day, he has not Retur-
ned from Asia Minor, Fate Unknown: The Missing Greek Soldiers and Civilians of the
Asia Minor Catastrophe through the Applications of their Relatives to the Political Bureau
of the Prime Minister (1922-1924)], Mwxpaototixd Xeovird [Asia Minor Chronicles],
24 (2011), p. 216.

22 GLAVINAS, «MEyQL 0fpeQov», cit., p. 203; GLaviNas, «Ou "'EAAnveg otpatidTes», cit.,
pp. 332-333.

23 Muzaffer Bey was quickly replaced by the president of the Red Crescent, Omer Liifti Bey.
FororouLou, EAMveg otoatiwtinol avyudiotot tolépov, cit., pp. 32-33.
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Two Greek prisoners of war after repatriation, 1923. Source: International Committee of
the Red Cross Audiovisual Archives (https://avarchives.icrc.org/Picture/5040).

placement of the Greek populations of Pontus.* The first part of the joint com-
mittee’s operations was completed on 19 April, three months after its foundation,

24 On the committee and its operations, see Foropourou, 'EAMnves otootuwtixol
avypdhwrol Torépov, cit., pp. 32-38.
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with the submission of a report to the International Committee of the Red Cross
and all parties concerned by its chairman, Eduard Wildbolz. According to the re-
port, by that date (19 April), 10,098 soldiers had returned to Greece, while six to
eight thousand men remained in Turkey, including some four hundred officers.?
As far as the exchange of military personnel was concerned, the committee had
decided that those who were «sick and those who did not receive adequate suste-
nance would be exchanged first».? In addition to the collection and transfer of the
prisoners included in the lists, within the period April-May 1923, the members
of the committee investigated the fate of those Greek and Turkish military and
civilian captives who were declared missing.”’

The first Turkish officers and soldiers, among them the commander of the
First Corps of the Ottoman army, Cafer Tayyar, boarded steamships at Piracus
(Aghios Markos, Kefallinia, Polikos and others) bound for Smyrna. The ships
made stops at Milos and Crete along the way, where they collected addition-
al prisoners. Another steamship (Hesperia), also bound for Smyrna, travelled to
Corfu, Lefkada, Ithaca, Zakynthos and Patras, from where she collected a further
1,100 Turkish prisoners.?®

At the end of March, the steamship /thaki sailed to the sanatorium of Saint
George carrying the first 140 Greek captives (27 March 1923).%’ These consisted
of ninety sailors, who had been captured by the steamships Enosis and Ourania
in the Black Sea, ten females, wives of Greek officers, and thirty minors. The first
Greek prisoners of war, however, arrived at the same sanatorium on 1 April, with
almost daily arrivals thereafter until 20 April. Originally, it was conceived that

25 Archive of the Central Service, F. 6, 17-18 (1923), Diplomatic and Historical Archives
of the Ministry of Foreign Affairs; ForopouLou, ‘EAMveS 0TQOTIWTI®Ol Oy pdAwToL
TOAEPOV, cit., p. 38.

26 Patris (Athens), 28 March 1923.

27 FororouLou, ‘EAAnves otoatiwtinol auypdhlwtol tolépov, cit., pp. 33, 39; GLAVINAS,
«Ou "EM\veg otatudtegy, cit., p. 333.

28 Patris (Athens), 28 March 1923; «H aviailayn Tov oTQATIOTXOV QLUAADTOY.
H empifoois twov Tovoxwv foyioe y0es» [The Exchange of Military Prisoners. The
Boarding of Turks Began Yesterday], Embros, 29 March 1923; «H petadood twv
Tovoxwv arypohdtwv» [The Transfer of Turkish Prisoners], Embros, 30 March 1923;
To Fos (Patras), 2 April 1923.

29 Patris (Athens), 28 March 1923.
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the stay of the repatriates in Saint George would extend for ten to fourteen days.

30

The sheer volume of arrivals, however, soon forced officials to reduce the length

of stay to three days and later to just one.*!

Table 1
Repatriated prisoners of war and political hostages
(April 1923 — April 1924)

DATE OF VESSEL | TOTAL | OFFI- | INFAN- | AIL- | POLI-
ARRIVAL NUMBER | CERS | TRY |ngs| TI-
OF PRIS- - CAL
ONERS LIEU- HOS-
TEN- TAGES
ANTS
27 March 1923 | Ithaca 140 140
1 April 1923 Kefallinia 569 69
3 April 1923 Polikos 1,306
Alex- 980 0 980
andros
4 April 1923 Kaloutas
5 April 1923 Eustratios 850
6 April 1923 Poppy 321
7 August1923 | Aghios 1,600
loannis
Aghios 640
9 April 1923 Andreas
10 April 1923 | Hesperia 340
11 April 1923 | Aghios 2,778 200
Markos
14 April 1923 | Eustratios 1,435
Amphi- 275
19 April 1923 | trite
20 April 1923 | Hesperia 410

30 Apyeto KhedvOn Avayvootéomovrov [Archive of Kleomenes Anagnostopoulos],
Tevind Agyeio tov Kodrtovg ('AK) [General State Archives (GSA)], K413.

31 Patris (Athens), 28 March 1923; Eleftheros Typos, 28 March 1923.
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25 May 1923 Her- 359 32 118 209
moupolis
19 June 1923 Hermes 653 5 648
6 August 1923 | Kefallinia 1,213 13 700 500
15 August 1923 | Pantelis 883 13 863 7
17 August 1923 | Propontis 1,334 1,334
Aghios 1,250 1,250
21 August 1923 | Georgios
22 August 1923 | Hesperia 226 226
23 August 1923 | Daphne 312 310 2
20 February Euxeinos 945 96 849
1924
10 March 1924 | Euxeinos 575 254 321
21 April 1924 | Euxeinos 489 489
TOTAL 19,883 289 5,905 269 3,165

Sources: see below, note 38.

Upon their arrival in Greece, the captured soldiers were either discharged
immediately, if their class had ceased to serve, or they continued their military
service, following a month’s leave to visit their relatives. Those among the dis-
charged who had a family received one month’s pay and any travel expenses to
their homes, while those who were destitute and homeless remained in military
units until they found work, at which time they were discharged.* As part of these
separate processes, the prisoners were taken to the Piraeus garrison headquarters,
where they were provided with either discharge or marching orders.** Any repa-
triates in need of immediate medical assistance were taken to hospitals and medi-
cal care units.** The poor health conditions of the Greek prisoners are revealed by
the fact that, of the approximately eleven thousand soldiers who arrived in Greece

32 Eleftheros Typos, 5 April 1923.

33 «H embBemonolg TG RATAOTACEWS TV oLy aAdTwV» [Review of the Prisoners’ Con-
dition], Embros, 6 April 1923.

34 Spyros ANDROUTSOS, [lgocwmxd muegordylo amd v exotoateion t™g Mirdg
Aotag: to yoovird wog ouyparwaiog [Personal Diary from the Asia Minor Expedition:
A Chronicle of Captivity], Thessaloniki, Pournaras, 1980, pp. 117-118.
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in April 1923, 1,363 (14.4% of them) were hospitalized for at least one month.*

The first of the returning soldiers disembarked at the port of Piracus on 4
April.*® Their state was truly horrific. «Living dead», «human rags», «moving
skeletons» or «human spectres» are just some of the expressions used to describe
them that appeared in the headlines of the daily press at the time. The journalist
Kostas Misaelidis, in his article entitled «The litany of suffering», notes regard-
ing the arrival of the first Greek prisoners on the streets of the capital: «The eyes
of the Athenians had never encountered a more heartbreaking scene than the one
they saw yesterday morning, when the litany of Pain, the remnants of the Ninth
Regiment of the Cretans and the Seventeenth Regiment of the Eleventh Division
of Magnesia crossed the street. Yes, it was a procession, but not of people. Of
skeletons wrapped in the rags that once formed the uniform of the Greek soldier,
the Victor».’” By 20 April, 11,504 people had been repatriated (Table 1).** The

35 FororouLou, EAMveg 0toatioTinol auyudintot olépov, cit., p. 46. Glavinas argues
for an increased rate of ailing repatriates, citing 20%. More specifically, the author notes
that: «9% of the 10,000 prisoners exchanged were crippled, while 40% were sick, with
2,000 being classified as critically ill and hospitalized with scurvy, enteritis, frostbite and
gangrene». GLAVINAS, «OL "EAANveg otoatidhtes», cit., p. 327.

36 Greek Rep Cross, Ov Elnveg ayyuddotor ev Tovouic: mhg peteyewphodnoav
avtovg ot Tovgxror [The Greek Prisoners in Turkey: How they Were Treated by the
Turks], Report of the Greek Red Cross, Athens, Press of the Royal Court, 1923, pp. 29-30;
Embros, 5 April 1923, 6 April 1923; Skrip, 6 April 1923; Christos ANGELOMATIS, X 00Vix0v
ueyding roaywdiag (To émog g Muxods Aolag) [The Chronicle of a Great Tragedy
(The Saga of Asia Minor)], Athens, Vivliopoleion tis Estias, 2008 [1923], p. 391.

37 Amaltheia of Smyrna (Athens), 7 April 1923.

38 The quantitative data of the study were obtained from the authors” own survey of con-
temporary newspapers and journals in the period January 1923 — December 1924:
AOnvaixn [Athinaiki] (Athens), AudABeio Zpvovng [Amaltheia of Smyrna] (Athens),
Avaryévvnon [Anagennisi] (Trikala), Avyh Awdexavnotoxf [Avgi Dodekanesiaki]
(Athens), Anuoxgartio [Demokratia] (Athens), "TEOvog [Ethnos] (Athens), EAe(10g0o0g
TUmog [Eleftheros Typos] (Athens), Eumgog [Embros] (Athens), Eomeguvi) [Hesperini]
(Athens), Eomeguvog Tayvdoopog [Hesperinos Tachydromos] (Chania), Eotio [Hes-
tia] (Athens), ®Gooog [Tharros] (Trikala), @eooahio [Thessalia] (Volos), ‘Ton [Ide]
(Heraklion), K&dpog [Kadmos] (Thebes), KfouE [Kiryx] (Paris), KfouE [Kiryx] (Cha-
nia), Moxedovio. [Makedonia] (Thessaloniki), Néoo AANOewor [Nea Aletheia] (Thes-
saloniki), Néa. Hpéoa Tepyéotng [Nea Hemera Tergestes] (Athens), Néa Xiog [Nea
Chios] (Chios), Neordyog ITdtoag [Neologos of Patras] (Patras), Novudg [Noumas]
(Athens), Owovopordyog AOnvav [Oekonomologos Athinon] (Athens), ITatolg [Pa-
tris] (Athens), ITatig [Patris] (Tripoli), IToliteia [Politeia] (Athens), ITpwivi) [Proi-
ni] (Athens), [Towtebovoa [Proteuousa] (Athens), PilCoomdotng [Rizospastis] (Athens),
Znuaioc Kahapov [Simaia Kalamon] (Kalamata), Tayvdoopog Bopeiov EMMGd0g
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quantitative data amassed by loannis Glavinas (ten thousand soldiers and 349
officers)*® and Ourania Fotopoulou (10,098 soldiers’ bear small deviations. Both
calculated the number of repatriates up until 18 April. As already stated, the joint
committee estimated that six to eight thousand Greek military prisoners, of whom
four hundred were officers, remained in Turkey by 19 April.*°

At the end of April (25 April 1923), a new five-member international commit-
tee was formed tasked with identifying and repatriating Greeks and Turks, who
had not been registered in the prisoner lists until then.*' It should be noted that
upon arrival, the repatriates engaged in the dissemination of not-necessarily-ac-
curate information about their living and dead comrades-in-arms in Asia Minor,
fuelled by the intense interest of relatives in their loved ones. In order to put a
stop to the speculations, the government — through the Bureau of the Revolution —
called upon all those concerned to disregard any circulating rumours and, instead,
only contact the relevant offices for information.*?

Resulting from the actions of the above-mentioned five-member committee,
the second phase of the repatriation of Turkish prisoners was initiated in mid
May, with the departure from Piraeus of the steamer Hermoupolis bound for
Smyrna. On board were seven Turkish officers, four hundred soldiers and three
hundred civilians. These were prisoners who had not been included in the first list
submitted by the Greek government in Geneva. The same ship sailed a few days
later into the bay of Salamis (25 May 1923), carrying thirty-two Greek officers,
118 soldiers and 209 political hostages.** At the same time, 799 Turkish prisoners
remained in Greece. To the contrary, no action was taken for the repatriation of
eight thousand or so Greek soldiers (including some four hundred officers) who
were still in Asia Minor, until August.** According to Yoltzoglou, by mid June,

[Tachydromos Voreiou Ellados] (Thessaloniki), TnAéyoadog [Telegraphos] (Thessalon-
iki), TnAéyoadog [Telegraphos] (Patras), To ®wg [To Fos] (Patras), To ®wg [To Fos]
(Thessaloniki), @hehe00epog [Phileleftheros] (Zakynthos).

39 Gravinas, «Ot 'EAAnveg otoatidtesy, cit., p. 335.

40 FororouLou, EMnveg otoatiotinol arypudhmrtol mohépov, cit., p. 38, with relevant bi-
bliography.

41 GraviNas, «<MéyoL ofjpuegov», cit., p. 205.

42 Embros, 14 April 1923.

43 Embros,26 May 1923.

44 Embros, 13 February 1923. The only exception in the period June—July 1923 was the repa-
triation of 653 political hostages, which included a few soldiers and only five officers. The
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2% |
EARE N & v -
Greek prisoners of war repatriation, 1923. Source: International Committee of the Red
Cross Audiovisual Archives (https://avarchives.icrc.org/Picture/5041).

Greece had handed over to Turkey 14,878 individuals. Similarly, 11,041 pris-
oners had arrived in Greece from Turkey.* This numerical total is close to the
11,504 persons identified in the newspapers of the time (Table 1). In any case,
an inspection of the prisoner camps in Turkish territories by a committee of the
International Red Cross in July 1923, estimated the remaining Greek prisoners at
roughly 5,920, a number that probably corresponds to actual figures.*

It should be noted that the Lausanne Peace Treaty (24 July 1923) also in-
cluded articles on the release of prisoners of war and political hostages (Articles
119-123), which reaffirmed both the validity of the Greek-Turkish agreement
«On the surrender of political prisoners and the exchange of prisoners of war»

prisoners arrived aboard the Hermes on 19 June. Patris (Athens), 21 June 1923.
45 YorrzoGLou, Ot eAAnvotoveruxés oyéoels, cit., p. 260.

46 lotooued Aoyeio. Movoeiov Mmevdxn (IA) [Historical Archives of the Benaki Muse-
um (HABM)], Aoyelo EAcvBéoios Bevibédog [Eleftherios Venizelos Archive], file 38;
Table 1; GraviNas, «Ot "EAMMveg otoatudrtegy, cit., p. 335.
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(17/30 January 1923), as well as Article 4 of The Convention Concerning the
Exchange of Greek and Turkish Populations and the relevant annexed Protocol.
On the basis of the above, then, and in the context of the implementation of The
Convention, immediately after and within three weeks of the signing of the Peace
Treaty, the first male Greeks (Turkish nationals) who were being held prisoners in
Turkey had to be repatriated. Since, however, the operations of the five-member
committee ceased upon the signing of the Treaty of Lausanne, a new committee
was formed, funded by Greece, which was able to repatriate more than 4,700 cap-
tured soldiers between 6 and 23 August (Table 1). Following the dissolution of
this committee, in turn, the remaining prisoners (both soldiers and civilians) were
to be released and returned to Greece under the supervision of the Joint Commit-
tee for the Exchange of Populations. Disagreements between the representatives
of the two opposing states, however, led negotiations into a deadlock, as a result
of which the repatriation of the remaining Greek soldiers was brought to a halt.
According to conservative estimates of the International Red Cross, in the last
months of 1923, the number of Greek soldiers in Asia Minor amounted to ap-
proximately 1,220.4” At the beginning of 1924, the Greek press claimed that there
were still about 890 prisoners of war in Turkish camps, of whom 206 were found
in Mafil, 237 in Akkoprii, 350 in Kosk, sixty in Ankara and thirty-six in a hospital
in Ankara.”® This is an even lower figure than the one of the International Red
Cross. If the numerical difference in the number of prisoners (between 890 and
1,220) is not the result of an attempt by the newspapers to create impressions or
the conflation of political hostages with soldiers by the International Red Cross,
but is rather a reflection of reality, it should then be attributed to the mortality rate
of the prisoners.

The agreement between Greece and Turkey regarding the prisoners of war
was finally reached in December 1923. A new international committee was creat-
ed on the occasion, tasked with overseeing the release and transportation of those

47 Table 1; James BARTON, Story of Near East Relief (1915-1930): An Interpretation, New
York, Macmillan Company, 1930, pp. 168—169; Stephen Lapas, The Exchange of Minori-
ties: Bulgaria, Greece and Turkey, New York, Macmillan Company, 1932, pp. 434-436.
See also, FororouLou, 'EAMnveg otoatimtixnol arypudlwtot ToAépov, cit., p. 57; GLavi-
NAS, «Ou 'EMveg otpatudtesy, cit., pp. 335-336.

48 Demokratia, 13 January 1924; Embros, 13 January 1924. The newspapers refer to a total
of 850 prisoners, but if we add up the individual rates of different regions, the number in-
creases to 889.
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Greek prisoners still in Turkey.* It was headed by the president of the American
Near East Relief and its members were representatives of the Greek Red Cross
and the Turkish Red Crescent. The remaining Greeks were mainly soldiers cared
for in military hospitals, who could not have been moved until then, soldiers from
Asia Minor who had served in the Greek army, and Greek soldiers who had con-
cealed their military identity passing off as civilians. Upon the formation of the
committee, efforts for the release of more than two thousand political hostages
and prisoners of war resumed, the transfer of which took place between February
and April 1924. Almost two months later (June 1924), all those held in Turkish
prisons had also returned to Greece.™

The instrumentalization of prisoners

The warring factions in Asia Minor have played more than a “numbers game”
with their respective prisoners. From time to time, both maximized or minimized
the totals according to circumstance, in order to serve propagandistic purposes
both at home and abroad or to boost their negotiating potential. That was not the
only way prisoners were instrumentalized though.>! In any case, the Turkish side
proved to be far more adept at this game of “instrumentalization” of the prisoners,
as will be shown below.

The “interest” of the Kemalist government in “exploiting” the Greek prisoners
of war was primarily related to its attempt to consolidate its power in post-Otto-
man Turkey. Emphasizing or even exaggerating the magnitude of its victory over
the Greek troops meant that it could prove its political and military superiority
over its predecessors among both the conservative peasant populations of Anato-

49 BARTON, Story of Near East Relief, cit., pp. 168—169; Lapas, The Exchange of Minorities,
cit., pp. 434-436; GLAVINAS, «Ot "EAMVES 0TQATUDTESY, Cit., p. 336; GLAVINAS, «MEy0L
ONUEQOV», cit., p. 208. Relatives of missing persons submitted applications addressed to
this committee, which were collected in two files in the archives of the Political Bureau of
the Prime Minister and which led to the compilation of missing persons lists, facilitating
the search operations. See also Makedonia, 23 December 1923.

50 Authopatind o Iotooud Agyelo Ymovgyeiov EEwteguumv (YAIA) [Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (DHA)], Agyelo Kevrouxijg
Ymnoeoiag [Archive of the Central Service], F. A., 1924; Lapas, The Exchange of Minori-
ties, cit., p. 437.

51 Gravinas, «MEéyQL ofjueQov», cit., p. 198.
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lia, traditionally loyal to the Sultan,* and the anti-Kemalist opposition.* Second-
arily, vis-a-vis the Western world this time, it had to renounce any responsibility
for the conditions of detention of Greek prisoners and their increased mortality
rates in Turkish concentration camps.

With the Turkish citizens as the intended audience, theatrical performances
were organized and films were made dealing with the military victories of the
Turkish army over the Greek military forces. In order to achieve a degree of
realism, Greek prisoners of war were used as participants in both. One such the-
atrical performance is described by Captain Vasileios Asimakis, taking place on
the one-year anniversary of the Armistice of Mudanya (11 October 1922). More
specifically, two trenches were dug, facing each other, in which Turkish soldiers
were placed. In one of the trenches, the Turks pretended to be “Greeks”. At the
signal, the Turkish forces attacked and the “Greeks” abandoned their weapons
and fled in disorderly fashion. Then, one of the soldiers, pretending to be a pris-
oner, upon questioning identified himself as Commander-in-Chief Nikolaos Trik-
oupis.* In another case, Greek prisoners acted as stage designers in a theatri-
cal performance, which took place inside a Christian church, and dealt with the
Greek occupation.®® One of the films was made on the orders of Mustafa Kemal,
and depicted the surrender of the regiment of Dimitrios Zegginis. The movie
was shot roughly ten days before the prisoners left Smyrna for Greece (March
1923). Two military companies of Greeks participated during filming and were
specifically transferred to the location where Zegginis surrendered to the Cetes.
The prisoners carried weapons but no cartridges, while Turkish officers pretended
to be their Greek counterparts. The scene of the surrender was overseen by the
Military Commander of Smyrna, the Commander of the Army Corps of Smyrna
and many Turkish officers.>

52 Angelos SyriGos and Evanthis CHarzivassiLiou, Mxgaowatint] Kataotgodpr: 50
€QMTNUOTO RO OTOVTHOELS [Asia Minor Catastrophe: 50 Questions and Answers], Ath-
ens, Patakis, 2022, p. 57.

53 On the imprisonment of Kemalist opponents, see Lazaros ZioGas, Ta amouvnuoveuata
evdg ayyualatov [The Memoirs of a Prisoner], Thessaloniki, self-published, 1922, p. 17.

54 Vasileios AsIMAKIS, AT’Tov Tdpo: nuegoloyio evdexaunpvov ayyualwoiog [From the
Tomb: Diary of an Eleven-Month Captivity], Athens, self-published, 1924, pp. 114-115.

55 Nikolaos Lorenpis, H x61aon tns etxoodunvyg awyuaiwoias uov [My Twenty-Month
Captivity Hell], Athens, self-published, 1976, pp. 32-47.

56 Makedonia, 6 April 1923.
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A few months earlier (January 1923), Greek prisoners in Smyrna had been or-
dered by the Turkish field command to move to various hills around the city and
engage in “pseudo-combat with the Turkish infantry and cavalry.” The captives
were given weapons, bayonets, haversacks, and Greek caps, i.e. the complete
ordnance of a Greek foot soldier. In addition, the Turkish authorities gave them
instructions to this effect, in which they specified that when the Turkish cavalry
or infantry appeared they were to flee, dropping their weapons and their gear,
and raising their hands as a sign of surrender to the enemy army. This staged
battle was filmed in its entirety by a Turkish emissary of the Ankara Staff. In fact,
according to a Greek article, this film was intended to be sent abroad as a real
depiction of the overwhelming defeat of Greek troops during their final opera-
tions in Asia Minor. The film constituted proof, as far as the official government
of Ankara was concerned, that Europe had underestimated the military strength
of Greece and mistakenly relied on the fighting superiority of the Greek soldier.”’

Turkish efforts to renounce responsibility for the atrocities committed and
the sorry state presented by the prisoners of war included a pamphlet written in
Greek, which the Turkish authorities supplied to the Greek soldiers prior to their
embarkation on homeward ships. The proclamation stated:

Soldier. After almost six months of captivity, the Turks return you
unharmed to your homeland. It is fitting to think that, during the
three years of occupation since its landing in the East, the Greek
army has committed atrocities and persecutions. It burned villages
and towns, brutally murdered thousands of women and children,
destroyed property and turned the East into a heap of ruins, things
which no civilized nation has ever done before. All these things
you saw with your own eyes, and it was our patriotic duty to make
you suffer the same on these ruins, but the merciful and generous
heart of the Turks did not deign such savage retaliation. Out of the
most difficult circumstances it has nourished you as its own men,
and ultimately leaves you free to return to your own country. The
Turks have spared you out of the magnanimity of the Turks, who
do not wish to prevent you from returning to the embrace of your
families. They have spared you to go back to your homes, and no
longer to throw yourselves into such troubles, do not wrong, op-
press and murder innocent and unarmed people, do not set fire to
thriving lands and dwellings, for the vengeance of the just is severe

57 Embros, 14 April 1923.
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and heavy, and never ignored. The Turk.*

The publication in Turkish newspapers of a forged letter allegedly found on
Major General Nikolaos Kladas, who almost took his own life, served the same
propagandistic purposes, i.e. it acted as a disclaimer of any moral or psycholog-
ical responsibility of the Turks vis-a-vis Kladas’ suicide attempt. The letter was
addressed to his wife: «My dear wife, today I commit suicide. The reasons for
my suicide are, as you know, my nervous disposition. I do not die because of my
sufferings in Turkey, but because I have grown old. Do not be sorry for my death.
I kill myself with poison, though this is cowardly for an officer, but here where I
am there is no other meansy».*

The Greek side sent letters of protest to international organizations about the
conditions of detention of Greek prisoners of war in Asia Minor. At the same
time, however, it also made use of the power of the image.®® More specifically,
the government set up a Prisoners’ Press Committee to film and photograph «the
shadows that have escaped from Hades».¢! In addition, the daily press of the time
published almost every day photographs of the emaciated repatriates,® while car-
toons often appeared reacting on the different treatment of Turkish prisoners by
the Greek authorities compared to that of Greek soldiers by the Turks.*

58 Amaltheia of Smyrna (Athens), 4 April 1923.

59 Ethnos, 6 April 1923; Eleftheros Typos, 6 April 1923.

60 Greece had already used images for propagandistic purposes a few years earlier (1921).
More specifically, the silent film The Greek Miracle (original title The Greek Patriotic
Miracle) was funded and directed by the Ministry of Foreign Affairs. This was the first at-
tempt at inserting state propaganda in the field of Greek cinema, which went beyond doc-
umentary filmmaking, penetrating the world of fiction. The film presented the victorious
advance of the Greek army into the hinterland of Asia Minor, while at the same time nar-
rating the personal story of a conscripted middle-class Athenian and his family. Through
this cinematic creation, the filmmakers wished to harmonize a tribute to the Greek Rev-
olution with the promotion of contemporary national duties, demanding a “repetition” of
past heroic deeds. See Tasos KostorouLos, «To pavraopo g totogiac» [The Ghost of
History], H E¢pnueoida twv Svvraxtdv, 11 April 2021, efsyn.gr/arheio/fantasma-tis-is-
torias/289365_elliniko-thayma-toy-1921, online; Thomas AGRAFIOTIS, «H Muxpaoiatixi
2ATO0TQOPT 0T0V EAAN VKO mivnportoyeddpo» [The Asia Minor Catastrophe in Greek
Cinemal], Ephimerios, 71 (November—December 2022), p. 45.

61 Eleftheros Typos, 2 April 1923; GLaviNas, “Ou "EAMveg otoatudtes”, cit., pp. 334-335.

62 The newspaper Rizospastis condemned the exploitation of the returning soldiers by the
daily press of the time. Rizospastis, 8 April 1923.

63 A cartoon by Nikos Kastanakis in the newspaper Patris is indicative. A Turkish man wel-
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The next day...

Upon their arrival in Greece, the repatriates, most of whom were «dressed in
tatters, without shoes, exhausted by the hardships of captivity»,** were, as men-
tioned above, led to sanatoria.®® There, they were disinfected and registered in
relevant lists. Those in need were offered medical treatment. The lists with the
full details of the prisoners were forwarded to the garrisons and the Investigative
Committee for Asia Minor Operations. The latter investigated the detention and
living conditions of Greek officers and soldiers in Turkish concentration camps,
as well as the possibility of collaboration with the enemy, in both fact and inten-
tion on the part of the prisoners in Asia Minor.®

A typical example of a repatriated prisoner was Nikolaos Lorendis. The sol-
dier in question sailed to the sanatorium of Saint George for a short stay of five
to six days. Prior to disembarkation, he remained on board the ship that brought
him to Greece in order to be examined by a committee of the Greek Red Cross
and by a medical team. He was then taken to the sanatorium along with the rest
of the prisoners. Due to the quarantine in effect, he was not able to communicate
with anyone outside the ship. In the following days, once the registration lists
with the full details of the prisoners were drawn up, Lorendis, like the rest of his
fellow soldiers, was cleaned up, washing his hair and body, having a haircut and
shaving. He was also issued with new articles of clothing. When the quarantine

comes his rather chubby friends who were prisoners: «Vai, how you have changed, bless
you, you guys! [...] What a pity I am not a prisoner too! [...]». Patris (Athens), 5 April
1923. For the general well-being of Turkish prisoners, in contrast to that of the Greeks, see
also the relevant testimonies of: Vassilis DiaMaNDoPOULOS, Alyudhmtog Twv Tovgrwv
(1922-1923) [Captive of the Turks (1922-1923)], Athens, self-published, 1977, p. 116;
Petros ApostoLipis, ‘Ooca Qvuduar 1900—1969 [All I Can Remember 1900-1969], Vol.
1, Athens, Kedros, 1981, pp. 219-220.

64 Amaltheia of Smyrna, 2 April 1923; Agyelo KhedvOn Avayvootémoviov [Archive of
Kleomenes Anagnostopoulos], ['evind Agyeia tov Kodtovg (I'AK) [General State Ar-
chives (GSA)], K413. Similar scenes can be found in DiaMANDOPOULOS, Aty UAAMTOS TV
Tovoxwv, cit., pp. 117-123.

65 Agyeio KhedvOn Avayvmotdmovrov [Archive of Kleomenes Anagnostopoulos], cit.,
p. 152.

66 Authopotird nat lotogud Agyeio Ymovgpyeiov EEmteoumv (YAIA) [Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (DHA)], Agyeio Kevrouxijg
Ymnoeoiag [Archive of the Central Service], F. 17, 1923; Aie08uvon lotogiag Zrpoto
(AIZ) [Department of Military History (DMH)], Mwpaowotint) Exotoateio [Asia Mi-
nor Expedition], F. 382-A-8.
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period ended, he was discharged and transferred to the port of Piracus.’” The
same happened to doctor Lazaros Ziogas, who was initially taken to Makronis-
sos, where he was offered the necessary medical care. After a few days of medical
examinations, he was vaccinated against smallpox, disinfected, discharged and
transferred to Piraeus in a dinghy.®®

Three days after the arrival of the first prisoners in the sanatorium, 546 re-
patriates were allowed to leave for Piracus (4 April 1923).% These were then
transferred to various barracks in order to be discharged, while those who were
sick were taken to the Chatzikyriakeion Hospital to convalesce.” A delegation of
former prisoners travelled to Athens to meet Nikolaos Plastiras at the offices of
the revolutionary government. In his address, the leader of the Revolution stated:
«I have grown accustomed to speaking only to victorious soldiers. For the first
time, I am compelled to address words of consolation to soldiers who, after hav-
ing been always victorious for ten years, are now coming out of captivity after
a catastrophe for which they are not responsible. You have known both freedom
and slavery. I am certain that your only emotion will be revenge [...]».” In his
consolatory speech, Plastiras did not hesitate to urge the liberated soldiers to keep
«the fire of revenge going» and use it when and if necessary. Given that the ne-
gotiations in Lausanne had been suspended by Turkey (early February — 23 April
1923),7? the «leader of the Revolution» reminded the prisoners of the existence
of the Evros Forces,” directly threatening the neighbouring country with a new

67 Lorenbis, H x0iaon tng eixoodunvng agyualwoiog wov, cit., p. 121.

68 ZioGas, Ta amopvnuovetpota evog oy puohdTou, cit., p. 31.

69 According to an article of the time: «All prisoners who arrived yesterday belong to the
infantry, since the Turks keep the rest of the arms divisions and specialists for their own
needs and have so far not presented any of them to the international committee», Elefth-
eros Typos, 5 April 1923.

70 Ethnos, 4 April 1923.

71 The speech of Nikolaos Plastiras can be found in its entirety in the newspapers Amaltheia
of Smyrna (Athens), 5 April 1923 and Avgi Dodekanesiaki, 15 April 1923.

72 Darnis, H EAAGG peta&l 8o mohépmv (1923-1940), cit., pp. 58-59.

73 On the Evros Forces, see Stylianos GoNaTas, Amouvyuoveduata Ztviiavov Tovatd
(1897-1957) [Memoirs of Stylianos Gonatas (1897-1957)], Athens, Elliniki Protopo-
reia, 1958, pp. 251, 262-263; Theodoros PancaLos, Agyeiov Oeédwoov Ildyxalov,
Touos A, 1918-1925 [Archive of Theodoros Pangalos, Volume I (1918-1925)], Athens,
Kedros, 1973, pp. 178-227; Ioannis GiannouLopouLos, «H otoatid tov ‘Efgov nan
N “avtogoia tov ITayrarov™» [The Evros Forces and the «Mutiny of Pangalos»], in
Totogia tov EAAnvixot "EOvoug [History of the Hellenic Nation], Vol. 15, Athens, Ek-
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Article entitled “The Nightmarish Prisoners of War”, front-page of the newspaper Patris
(Athens), 5 April 1923. Source: Hellenic Parliament/Digital Library.
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war aimed at the occupation of eastern Thrace and especially Constantinople.
This speech, alongside the one delivered by Plastiras a few days later on the
occasion of the unveiling of the statue of Palaion Patron Germanos in Patras (10
April 1923),™ is probably one of the last official public statements in Greece of
an irredentist character. When negotiations resumed in Lausanne (23 April 1923),
any notion of the Megali Idea no longer had a place at the negotiating table. It
should also be noted, however, that Plastiras’ speech to the former prisoners was
not devoid from the air of division that prevailed in Greek society at that time. It
made reference to «ignoble treason» and singled out those Greeks «who did not
understand the cause of the national catastrophe and who wanted, without real-
izing it, to increase the destruction». As a result of this speech, a wave of public
discourse against the opposition was born. More specifically, the day after Plas-
tiras’ meeting with the former prisoners, the sympathizer newspaper Amaltheia
of Smyrna noted in an article: «The whole of Athens, all of the Greeks, watched
with pain in their souls and with justified indignation the miserable conditions
under which our fellow prisoners of war were returned to us. Skeletons barely
able to move, crushed, bent from torture. They raise, wherever they pass, popular
gatherings and expressions of sympathy for the victims, mixed with indignation,
not only against the Turks, but mainly against the real culprits of this terrible
national disaster».”

dotiki, 1977, p. 260; Darnis, H EAMGGS peta&l 000 morépmwyv (1923-1940), cit., pp. 36—
39; Georgios SpentzOs, «H otgotid tov ‘Efgov, ot eAAnvixég evalhartinég now 1
ovvOnun ™g AwTdvvne» [The Evros Forces, Greek Alternatives and the Treaty of Lau-
sanne], BaAravind Zvpuewnto [Balkan Anthologies], 16 (2005-2014), pp. 182-184,
189. According to Eleftherios Venizelos, the reorganization of the «Evros Forces» gave
him «the means to negotiate an honourable peace treaty for defeated Greece in Lausanne
[...]». Eleftherios VEnizELOS and loannis METaxas, H totopio tov EOvixov Ay aouov
xatd v apbooyoapia tov EAsvOéoiov Bevitélov xat tov Iwdvvov Meta&d [The
History of the National Schism according to the Writings of Eleftherios Venizelos and Io-
annis Metaxas], Vol. I, Thessaloniki, Ekdotikos Oikos Kyromanos, 2010, p. 33.

74 To Fos (Patras), 11 April 1923; Neologos of Patras, 11 April 1923. Nikos TomBros, «O
avdoidvtag tov I1. Matedv T'eguavot oty [Mdtea: EOvix pviun xar dnudolog
LMOyog» [The Statue of Palaion Patron Germanos in Patras: National Memory and Pu-
blic Discourse] in Proceedings of the International Scientific Conference: « Y gig yoQ em’
ehevBepto exdnOnte (Cok. 5,13) 1821-2021” [You Were Called upon for Freedom (Epis-
tle to the Galatians 5:13), 1821-2021], Athens, Theological School of Athens, 2023, pp.
483-485.

75 Amaltheia of Smyrna (Athens), 6 April 1923.
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With the repatriation of the first prisoners, the conditions which the Greek
soldiers had been allowed to suffer during their many months of detention be-
came clear. As such, the Ministry of Military Affairs resolved to record what had
happened and was still transpiring in the detention camps of Asia Minor. For that
purpose, it set up a committee consisting of the officers Petmezas, Pappas and
Lambadarios,™ tasked with taking statements from the repatriates, but also from
the medical and nursing staff who provided them with medical care upon arrival
in Greece. In its findings, the committee had made a record of all facets of the
squalid situation experienced by the prisoners in Asia Minor.”” The interrogations
of the repatriated prisoners by committees and the testimonies given were part of
the military leadership’s effort to process how brave warriors would surrender to
the enemy. Let us not forget that the military leadership also led the revolutionary
government. For that reason, soldiers were submitted «to processes of inspection,
judging the conditions of captivity and assessing responsibility for capture by the
enemy on a case-by-case basis, thus alienating each soldier entirely from the mil-
itary value of one’s regiment as a whole».”® From the soldiers’ testimonies and the
interviews, it was revealed that the entire length of their captivity was a veritable
hell. «They were stripped of their clothes and deprived of everything. They were
constantly overworked. For five months, they were only given flour and water
as their daily source of sustenance». Their situation slightly shifted for the better
only upon the arrival of the Red Cross Smyrna mission.”” At the same time, the
Ministry of Military Affairs, in an effort to appease public opinion in the face of
rumors circulating since the arrival of the prisoners, announced that information
published in newspapers pertaining to murders and hangings of prisoners was not
officially verified and that the Ministry was already in the process of collating
evidence as to what had actually transpired in Turkey.*

The Greek Red Cross set up a similar committee to the Investigative Commit-
tee, which visited the repatriated prisoners in the sanatorium of Saint George and
drafted a report to the International Committee of the Red Cross and the League
of Nations. Another report on the state of the prisoners was drawn up by the rep-

76 Politeia, 12 April 1923.

77 Amaltheia of Smyrna (Athens), 6 April 1923.

78 ForopouLou, 'EAAnveg otoatiotixol auyudimtol tolépov, cit., p. 9.
79 To Fos (Patras), 2 April 1923.

80 Neologos of Patras, 8 April 1923.
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resentative of the International Red Cross, Baron de Reading-Biberegg, which
was sent to his superiors and to the Red Crescent. In this, de Reading-Biberegg
expressed his surprise and his embarrassment for the tragic figures he encoun-
tered at the sanatorium.®!

In the context of mobilizing international public opinion against Turkey for
the horrendous war crimes committed against Greek prisoners of war in the pe-
riod 1919-1923, the Association of Editors in Athens and Piraeus decided in a
meeting of its members (4 April 1923) to send a telegram of protest to all the
Associations of Editors worldwide, in order to raise awareness for the inhuman
practices of the Turks. At the same time, they proposed to the Greek government
the publication of a book consisting of prisoner accounts of the detention condi-
tions in Asia Minor.*? In the same vein, wishing to highlight the wretched condi-
tion to which the repatriated prisoners had been relegated and at the same time
emphasize the extermination practices used against Greek soldiers by the Turks
in the concentration camps, the Greek government invited foreign diplomatic
missions and chargés d’affaires to the sanatorium of Saint George®® so that they
could see for themselves the extent of this tragedy.®

The general public discourse on the captured soldiers was cultivated exclu-
sively by the contemporary press. The intense interest exhibited by newspapers
in the first few weeks following the arrival of the soldiers from the concentration
camps in Asia Minor, which printed photographs and articles about them front
and centre and devoted entire pages to recording their names, did not last long. It
is safe to assume that the great prominence given to the subject by the Athenian
newspapers in particular, was related not so much to highlighting the problem
of the prisoners and blaming the opposition, as to increasing their circulation.

81 Authopatind xar Iotooud Agyelo Ymovgyeiov EEwteguudv (YAIA) [Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (DHA)], Monsieur Baron de
Reading-Biberegg, délégué de Comité International de la Croix Rouge a Athénes, Agyeto
Kevrowijs Ymnmoeoiags [Archive of the Central Service], F. 17,5 April 1923; FororouLou,
"EMves otoatimtinol oy pudhotol tohépov, cit., pp. 47-48.

82 Authwpatind zar lotooud Agyelo Ymovgyeiov EEwteguudv (YAIA) [Diplomatic
and Historical Archives of the Ministry of Foreign Affairs (DHA)], Agyeio Kevrouxijg
Ymnoeoiag [Archive of the Central Service], F. 17, 1923; FororouLou, 'EAAnveg
0TEATINTIROL Ay UAAmTOL TTOAEPOV, cit., pp. 50-51.

83 Amaltheia of Smyrna (Athens), 6 April 1923; Neologos of Patras, 13 April 1923.

84 Apyeio KhedvOn Avayvootdmoviov [Archive of K. Anagnostopoulos], cit.
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It was not only a case of human drama “shifting more copies”, but also that the
very act of the publication of the names of repatriated prisoners increased sales,
since many were those who were keen to find out whether their loved ones had
returned. The issue is scarcely covered in provincial newspapers. They may have
devoted some columns or a few lines to the repatriates but almost never recorded
their full names. The same approach was followed by the leftist newspaper Rizo-
spastis, which, with the exception of the arrival of the first prisoners,* never dealt
extensively with “the black ships” again, i.e. the ships that ferried the prisoners
from Asia Minor.* It did not fail, however, to address those among the prisoners,
who were reserves, pointing out to them those whom the newspaper held respon-
sible for the situation they had experienced. As a matter of fact, in the frontispiece
of an issue of Rizospastis there was the phrase: «Do not forget that there are
culprits for your captivity. Do not forget that Venizelism and old-party-Metax-
ism ARE YOUR MURDERERS».? The newspaper reflected that «today, none of
all those who are essentially the main culprits of this terrible tragedy, bear hope
of paying with their blood, with their life, this terrible guilt, no one will be man
enough to redeem their crime against Greek society with a bullet to the head».®®

In the following period (May—August 1923), the Athenian press significantly
reduced the amount of column space devoted to the prisoners. The issue now
only cropped up in the newspapers when new prisoners arrived. In later months,
and until April 1924, references to prisoners of war were indeed few and far be-
tween. It can be safely argued that Greek society wanted to forget the magnitude
of'its defeat in Asia Minor, as well as the “high cost” in human lives that Greece
paid for the Asia Minor Expedition. The prisoners reminded Greeks of the ugly
consequences of the Asia Minor Catastrophe and, for that reason, they should not
be talked about. Finally, it should be noted that pro-Venizelist newspapers were
more interested in the repatriates than pro-royalist ones, which provided little or
no coverage to the issue.

85 Rizospastis, 2 April 1923.

86 Rizospastis, 13 April 1923.
87 Rizospastis,9 August 1923.
88 Rizospastis, 13 April 1923.
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LE TRAITEMENT

DES

PRISONNIERS GRECS
EN TURQUIE

RAPPORT
DE LA COMMISSION INTERNATIONALE D'ENQUETE
INSTITUEE
SOUS LES AUSPICES DE LA CROIX-ROUGE HELLENIQUE

Front-page of the Report on the Greek Prisoners of War by the International Committee
set up by the Greek Red Cross, 1923. Source: Collection of the authors.
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Conclusions

«Through the surrender of the prisoners, the curtain of the Asia Minor trag-
edy is slowly lifting, revealing horrible, gruesome images, the like of which are
missing from the history of even the most barbaric, most brutal peoples».®® With
these lines, the columnist of the Eleftheros Typos welcomed the first repatriated
prisoners of war from Asia Minor. Gradually, and until April 1924, when the
number of repatriates had exceeded 19,000, Greek society finally realized one
part of the military price that the country had ultimately paid for the Asia Mi-
nor Expedition. According to moderate estimates, that price could be measured
at some 40,000 dead and missing persons, who either died or disappeared both
before and during their captivity. The fate of the missing soldiers and civilians,
however, lingered for several years on the public mind even after the bulk of
the prisoners was repatriated. This is evidenced by the occasional reports in the
contemporary daily press about the existence of Greek prisoners in the depths of
Anatolia and the return of some of them to Greece.” These articles, as well as
the rumors that developed, caused indignation in Greek society and especially
among the recently formed associations of refugees and reservists, which accused
the successive Greek governments, as did newspapers of the opposition,”’' of in-
competence — even indifference — in solving the problems related to the return of
Greek prisoners to their hometowns. In order to avoid the political costs of the
above-mentioned accusations, the governments of the time not only made over-
tures to Turkey and appeals to international organizations regarding the prisoners,
but also used “unorthodox” methods lying outside the scope of official diploma-
cy, by recruiting spies and financing informers to retrieve relevant information.’>

Finally, as far as the prisoners themselves are concerned, judging from their
testimonies to the various investigative committees, one can easily deduce that
very few among them maintained a healthy mental state and a vigorous phy-
sique.” Articles in the Greek press which mentioned the following are indicative

89 Eleftheros Typos, 5 April 1923.

90 See for example, Embros, 27 July 1925, 22 September 1925, 13 July 1926, 19 February
1926, 19 February 1927.

91 FororouLou, EMnveg otoatimtixol aypdhmtol mohépou, cit., p. 66.

92 Foropourou, 'EAAnves otgotuwtizol ouypdlotor mohépov, cit., p. 71; GLAVINAS,
«MéyoL ofpegov», cit., pp. 217, 218.

93 Captain Vasileios Asimakis, a former captive, called on the government «to be careful
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of this: «After all this, it can be explained how many prisoners have fallen into
a kind of aphasia. The tortures they have suffered, the horrors they have lived
through, have left them without reason and voice».”* Nevertheless, quantitative
data from the country’s psychiatric institutions do not show any particular in-
crease in intake for the period 1922—-1924. It is probable that the stigma associat-
ed with mental health problems and social racism prevented families from taking
their own flesh and blood to mental institutions. Further, the social reintegration
of prisoners was also apparently fraught with difficulties, not only due to the
limited state resources, but also because most of the repatriates could not immedi-
ately be put to work taking into account their compromised good health, physical
disabilities and troubled mental state.”
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La dimensione asimmetrica
delle Aviotruppe in Italia

dagli anni Trenta alla Seconda guerra mondiale

di Gen. Isp. Capo BasiLio Di MARTING!

ABsTRACT. To idea to use aircraft to insert some ad-hoc trained detachment in the
rear area of the enemy was considered in Italy since the second half of the Twen-
ties. In the following years, it was debated in the Air Force Magazine with regards
also to the counter-insurgency problem and to expand the manoeuvring capabil-
ities of regular forces, with a focus on what was happening in other countries.
During the Thirties, some significant experiments were conducted leading to the
establishment of the first parachute unit following a specific initiative of the Air
Marshal Italo Balbo, at the time Governor of Libya. Eventually, during the war,
some saboteur units were created and deployed in the final stage of the conflict to
carry out some innovative and in some way asymmetric operation

KEYWORDS. AIRBORNE OPERATIONS, SPECIAL FORCES, PARACHUTE, ASYMMETRIC WARFARE,
COUNTER-INSURGENCY, SABOTEUR

1 precedenti

a possibilita di inserire nelle retrovie avversarie per via area piccoli nu-
clei appositamente addestrati per raccogliere informazioni e anche per
eseguire azioni di sabotaggio era stata presa in considerazione dal Re-
gio Esercito nell’estate del 1918 sul fronte del Piave, ed era stata attuata sia con
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I’atterraggio o I’ammaraggio di singoli velivoli in localita appositamente indivi-
duate, sia con il primo impiego operativo del paracadute. Nella notte del 9 ago-
sto il tenente Alessandro Tandura fu paracadutato nella zona di Vittorio, di cui era
originario, da un bimotore SP4 condotto da un equipaggio del N.139 Squadron
della RAF. A questo primo lancio ne seguirono altri due, eseguiti sempre con lo
stesso bimotore SP.4 ma condotto da equipaggi italiani, nella notte sul 18 ottobre
nella zona di Osoppo, dove fu lanciato il tenente Ferruccio Nicoloso, e nella notte
sul 23 in quella di Buia, dove fu lanciato il tenente Pier Arrigo Barnaba.? La mis-
sione dei tre ufficiali, protagonisti dei primi lanci operativi della storia, era innan-
zitutto di carattere informativo, come per gli altri militari del Regio Esercito infil-
trati per via aerea nelle province invase, ma non era esclusa la possibilita, ove se
ne presentasse 1’occasione, di eseguire azioni di disturbo, eventualmente anche
organizzando a questo scopo gruppi di sbandati e dispersi alla macchia in Friu-
li. Rimase invece allo stato embrionale di progetto I’idea, proposta da Gabriele
D’Annunzio di concerto con il capitano Ettore Viola, di un’incursione contro un
campo d’aviazione austro-ungarico con I’impiego di cento arditi del VI Reparto
d’Assalto portati in volo sul posto da trimotori Caproni.?

Tanto nel caso del lancio di operatori nelle retrovie austro-ungariche quanto
nello studio di un’incursione di forze aviorasportate, si trattava di soluzioni inte-
se a sfruttare le possibilita del mezzo aereo per introdurre un elemento di novita
nella condotta delle operazioni sfruttando il fattore sorpresa, innanzitutto a livello
concettuale, e che per questo motivo potevano in qualche misura caratterizzarsi
in termini asimmetrici.

Cosa si intende per asimmetria

Il termine asimmetrico riferito a situazioni di confronto ¢ diventato di uso
corrente nel 1975, quando Andrew J. R. Mack lo utilizzo in un articolo dal titolo
“Why Big Nations Lose Small Wars” pubblicato su World Politics per indicare
il sussistere di forti differenze tra i rispettivi livelli di potenza, alludendo innan-
zitutto alla dimensione materiale di questa: consistenza delle forze in campo,

2 Basilio D1 MARTINO, L’aviazione italiana nella Grande Guerra, Ed. Mursia, Milano, 2011,
pp- 390-392.

3 Ettore VioLa, Vita di guerra, a cura di Antonino ZARCONE, Paolo Gaspari Editore, Udine,
2008, pp. 144-146.
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capacita degli armamenti,
risorse economiche.*

La parola chiave ¢ “dif-
ferenza”, come ribadito da
una pubblicazione statuni-
tense di carattere dottrinale
che definisce un confronto
simmetrico come lo scontro
tra attori simili in cui

la correlazione delle
forze e il vantaggio
tecnologico sono im-
portanti per assicurarsi
la vittoria € minimizza-
re le perdite [...] Con-
fronti asimmetrici sono
gli scontri tra forze dis-
simili. [...] Gli scontri
asimmetrici  possono
essere  estremamente
letali, soprattutto se chi
viene attaccato non ¢
preparato a difendersi
contro questo tipo di
minaccia.’

Fig. 1. — Il tenente Alessandro Tandura (1893-1937),
Questa definizione, sep- medaglia d’oro al valor militare, protagonista del primo
pure datata, cattura da un lancio operativo della storia nell’agosto del 1918 sul
Veneto invaso.

lato I’essenza della cosid-

detta guerra asimmetrica, dall’altro la difficolta che si ha a interpretarla e quindi
a farvi fronte nonostante non possa essere considerata qualcosa di nuovo. Colpire
i punti deboli dell’avversario ¢ infatti da sempre uno dei principi dell’arte della
guerra e [’asimmetria non fa che esaltare questo concetto, di solito con I’impiego

4  Alika GucHua, «Asymmatrical threats and the impact of hybrid war on global security and
role of NATO in ensuring peace», Ante Portas — Security Studies, 2-2018, pp. 213-224
(https://anteportas .pl/wp-content/uploads/2019/03/AP.XI_Guchua.pdf).

5 U.S. Joint Chiefs of Staff, Joint Pub 1, Joint Warfare of the Armed Forces of the United
States, 1995, 1V-10.
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da parte del contendente piu debole di metodi non usuali, a volte basate sull’uso
di tecnologie innovative, per sfidare 1’attore piu forte.® Non caso alcune inter-
pretazioni distinguono 1’asimmetria fondata sulla tecnologia dall’asimmetria di
matrice culturale che ¢ peraltro la vera asimmetria, da cui puo derivare anche la
condanna da parte del belligerante piu forte dei mezzi e dei metodi dell’attore
piu debole, che proprio perché inusuali, non convenzionali e spesso derivanti da
un diverso approccio culturale, sono ritenuti in antitesi con il comune sentire e
quindi immorali.”

Per quanto un conflitto asimmetrico sia innanzitutto il confronto tra due diver-
se culture della guerra, e 1’asimmetria non possa ridursi al risultato di innovazioni
in campo tecnologico o di nuovi procedimenti operativi, € neppure alla semplice
scelta di una linea d’azione finalizzata a evitare i punti di forza dell’avversario
per colpirne i punti deboli, € indubbio che soluzioni di questo tipo, proprio perché
finalizzate ad attaccare vulnerabilita non riconosciute come tali dall’aggredito e
a sfruttare la sua insufficiente preparazione a fronteggiare la minaccia,® rientrano
a buon diritto nella categoria delle operazioni asimmetriche. Come tali possono
infatti intendersi tutte quelle operazioni che una delle due parti pud concepire e
compiere mentre 1’altra non pud o non vuole, non tanto per mancanza di mezzi
quanto per difetto di immaginazione o a causa di vincoli e condizionamenti di va-
ria natura, spesso autoimposti. In questo contesto si inquadrano le azioni condotte
da piccoli gruppi di elementi scelti e altamente addestrati lontano dalle linee di
contatto e con effetti che vanno ben oltre le possibilita dei reparti convenzionali
che agiscono secondo concetti operativi e con obiettivi radicalmente diversi. E
questo il naturale dominio delle aviotruppe, naturalmente predisposte ad agire di
iniziativa facendo della rapidita, della sorpresa e dell’irruenza le loro caratteri-
stiche fondamentali al fine ultimo di combinare effetti morali ed effetti materiali.

6 Dan DALEY, Asymmetric Warfare:the only thing new is the tactics, National Defense Uni-
versity, National War College, 2000.

7 Charles J. DunLap, «Preliminary Observations: Asymmetric Warfare and the Western
Mindset» in Charles J. DunLAP (a cura di), Challenging the United States Symmetrically
and Asymmetrically: can America be defeated? Strategic Studies Institute, U.S. Army War
College, 1998.

8 Basilio D1 MarTINO, «La guerra asimmetrica e il ruolo della tecnologia», Rivista Aeronau-
tica, 5-2004, pp. 4-11.
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Aviosbarchi, paracadutisti e incursori

Con la fine delle ostilita, e nel difficile clima del dopoguerra, 1’idea di aviosbar-
co e la possibilita di un impiego operativo del paracadute furono accantonate per
riemergere nell’ambito dell’esercitazione con i quadri condotta dalla Regia Ae-
ronautica nel 1928, nel secondo anno del “settennato” di Italo Balbo, diventato
sottosegretario per I’ Aeronautica il 6 novembre 1926. Secondo il tema proposto i
due partiti si fronteggiavano lungo una linea che divideva I’Italia seguendo I’ Ap-
pennino Tosco-Emiliano. 11 partito rosso, che rappresentava lo “stato del sud” ed
era guidato dal generale di brigata aerea Francesco De Pinedo, comandante della
III Zona Aerea Territoriale, per compensare la forte inferiorita numerica attacco i
campi d’aviazione della pianura emiliana e lombarda nella prima notte di guerra,
affiancando a questa azione di contro aviazione un’operazione di interdizione non
convenzionale contro i ponti sul Po, affidata a nuclei di sabotatori infiltrati con
idrovolanti.’

L’attenzione per il paracadute come mezzo di salvataggio non venne invece
mai meno ¢ durante gli anni Venti si consolido portando a un sempre maggio-
re perfezionamento del dispositivo lungo un percorso segnato anche da tragici
incidenti come quello che il 27 aprile 1928 costo la vita al generale Alessandro
Guidoni, al tempo capo del Corpo del Genio Aeronautico. Durante la prima Gior-
nata dell’Ala, celebrata I’8 giugno 1930 sull’aeroporto romano del Littorio, oggi
dell’Urbe, voluta da Balbo per affermare ancora una volta il ruolo e le capacita
della Regia Aeronautica, fu eseguito anche un lancio collettivo che vide in azione
16 paracadutisti, a dimostrazione del buon livello di affidabilita del paracadute
in uso, il Salvator D.30, ultima evoluzione di un progetto di Prospero Freri.! La
tecnica era ancora quella “a strappamento”, che vedeva il paracadutista portarsi
sull’ala prima di aprire la calotta, ma le premesse per ulteriori sviluppi ¢’erano
tutte.

Il tema dell’inserimento per via aerea di nuclei di guastatori alle spalle del-
lo schieramento avversario fu affrontato dalla Rivista Aeronautica nell’ottobre
di quello stesso anno proponendo un lungo articolo del tenente colonnello Paul

9 Gianluca Ganal, «Alla ricerca di una dottrina. Le manovre della Regia Aeronautica dal
1927 al 1933», Societa Italiana di Storia Militare, Quaderno 1998.

10 Raffaello ZaNiBont, Il paracadutismo e I’ Aeronautica Militare. Dai pionieri agli incursori,
Edizioni Rivista Aeronautica, Roma, 2018, pag. 16.
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Vauthier, uno dei piu interessanti scrittori militari francesi in tema di potere ae-
reo, pubblicato poco tempo prima sul n. 12 del 1930 della Revue des Forces
Aeriennes."! Vauthier riassumeva e commentava uno studio del tedesco Friedrich
Wilhelm Borgmann, L invasione strategica attraverso [’aria, che inquadrava I’a-
zione di reparti aviotrasportati nel quadro della battaglia terrestre, facendone lo
strumento per realizzare I’accerchiamento dell’esercito avversario anche nel caso
le sue ali non potessero essere aggirate perché appoggiate al mare o a uno stato
neutrale.'”” L’impiego di grande unita aeree avrebbe permesso di proiettare alle
spalle del nemico “divisioni d’urto”, costituite unicamente da paracadutisti, con il
compito di prendere possesso del terreno su cui far affluire, sempre per via aerea
ma con le modalita dell’aviosbarco, “divisioni di sfruttamento”, munite di arma-
mento pesante, il tutto sotto la protezione di squadriglie da caccia e da combat-
timento. Tutto pero dipendeva dal successo dell’azione delle “divisioni d’urto”,
che per riuscire doveva essere accuratamente preparata e fondata sulla sorpresa,
ed eseguita da truppe di qualita eccezionale, addestrate secondo i criteri adottati
durante la guerra per le truppe d’assalto. Assicurato il possesso del terreno di
sbarco, il compito delle ondate successive sarebbe stato relativamente semplice,
riducendosi nella sostanza nel mettere piede a terra il piu rapidamente possibile.
La riunione di una “divisione d’urto” con una o piu “divisioni di sfruttamento”
dava vita a quella che Borgmann chiamava cellula. Piu cellule, entrando in azione
simultaneamente e collegandosi fra loro, avrebbero annullato la capacita di rea-
zione dell’avversario e con I’accerchiamento delle sue forze creato lo scenario di
una immensa Canne.

Secondo Vauthier I’approccio adottato da Borgmann era da un lato troppo am-
bizioso, per le dimensioni dello strumento e per gli scopi da raggiungere, dall’al-
tro troppo riduttivo, finalizzato come era soltanto alla rottura dei fronti fortificati
in una guerra di posizione e alla riproposizione in chiave moderna dello schema
della battaglia di Canne. Le operazioni di aviosbarco sarebbero state infatti molto
utili anche in una guerra di movimento, per 1’occupazione preventiva di punti
di passaggio obbligato, o all’inizio delle ostilita, per disturbare la radunata delle
forze avversarie distruggendo con distaccamenti trasportati per via aerea i nodi

11 Paul VAUTHIER, «Trasporto con velivoli di distaccamenti armati», Rivista Aeronautica, 10-
1930, pp. 87-95.

12 Friedrich Wilhelm BorGMANN, «Vertikale strategische Umfassung», Wissen und Wehr,
1929, Nr. 10.
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Fig. 2 — Lancio di un paracadutista da un bombardiere Caproni Ca.73 nel corso dei
primi esperimenti eseguiti in Italia sul finire degli anni Venti e culminati nei lanci
collettivi della Giornata dell’Ala dell’8 giugno 1930.

ferroviari, una soluzione a cui ricorrere in alternativa all’impiego dell’aviazione
da bombardamento, o in combinazione con I’intervento di questa. L’azione di nu-
clei di guastatori, distinta dall’azione delle grandi unita teorizzata da Borgmann,
diventava cosi uno degli strumenti a disposizione dell’aviazione per demolire le
fonti morali e materiali della capacita di combattimento dell’avversario, € come
tale veniva a essere una delle manifestazioni del potere aereo:

I distaccamenti armati possono essere deposti lontano, nell’interno del pae-
se, con missioni di distruzione; essi possono mirare a tutte le linee sensibili
del paese: acquedotti, rete ferroviaria, rete stradale, rete telefonica; ed a
punti sensibili: officine, centrali elettriche, opere d’arte, chiuse, ecc. La
loro azione riuscira tanto piu efficace quanto piu lontani dalle frontiere
pericolose saranno i punti attaccati, poiché ¢ ben difficile che un paese sia
in grado di vigilare e difendere tutto cio che ¢ sensibile all’offesa nemica.
L’efficacia di questi distaccamenti potra essere decuplicata se la loro azione
si combinera con quella del bombardamento aereo. Le bombe obbligheran-
no la popolazione a cacciarsi nei suoi rifugi; nel frattempo i distaccamenti
sbarcati dai velivoli eseguiranno rapide distruzioni, protetti dal fuoco ¢ dal
bombardamento degli acroplani che tengono 1’aria. Anche se queste opera-
zioni non sono decisive, il loro frequente ripetersi, ed i loro successi quasi
sicuri, porteranno a positivi effetti morali, che si aggiungeranno agli effetti
dei bombardamenti contro le grandi agglomerazioni: bombardamenti con
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proiettili incendiari, esplosivi, tossici, tanto piu efficaci in quanto diretti
contro popolazioni disarmate.

Vauthier non si nascondeva la complessita di queste operazioni, sia con la
formula dell’aviosbarco sia con la formula del paracadute, ma riteneva che fosse
solo una questione di mezzi e di procedure destinata a risolversi in breve tempo
grazie al progresso della tecnica aeronautica, e che questa possibilita di utilizzo
del mezzo aereo non potesse essere ignorata, con la conseguente necessita di stu-
diare un’idonea organizzazione difensiva del territorio:

Oltre ai progressi tecnici sono in gestazioni progressi tattici ai quali non
si era finora pensato e che prima o poi si imporranno. Prima quindi, di
considerare utopie procedimenti nuovi di impiego dell’aviazione, occorre
usare molta prudenza. Le possibilita dell’aviazione superano certo tutto cio
che si possa immaginare. In questo campo vale piu prevedere il peggio per
salvaguardarsene, che trascurarlo come una utopia.

Meno di un anno dopo, nel settembre del 1931, il trasporto di un nucleo di
guastatori nelle retrovie avversarie veniva sperimentato in Francia durante le
grandi manovre condotte nella regione dell’Aisne. Il resoconto proposto sulla
Rivista Aeronautica dal tenente colonnello Ugo Fischetti, uno tra i piu assidui
commentatori di questioni aeronautiche, sottolineava come 1’idea non fosse nuo-
va, richiamando al riguardo I’articolo di Vauthier, e metteva in evidenza come
I’esperimento fatto dai francesi con I’impiego di un grosso velivolo commerciale
da trasporto, ne dimostrasse la fattibilita, a riprova della possibilita per 1’aviazio-
ne di agire al di fuori dei “limiti classici”:

La sera dell’11 settembre, un trimotore Dyle et Bacalan, tipo 70, messo
dal Ministero dell’Aria a disposizione dell’Alto comando delle mano-
vre, effettuava il trasporto e lo sbarco in un piccolo distaccamento armato
dall’aeroporto di Reims in prossimita della stazione di Attigny, sulla linea
ferroviaria Vouziers-Rethel. 1l reparto di truppa - una dozzina di uomini -
fornito di speciale armamento (granate, mitragliatrici, bombe incendiarie,
petardi, artifici luminosi) e dotato finanche di motociclette, effettuava in
settantacinque secondi la discesa dal velivolo - che aveva atterrato in una
radura nel mezzo di una boscaglia - ed inosservato giungeva nei pressi
della stazione compiendo rapidamente - col favore della sorpresa - la fit-
tizia distruzione della linea ferroviaria, dei ponti ferroviari su 1’Aisne e
sul canale di Rilly-aux-Oies, della stazione di Attigny e, all’alba, I’attacco
e la distruzione del vicino deposito di combustibili. L’operazione veniva
giudicata, dal collegio degli arbitri, pienamente riuscita. Al mattino, verso
le ore 7, il distaccamento con i propri materiali veniva ripreso a bordo dello
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stesso trimotore che aveva atterrato in un terreno - nei presso della fattoria
Beaumont - lontano una ventina di chilometri dal punto ove la sera prece-
dente era stato effettuato lo sbarco, e ricondotto all’aeroporto di Reims. Per
controllare la possibilita di attuare operazioni del genere, 1’esperimento fu
ripetuto il 15 settembre. Un distaccamento speciale trasportato dal Dyle et
Bacalan, prendeva terra in una raduna nei pressi di Machault e, dopo una
marcia di quattordici chilometri attraverso i boschi, attaccava nottetempo,
di sorpresa, nel critico momento dell’imbarco sulle autocolonne, un reg-
gimento di fanteria autoportata che era stato accantonato a Bétheniville.
Questa azione fu giudicata come una conferma della possibilita di effettua-
re trasporti di distaccamenti armati e del loro rendimento.'*

Sviluppi non meno significativi si avevano in Unione Sovietica, le cui atti-
vita nel settore del paracadutismo erano peraltro ancora poco note. Il generale
Mikhail Nikolayevich Tukhachevsky, in quel periodo al comando del distretto
militare di Leningrado e principale ispiratore della dottrina della “battaglia pro-
fonda”, riteneva che mentre i reparti da bombardamento leggero e da attacco al
suolo “preparavano” il campo di battaglia per 1’avanzata delle forze di terra e
bloccavano le direttrici di avvicinamento delle riserve strategiche, le struttura di
comando e quella logistica dovevano essere paralizzate con attacchi aerei mirati
e con il lancio di paracadutisti sui loro centri nodali. Questa posizione non era
affatto isolata e, grazie anche al ruolo attivo delle organizzazioni giovanili del
regime, dalla teoria era stato possibile passare rapidamente alla pratica. Dopo 1
primi esperimenti durante le grandi manovre dell’estate del 1930 nell’area di Vo-
ronezh, con il lancio di due distaccamenti di 12 paracadutisti per creare confusio-
ne nelle retrovie del partito avverso, nel marzo del 1931 Tukhachevsky organizzo
un reparto del livello di battaglione, con una componente di paracadutisti € una
aviotrasportata, a cui affido il compito di condurre operazioni specifiche, come la
cattura di un aeroporto.'* A queste prime prove altre ne sarebbero seguite, con un

13 Ugo FiscHerTl, «Il trasporto aereo di distaccamenti nelle retrovie avversarie», Rivista Ae-
ronautica, 11-1931, pp. 316-318. Fischetti, nato a Roma nel 1894, aveva combattuto come
sottotenente di complemento sul Col di Lana con il 60° Reggimento Fanteria meritando-
si una medaglia d’argento al valor militare, prima di passare in aviazione nell’estate del
1916, prima come osservatore, poi come pilota, meritando un’altra medaglia d’argento e
una di bronzo. Per i postumi di un incidente di volo, nel 1929 fu transitato al ruolo servizi,
e negli anni Trenta operd in seno al Servizio Informazioni Aeronautica e insegno arte mi-
litare all’ Accademia Aeronautica. Si congedo nel 1940 con il grado di colonnello.

14 David M. GrLaNTZ, The Soviet Airborne Experience, U.S. Army Command and General
Staff College, Fort Leavenworth, 1984, pp. 5-8.
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progressivo ampliamento degli organici.

Il generale Francesco Saverio Grazioli, dopo aver assistito alle grandi manovre
svolte dall’ Armata Rossa in Bielorussia nel settembre del1934, aveva sottolineato
nella sua relazione il rapido sviluppo delle aviotruppe sovietiche,'> con I’'impiego
di unita a livello di compagnia e battaglione per 1’occupazione preventiva di po-
sizioni di particolare importanza a favore dell’avanzata di reparti meccanizzati.
Grazioli vedeva in queste azioni “una sintomatica conferma dell’ansiosa ricerca
della manovra dinamica a grande raggio”, imposta dalle caratteristiche stesse del
territorio che, in larga parte privo di appigli tattici naturali, richiedeva un grande
dinamismo delle operazioni per volgere a proprio vantaggio il fattore spazio.' Le
grandi manovre dell’anno seguente avrebbero visto I’'impiego di unita a livello
di reggimento e quelle del 1936 inclusero una grande operazione di aggiramento
verticale col lancio di 1.200 uomini, rinforzati da altri 5.000 affluiti per via ae-
rea.'” Lo Stato Maggiore del Regio Esercito, sollecitato da Mussolini, prese in
considerazione I’idea ma il processo fu rallentato dall’insorgere di un conflitto di
competenza tra esercito e aeronautica in merito all’organizzazione e alla gestione
della specialita, conflitto poi risolto dalla legge n. 220 del 22 febbraio 1937 che
attribui alla Regia Aeronautica la responsabilita delle scuole di paracadutismo.

La Rivista Aeronautica e il tema del paracadutismo

Nella seconda meta degli anni Trenta il tema dell’impiego operativo del pa-
racadute fu trattato a piu riprese sulle pagine della Rivista Aeronautica vedendo
nella costituzione di reparti di paracadutisti una naturale espansione delle possi-
bilita di intervento dell’arma azzurra.

Il primo di questi articoli, scritto dal tenente Luigi Gobbi e pubblicato nel
maggio del 1935, ipotizzava I’impiego di paracadutisti o di reparti speciali tra-
sportati per via aerea nei pressi dell’obiettivo per eseguire colpi di mano contro

15 Luigi Emilio LonGo, Francesco Saverio Grazioli, Ufficio Storico Sato Maggiore Esercito,
Roma, 1989, pag. 406.

16 Francesco Saverio GrazioLl, Memoria Riassuntiva della Missione Militare Italiana in
Russia, 1934, in Emilio CANEVARI, La guerra italiana. Retroscena della disfatta, Bibliote-
ca Storica de Il Giornale, ristampa anastatica dell’edizione del 1948, pp. 246-249.

17 David M. GLaNTZ, 0p. cit., pp. 10-13.
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obiettivi nelle retrovie dell’avversario o per condurvi operazioni di guerriglia.'®
Per queste azioni di “arditismo aero-terrestre”, ritenute particolarmente paganti
all’inizio delle ostilita, sarebbe stato necessario disporre di personale di volo e
di terra altamente specializzato, addestrato ad agire con il favore dell’oscurita, e
di velivoli in grado di portare una decina di uomini oltre all’equipaggio e salire
a piu di 6.000 metri per superare 1’ostacolo delle Alpi con un raggio d’azione di
600-700 chilometri, requisiti che collocavano questa ipotetica linea di condotta
nello scenario continentale di una guerra con paesi confinanti.

Due mesi dopo si riferi invece a un contesto di polizia coloniale e controllo del
territorio I’allora maggiore Vincenzo Biani, uno degli “Atlantici” della Crociera
del Decennale che aveva preso parte all’ultima fase delle operazioni in Libia tra
il 1925 e il 1931. Biani sviluppava I’argomento sulla base di questa esperienza,
vedendo in tale forma d’impiego del mezzo aereo un ulteriore strumento da uti-
lizzare per il controllo del territorio, a integrazione delle altre modalita di inter-
vento dell’aeronautica, senza pero dimenticare i contesti pit convenzionali."” I
mezzi a disposizione, infatti, non sarebbero stati mai troppi per disorganizzare e
distruggere nel piu breve tempo possibile la capacita di combattere del nemico
colpendo quegli obiettivi che garantissero effetti materiali e soprattutto morali,
e negli scenari maggiormente dinamici, nei quali la manovra tendeva ad avere il
sopravvento, molto si poteva ottenere da reparti di paracadutisti lanciati su punti
vitali delle retrovie. La cosa era certamente fattibile considerando le potenzialita
dei moderni velivoli da trasporto passeggeri o da bombardamento e in particolari
teatri operativi, quali le colonie, si poteva pensare a “operazioni di sbarco dagli
aeroplani in piu grande stile, con compiti propri e completamente indipendenti
dai movimenti delle forze di terra”. Nelle operazioni coloniali si aveva di solito
un’enorme sproporzione tra il territorio da controllare e le forze disponibili, cosa
che richiedeva un’organizzazione offensiva-difensiva basata su pochi centri dai
quali poter intervenire con la massima rapidita in ogni direzione. L’avversario,
avendo dalla sua parte la conoscenza del terreno e una maggiore mobilita, era
perd spesso in grado di accettare o rifiutare il combattimento a suo piacere, come
tante volte era avvenuto durante la riconquista della Libia, e in questo scenario
il ruolo dell’aeronautica diventava fondamentale. Essa sola infatti poteva disper-

18 Luigi Gogsl, «Reparti Speciali d’Assalto», Rivista Aeronautica, 5-1935, pp. 284-286.
19 Vincenzo Biani, «Operazioni aeree di sbarco», Rivista Aeronautica, 7-1935, pp.1-6.
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dere le forze avversarie prima ancora che entrassero in campo e infliggere loro
pesanti perdite senza subirne o quasi, ma se il bombardamento rimaneva la forma
tipica di impiego del mezzo aereo, a questa potevano ¢ dovevano “accompa-
gnarsi gli sbarchi dagli aerei per continuare I’opera distruttiva fatta dalle bombe
sulle formazioni di armati, per occupare punti strategici di vitale importanza, per
distruggere e saccheggiare i focolai della resistenza”. In queste azioni era oppor-
tuno impiegare reparti coloniali, piu adattabili all’ambiente e meno esigenti dal
punto di vista logistico, tenendo presente che un migliaio di uomini, una forza
considerevole in qualunque contesto coloniale, poteva essere trasportato in una
singola sortita da 30 o 40 velivoli con il necessario per vivere e operare per 4 o 5
giorni, € poteva poi essere rifornito dall’alto. Poco piu di un anno dopo, mentre in
Africa Orientale cominciava a manifestarsi il problema della guerriglia, un altro
ufficiale pilota, il maggiore Delio Vecchi, ipotizzo negli stessi termini I’impiego
di reparti di paracadutisti come forza di pronto intervento.*’

Lattenzione per 1’ambito coloniale non era casuale, un esame dell’impiego
di unita di paracadutisti nelle grandi manovre dell’Armata Rossa di quegli anni
portava infatti qualche commentatore a ritenerlo improponibile in uno scenario
diverso dai grandi spazi poco popolati e con vie di comunicazioni poco sviluppa-
te che caratterizzavano la Russia e gran parte dei territori delle colonie. Nell’Eu-
ropa Centro-Occidentale, fittamente popolata e con una buona rete stradale e fer-
roviaria, la difesa avrebbe infatti avuto la possibilita di reagire con prontezza,
incapsulando e annullando un’eventuale testa di ponte creata per via aerea prima
che potesse essere rinforzata e alimentata per via di terra. L’esperimento sovietico
non veniva quindi ritenuto un modello replicabile in modo generalizzato, men-
tre molto piu promettente sembrava, anche in un contesto europeo, I’impiego di
pochi elementi scelti, infiltrati a mezzo paracadute nelle retrovie avversarie per
colpire elementi vitali dell’organizzazione logistica o del sistema dei trasporti
secondo modalita che il colonnello pilota Giuseppe Biffi, nel febbraio del 1936,
definiva in termini che rimangono attuali:

Se al trasporto di una grande unita, sia con lanci numerosi di paracadute che
con scalo di aerei, sostituiamo invece un’azione di ben minore ampiezza,
quale puo essere affidata a pochi uomini, con compiti speciali, cui risponde
molto bene una terminologia di guerra ora passata in disuso “i guastatori”,
vedremmo come I’ambiente risulti pit generalmente idoneo e la possibilita

20 Delio VEccHI, «II controllo aereo dell’ Abissinia», Rivista Aeronautica, 10-1936, pp. 1-9.
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sia assolutamente positiva, in quanto quei lanci non numerosi, che non ri-
chiedono una complessa azione di ricostituzione a terra, possono avvenire
di notte od in condizioni meteorologiche (nebbia) che ne garantiscano la
invisibilita. [...]Pochi di numero, con i soli elementi materiali necessari
allo svolgimento dell’azione, in genere unica e ben definita, che costituisce
il loro compito, verrebbero lanciati di notte in zona adatta che ne permet-
ta il riordinamento (riunione, accordi) e che sia a distanza dall’obiettivo
dell’operazione non eccessiva, per diminuire la probabilita di scoperta da
parte degli elementi di sorveglianza e della popolazione locale, né troppo
vicina, per evitare un rilevamento da parte degli elementi che, certamente,
sarebbero predisposti a difesa di cio che costituisce obiettivo di un’azione
del genere. L’accurato studio dei particolari topografici della zona di lancio
permetterebbe una facile riunione degli elementi lanciati; la zona prescelta
dovrebbe permetterne I’occultamento e garantirlo almeno per il tempo ne-
cessario. Potendo occorrere una certa quantita di materiale che gli uomini
lanciati col paracadute non abbiano potuto portare con se nel lancio, si puo
prevedere il rifornimento di detti materiali con lanci successivi, eseguiti in
corrispondenza di particolari segnalazioni da terra, da bassissima quota e
sempre con I’occultamento garantito dalla notte. Il drappello di guastatori
ottenuta la piena capacita di azione, dovrebbe agire con la massima rapidi-
ta, eseguendo i movimenti unicamente di notte ed agendo con decisione. Si
riterrebbe che, ad esempio, il far saltare un ponte ferroviario, 1’interrompe-
re in moltissimi punti una linea ferroviaria, il guastare gli impianti di una
centrale idro elettrica, I’incendio di depositi materiali o depositi munizioni,
sarebbero tutti compiti adatti ed attuabili, in quanto la sorveglianza spe-
cifica di tali punti delicati, se nelle lontane retrovie, non ¢ sempre tale da
garantire, oltre 1’allarme, la immediata o sufficiente reazione. La pronta
soppressione di qualche sentinella da mano libera nella distruzione di un
ponte, permette di giungere in un deposito munizioni in punti dove il lancio
di una bomba incendiaria ottiene gli effetti voluti.?!

21 Giuseppe BIFFI, «Il paracadute. Mezzo di sicurezza e mezzo d’impiego», Rivista Aeronau-
tica,2-1936, pp. 153-162. Nell’articolo Biffi trattava I’impiego del paracadute come mez-
zo di salvataggio, per cui riteneva preferibile un sistema di apertura comandato o a tempo,
sia come mezzo di impiego, soffermandosi sia sul particolare addestramento necessario
per far acquisire una qualche familiarita con un atto innaturale quale il lanciarsi nel vuoto,
sia sulla rilevanza che nella preparazione di nuclei di guastatori doveva avere 1’addestra-
mento al combattimento terrestre, individuando la necessita di un percorso formativo che
fosse la risultante di tre aspetti diversi ma concomitanti: “una preparazione morale atta a
formare le volonta e le attitudini necessarie per I’azione del tutto speciale; una preparazio-
ne specifica atta a rendere i guastatori perfettamente padroni dell’uso dei mezzi di distru-
zione, istruzione che rientra in quelle speciali del genio militare; una preparazione aerea
che consenta di formare, per gli elementi stessi, ’attitudine ad essere ordinatamente tra-
sportati fin sul luogo dell’azione”.
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Dello stesso tenore sono le considerazioni proposte pochi mesi dopo dal mag-
giore pilota Prospero Freri, uno dei pionieri del paracadutismo italiano nonch¢ in-
ventore del paracadute Salvator. Con I’impiego razionale e continuativo di questo
mezzo, I’“arditismo”, inteso come “espressione di coraggio, di sprezzo temerario
di ogni rischio, di spirito d’avventura”, entrava a pieno titolo nel campo dell’ae-
ronautica aprendo nuove prospettive.?* Il paracadute poteva infatti permettere di
inserire a tergo dello schieramento avversario nuclei di guastatori per colpire di
sorpresa i punti nevralgici dell’organizzazione difensiva e offensiva. La scuola di
paracadutismo diventava cosi scuola di arditismo, dove la preparazione morale
doveva accompagnarsi a quella tecnica, andando oltre la dimensione dell’esibi-
zione spettacolare, non diversamente da quanto era avvenuto con I’acroplano ai
primordi dell’aviazione. Quanto alle modalita d’impiego, gli arditi dell’aria dove-
vano essere lanciati di notte, alla quota piu bassa possibile per sfuggire all’osser-
vazione e in localita idonee a consentirne 1’occultamento e il riordinamento non
troppo lontano dall’obiettivo ma nemmeno tanto vicino da poter essere scoperti
anzitempo dal dispositivo di sorveglianza e protezione. Freri individuava poi con
precisione le caratteristiche che avrebbero dovuto avere questi “arditi dell’aria”:

I “guastatori” costituiranno un corpo specializzato e sara il vero corpo degli
arditi dell’aria, perché sara trasportato con mezzi aerei ed impiegato con
tutte le risorse di una potente acronautica. Gli arditi dell’aria saranno offerti
dal for fiore delle truppe combattenti, addestrati con ferrea consapevolezza
ad ogni rischio e accoppieranno alla disciplina dell’inquadramento delle
truppe regolari lo slancio e I’ardimento del volontarismo.*

Il tema dei guastatori era gia stato sviluppato in quello che puo essere con-
siderato lo studio piu completo sul tema delle aviotruppe, apparso sulla Rivista
Aeronautica nell’aprile del 1937 e tale per i suoi contenuti da avere una spiccata
valenza dottrinale. L’autore, il maggiore pilota Gianni Bordini, contestava in-
nanzitutto 1’opinione di molti commentatori che 1’azione dell’aeronautica non
potesse essere risolutiva per I’impossibilita di effettuare la “presa di possesso
territoriale”. A parte la considerazione che questa non era piu una necessita in-
derogabile nella guerra moderna, in quanto la sconfitta dell’avversario poteva
essere determinata dai colpi inferi dalla stessa aeronautica ai suoi centri vita-

22 Prospero Freri, «Arditismo aereo», Rivista Aeronautica, 7-1937, pp 18-24.
23 Ibidem, pag. 19.
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li, I’arma aerea aveva ormai anche la possibilita di realizzare questo obiettivo.?*
Tecnicamente il problema degli sbarchi aerei era risolto, come avevano dimostra-
to le grandi manovre dell’Armata Rossa del 1936, che anche Bordini richiama
con abbondanza di particolari a riprova dell’impressione che avevano suscitato,
e quindi dovevano essere presi in considerazione non come soluzione di ripiego,
piu 0 meno improvvisata, ma come una forma d’impiego del mezzo aereo con
caratteristiche sue proprie. Fermo restando che ai reparti di paracadutisti spettava
il compito di costituire una prima testa di ponte nella quale far poi affluire per
via aerea i reparti destinati all’occupazione del territorio, in funzione dello scopo
gli sbarchi aerei venivano ricondotti a quattro casi, infiltrazione di informatori,
infiltrazione di guastatori, occupazione preventiva di posizioni di particolare va-
lenza per lo sviluppo della manovra delle forze di superficie, invio tempestivo di
rinforzi a unita isolate o impegnate in azione, indicando per ognuno le modalita
operative da seguire.

L’attenzione si concentrava soprattutto sul secondo e sul terzo caso. I guasta-
tori potevano essere considerati come granelli di sabbia intelligenti che andando
a inserirsi negli ingranaggi piu delicati della macchina bellica dell’avversario ne
rallentavano il funzionamento fino a determinarne 1’arresto, integrando con la
loro azione quella del bombardamento aereo, in particolare nei confronti dei ber-
sagli piu difficili da individuare e colpire dal cielo. Quanto allo sbarco aereo di
interi reparti, era necessario che questo avvenisse in concomitanza con azioni di
superficie in localita dove fosse possibile impiantare rapidamente un campo di
volo, su cui far affluire le truppe destinate a rinforzare le prime ondate di para-
cadutisti, per poi procedere rapidamente verso gli obiettivi fissati. Per il lancio
dei paracadutisti e il trasporto dei reparti da sbarco potevano essere utilizzati dei
normali bombardieri, ma in futuro era prevedibile I’'impiego di velivoli dedicati.
Tutta I’operazione doveva essere caratterizzata da un’elevata dinamica, in quanto
“la minima sosta, la minima diminuzione di pressione, il minimo accenno alla
staticita ed alla stabilizzazione delle linee puo essere fatale”. A tal fine velivoli
d’assalto e bombardieri avrebbero dovuto assicurare 1’indispensabile supporto di
fuoco fin dal primo istante, preparando il terreno all’intervento dei paracadutisti
e favorendo il consolidamento della testa di ponte, mentre per allargarla, innanzi-
tutto per sottrare la zona di atterraggio al tiro dell’artiglieria avversaria, i reparti

24 Gianni Borpini, «Sbarchi aerei», Rivista Aeronautica, 4-1937, pp. 15-24.
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affluiti per via aerea avrebbero dovuto avere al seguito mezzi di trasporto leggeri
e poco ingombranti come motociclette e biciclette. In un conflitto europeo gli
sbarchi aerei sarebbero stati certo piu difficili che in un contesto coloniale, ma
I’esistenza della minaccia imponeva comunque di attrezzare a difesa il territorio
nazionale fin dal tempo di pace. Particolarmente interessanti erano le considera-
zioni finali relative alla preparazione del singolo combattente, in particolare del
paracadutista, e all’azione di comando e controllo, che sottolineavano 1I’impor-
tanza dell’iniziativa e delineavano soluzioni del tipo “command by intent™:

La preparazione del personale ed il piano d’azione dovranno essere tali
da evitare la necessita di un’immediata azione di coniando. I singoli ele-
menti dovranno agire secondo preventivi precisi ed inequivocabili ordini
e raggiungere |’unita e la concomitanza d’azione, attraverso una severa
disciplina delle intelligenze. Ne consegue la necessita di una accuratissi-
ma scelta e preparazione degli organici delle truppe aeree da sbarco, che
dovranno essere costituiti da elementi di prim’ordine, perfettamente adde-
strati all’uso delle armi, al combattimento isolato, capaci di comprendere
e giudicare una situazione ed agire in conseguenza con saggio spirito di
iniziativa, senza bisogno di ricevere ordini.?

Le grandi manovre del 1938 in Libia

Nel clima di diffidenza e ostilita latente che caratterizzava i rapporti tra le
forze armate questi stimoli, e anche il provvedimento di legge del 1937, non
avrebbero avuto nell’immediato effetti concreti con la conseguenza che la Regia
Scuola Paracadutisti dell’ Aeronautica sarebbe stata attivata sull’aeroporto di Tar-
quinia soltanto alla fine del 1939, cominciando a produrre i primi istruttori nella
primavera del 1940. In Libia le cose andarono pero diversamente, grazie alla vo-
lonta del governatore, Italo Balbo, di sfruttare le sue prerogative, come gia aveva
fatto nel caso del Battaglione Sahariano, ¢ il particolare contesto “coloniale”, che
non impegnava direttamente né lo Stato Maggiore del Regio Esercito né quello
della Regia Aeronautica, per aggirare gli ostacoli a livello ministeriale. I primi
reparti di paracadutisti furono cosi creati attingendo alle truppe libiche nella pri-
mavera del 1938 nonostante i non semplici problemi tecnici da risolvere, primo
fra tutti quello del paracadute, dal momento che il Salvator D.37, utilizzato dalla
Regia Aeronautica, era un mezzo di salvataggio, concepito per un altro impiego.

25 Ibidem, pag. 24.
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Fig. 3 - Il lancio dei paracadutisti libici del reggimento Fanti dell’Aria dai trimotori
S.81 della Regia Aeronautica il mattino del 23 maggio 1938, durante 1’esperimento di
aviosbarco che fu il momento culminante delle grandi manovre di quell’anno in Libia.

Occorreva poi inquadrare questo genere di operazioni dal punto di vista dottrina-
le, ed era questo uno degli obiettivi dell’esperimento di aviosbarco previsto nel
contesto delle grandi manovre che si svolsero in Tripolitania dall’11 al 24 maggio
1938.

Negli intendimenti di Balbo questa esercitazione a partiti contrapposti avrebbe
dovuto essere caratterizzata dalla massima aderenza alla realta, “attuale, possibile
e probabile”, sia nell’impostazione strategica, sia nella definizione dello scenario
tattico-logistico e nello sviluppo del tema operativo. Si trattava di affrontare il
problema della difesa della “Quarta Sponda” da un attacco proveniente dalla Tu-
nisia sviluppando un’azione manovrata con spiccate caratteristiche aeroterrestri,
decisamente al di fuori degli schemi tradizionali. Era quindi previsto I’autotra-
sporto di un intero corpo d’armata dalla Cirenaica alla Tripolitania a cui avrebbe-
ro dovuto far seguito I’impiego coordinato di grandi unita metropolitane e libiche
in operazioni a largo raggio in ambiente desertico, e soprattutto la sperimentazio-
ne di una nuova forma di intervento dell’arma aerea con una grande operazione di
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aviosbarco a livello di divisione.?® Secondo il quadro di situazione proposto dalla
direzione d’esercitazione il partito rosso, dopo aver invaso la Tripolitania lungo
le due direttrici della strada litoranea e di quella gebelica, era stato fermato sulla
costa davanti a Zuara, da cui la decisione di esercitare lo sforzo risolutivo nella
regione di Jefren, nel Gebel, mentre reparti coloniali si fronteggiavano nella pia-
nura della Gefara, arida e stepposa, mantenendo il collegamento tra le due ali.”’
L’intervento della divisione aerotrasportata nel momento piu critico della batta-
glia alle spalle delle forze azzurre risultd decisivo e segno la fine delle manovre
che si conclusero il mattino del 24 maggio, quando Vittorio Emanuele III passo
in rassegna le truppe a Bir el-Ghnem.

La decisione di includere nelle esercitazioni del maggio 1938 un esperimento
di sbarco aereo era stata presa da Balbo sulla base dell’esperienza dell’esercita-
zione a partiti contrapposti del novembre del 1937, nella zona a sud del Gebel
Nefusa, in cui nel confronto tra il battaglione sahariano e reparti del Regio Corpo
Truppe Coloniali della Libia erano apparse evidenti le grandi opportunita che gli
ampi spazi offrivano ad unita scelte e bene armate, se impiegate con decisione
portandone 1’azione a tergo dello schieramento avversario.?® Il primo passo in
questa direzione era stato compiuto con la costituzione sull’aeroporto di Castel
Benito del Campo Scuola Paracadutisti della Libia, sancita il 24 marzo 1938 dal
foglio d’ordini n. 64/S del Comando Superiore FF.AA. Africa Settentrionale.

La scuola, sotto la diretta responsabilita del Comando Aeronautica della Libia
in aderenza al dettato della legge del 1937 che attribuiva alla Regia Aeronautica
la responsabilita dell’addestramento al lancio, era subito entrata in funzione e,
dopo i primi lanci eseguiti da ufficiali e sottufficiali italiani, il 1° aprile era stata
la volta di un centinaio di volontari di truppa tratti dai reparti libici e destinati a
formare il 1° Battaglione Fanti dell’Aria. Nonostante 1 numerosi incidenti, con

26 Basilio D1 MARTINO, «Balbo e le aviotruppe. L’esperimento di aviosbarco delle grandi ma-
novre in Libia», Rivista Aeronautica, 6-2013, pp. 104-111.

27 Governo Centrale della Libia, Comando Superiore Forze Armate Africa Settentrionale,
Esercitazioni Anno XVI in Libia (XI-XXIV maggio 1938 — XVI). Relazione, AUSSMA,
Fondo Esercitazioni, b. 10..

28 Governo Centrale della Libia, Comando Superiore Forze Armate Africa Settentrionale,
Esercitazioni Anno XVI in Libia (XI-XXIV maggio 1938 — XVI). Relazione, All. n. 8, Orga-
nizzazione ed esecuzione dell’esperimento di sbarco aereo. Relazione del comandante le
forze aeree e vicecomandante la 58° divisione aerotrasportata, AUSSMA, Fondo Esercita-
zioni, b. 10.
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Fig. 4 Paracadutisti libici a Castelbenito

la morte gia il primo giorno di attivita del soldato libico Mohamed Ali Ugasci, i
progressi furono molto rapidi. Gli allievi completarono in un paio di settimane il
programma minimo previsto, con almeno tre lanci, e il 16 aprile venne effettua-
to alla presenza di Balbo un lancio di massa dell’intero battaglione. Le perdite,
causate dall’inesperienza di paracadutisti e piloti oltre che dall’inadeguatezza del
materiale, furono molto alte, con 3 morti ¢ 12 feriti, ma 1’afflusso dei volontari
continuo e il 20 aprile fu possibile costituire un secondo battaglione, dando cosi
vita al 1° Reggimento Fanti dell’Aria. 1 due battaglioni, con un organico di 100
uomini al comando di un ufficiale superiore, erano articolati su tre compagnie
costituite ciascuna da quattro squadre di 8 uomini (un sottufficiale, un graduato
e cinque militari di truppa agli ordini di un ufficiale subalterno) al comando di
un capitano. L’armamento individuale era costituito da un moschetto con 100
cartucce e da 20 bombe a mano, con razioni di viveri a secco e acqua per due
giorni. Anche il secondo battaglione fu pronto in meno di un mese ¢ il 20 maggio
fu possibile compiere un’esercitazione di lancio a livello di reggimento impie-
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gando i trimotori S.81 del 15° Stormo B.T. (Bombardamento Terrestre) di Castel
Benito.”

Nell’imminenza delle manovre, e a soli due mesi dall’attivazione della scuola
paracadutisti, il reggimento era dunque ritenuto sufficientemente addestrato per
poter essere utilizzato in una delle due forme previste: impiego isolato di una o piu
squadre in missioni speciali, finalizzate alla distruzione di opere d’arte come ponti
e gallerie o all’esecuzione di colpi di mano contro punti nodali dell’organizzazio-
ne logistica e di comando dell’avversario, € impiego d’insieme, a livello tattico, di
uno o piu battaglioni. Questa seconda soluzione fu prescelta per essere attuata nel
quadro dell’esperimento di aviosbarco di una grande unita, sicuramente innova-
tivo e di sicuro interesse in relazione alle caratteristiche geografiche del territorio
della Libia e delle colonie vicine. Il trasporto in volo venne prima studiato in
relazione a una brigata di fanteria ma quando si ebbe la certezza di poter disporre
di quattro stormi da bombardamento, per un totale di cento velivoli, fu pianificato
il trasporto di un’intera divisione sia pure con organici ridotti. In pochi giorni il
trimotore S.81, in dotazione agli stormi da bombardamento, fu adattato a questo
particolare impiego studiando la distribuzione delle truppe, delle armi e dei mate-
riali in relazione al carico utile del velivolo e al suo centraggio, nonché agli spazi
disponibili. Dopo diversi tentativi e alcuni voli prova il problema venne risolto
concentrando il carico nella parte anteriore della fusoliera, ricavando lo spazio ne-
cessario con lo smontaggio dei cestelli per le bombe e della torretta mitragliatrici
inferiore, e applicando delle passerelle e delle sagome per consentire il posizio-
namento di uomini, armi di reparto, motociclette e cannoni. Questi esperimenti
portarono a fissare il carico di ogni S.81 in 2.000 chilogrammi, corrispondenti a
20-25 vomini armati ed equipaggiati, o un cannone da 65/17 scomposto nei cinque
elementi regolamentari con 10 serventi e 8 cassette munizioni, 0 una motomitra-

29 Al tempo la Regia Aeronautica non aveva in linea velivoli da trasporto concepiti come tali
e proprio 1’esperienza delle grandi manovre del 1938 in Libia indusse 1’allora capo distato
maggiore e sottosegretario di stato per I’aeronautica, generale di squadra aerea Giuseppe
Valle, a chiedere alla SIAI di sviluppare un velivolo di prestazioni e caratteristiche ade-
guate a soddisfare questa esigenza. La richiesta, avanzata il 15 luglio 1938, trovo pronta
risposta nel trimotore S.82, derivato dal gia esistente S.75, che ebbe il battesimo del volo
il 30 ottobre 1939, risultando uno dei velivoli di maggior successo della Regia Aeronauti-
ca. (Gregory ALEGL, La Storia dell’ Aeronautica Militare. I velivoli, Aviator Edizioni, Terni
2013, pp. 194-197) Anche I’S.81, accantonato come bombardiere gia nella prima fase del
conflitto, fu largamente impiegato per missioni di trasporto e di aerorifornimento, a comin-
ciare dal fronte greco-albanese nell’inverno 1940-41.



BASILIO DI MARTINO ® L4 DIMENSIONE ASIMMETRICA DELLE AVIOTRUPPE IN ITALIA 251

gliatrice e 15 uomini, man-
tenendo un’autonomia di
500 chilometri con quattro
uomini di equipaggio. La
divisione di formazione,
589, venne organizzata in
comando di divisione, reg-
gimento paracadutisti, un
reggimento di fanteria na-
zionale, un reggimento di
fanteria libica, un gruppo
d’artiglieria libico su tre
batterie da 65/17, un ploto-
ne motomitraglieri con 20
motociclette, una compa- } '
gnia del genio, un nucleo %8 s —
chimico, un nucleo di sa- g - “' 3
4

i’ i

uomini. Nell’ottica dell’in- jri'
tegrazione aeroterrestre da Fig. 5 Trombettiere dei paracadutisti libici

nita, un nucleo sussistenza,
per un totale di circa 2.000

lui perseguita, Balbo volle
che il generale di brigata aerea Aldo Urbani fosse a un tempo vicecomandante
della divisione e comandante delle forze aeree da trasporto.

Quattro stormi da bombardamento, 14°, 15°, 33° e 34°, con gli ultimi due ar-
rivati solo il 19 maggio dall’Italia, si concentrarono il giorno 20 sull’aeroporto di
Castel Benito, scelto come aeroporto di partenza perché I'unico della Tripolitania
idoneo per dimensioni e natura del terreno al decollo in formazione di un tal nu-
mero di velivoli. La sera del 22 maggio la 58" Divisione, in riserva nei pressi di
el-Giosc, fu concentrata a Castel Benito e nelle prime ore del mattino del 23 fu
imbarcata sugli S.81 che I’avrebbero trasportata nella piana di Sidi Belgasem, a
est di Bir el-Ghnem, nelle retrovie nemiche, dove il reggimento Fanti dell’Aria
avrebbe occupato e attrezzato a difesa il terreno destinato ad accogliere gli aerei da
trasporto. L’operazione sarebbe stata protetta da un gruppo da caccia, che avrebbe
incrociato sulla zona a media e ad alta quota, e da un gruppo d’assalto, che inter-
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venendo a volo rasente doveva neutralizzare eventuali elementi avversari.

La sequenza dei decolli inizio alle 8 e alle 8,50 entrarono in azione il gruppo
da caccia e quello d’assalto. In questa fase un Ba.65 del XII Gruppo d’Assalto
precipito schiantandosi al suolo e prendendo subito fuoco senza lasciar scampo
al pilota e al mitragliere, probabilmente, secondo 1’allora sottocapo di stato mag-
giore dell’aeronautica, generale di squadra aerea Pietro Pinna che assistette alla
scena, perché era entrato nella scia di un velivolo della stessa pattuglia ed era
scivolato d’ala senza poter tentare alcuna manovra di recupero per la quota trop-
po bassa. Alle 9 apparve sulla scena il 15° Stormo B.T. in colonna di pattuglie di
tre velivoli iniziando il lancio dei paracadutisti da una quota di 600 metri circa.
I duecento uomini scesero a terra senza incidenti, soltanto un paracadute non si
apri precipitando a fiamma ma portava un sacco di materiali. Una volta a terra i
Fanti dell’Aria si raggrupparono e si schierarono poi ai margini del campo atte-
standosi a difesa. Venne anche impiantata una stazione radio per fornire ai velivo-
li in arrivo indicazioni sulla direzione e sull’intensita del vento e sull’andamento
delle operazioni di sbarco in modo che gli stormi potessero venire all’atterraggio
in rapida successione. Tutto si svolse secondo le previsioni, alle 9,15 atterro il
34° Stormo sbarcando il comando di divisione, reparti mitraglieri ed elementi dei
servizi, alle 9,25 fu la volta del 33°, con il 10° Reggimento Libico, seguito alle
9,35 dal 15°, rientrato nel frattempo a Castel Benito per imbarcarvi le artiglierie
divisionali, ¢ infine alle 9,45 dal 14°, con il 70° Reggimento Fanteria. Dopo un’o-
ra la divisione era pronta a iniziare la marcia su Bir el-Ghnem.

L’esperimento, che si era svolto secondo lo schema delineato I’anno prima dal
maggiore Bordini sulle pagine della Rivista Aeronautica, poteva dirsi perfetta-
mente riuscito, nonostante i reparti utilizzati fossero stati impiegati nelle manovre
fino al mattino del 22 maggio e non avessero avuto un addestramento dedicato,
come non lo avevano avuto gli stormi da bombardamento terrestre impiegati nel
trasporto di uomini e materiali. Anche I’impiego dei paracadutisti non era stato
funestato da incidenti, dal momento che c’era stato soltanto qualche ferito legge-
ro, ma questo risultato non doveva far dimenticare che i paracadute in uso erano
normali paracadute di salvataggio, non certo ottimali per I’'impiego da parte di
soldati armati ed equipaggiati. Pur con questi limiti I’esercitazione doveva essere
vista come il primo passo di un percorso molto promettente, soprattutto negli
scacchieri d’operazioni coloniali, e occorreva dunque proseguire su questa strada
“nell’intento di rendere la guerra quanto piu possibile rapida e dinamica”.
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11 significato e le implicazioni dell’esercitazione di sbarco aereo vennero ana-
lizzate nell’ambito del Ministero dell’ Aeronautica dal generale Pinna, eviden-
ziandone gli aspetti innovativi ma sottolineandone anche le difficolta. La rapidita
della radunata dei paracadutisti e delle truppe che li avevano seguiti era stata
davvero sorprendente e le cose potevano essere condotte ancora piu velocemente
con un addestramento dedicato. | paracadutisti avevano infatti iniziato I’attivita
lancistica da meno di tre mesi e le truppe avevano fatto solo qualche prova di
sistemazione a bordo e di uscita dall’unico portello del velivolo. L’operazione di
sbarco di per sé non presentava dunque significative difficolta tecniche e gli inci-
denti durante 1’addestramento al lancio, come i tre morti ¢ la decina di feriti nella
prova generale di due giorni prima, erano stati causati da una quota di lancio trop-
po bassa, 300 metri, e dall’essere le pattuglie troppo serrate, cosicché 1’apertura
dei paracadute era stata disturbata dai vortici creati dai velivoli che precedevano.
A riprova di cio nel lancio di massa eseguito da 600 metri con le pattuglie distan-
ziate non c¢’erano stati incidenti di rilievo. Si trattava, come nel caso del modello
di paracadute, di cause facilmente eliminabili e non era pertanto in discussione
la fattibilita tecnica del lancio di interi reparti, gia sperimentato su larga scala
da altre nazioni. Pinna non riteneva pero che 1I’operazione potesse riuscire in un
territorio organizzato a difesa:

La crisi dello sbarco anche se breve ¢ fortissima. Qualche pattuglia con
mitragliatrici pud impunemente massacrare e gli apparecchi che atterrano
e gli uomini che vi sono dentro. E’ assoluta la necessita di un campo di at-
terraggio sicuro dalle offese del nemico almeno per qualche ora. La testa di
ponte che puo essere fatta dai paracadutisti non potra mai essere talmente
ampia da dare la sicurezza contro i cannoni o le mitragliatrici pesanti.*’

Nelle colonie poteva essere relativamente facile trovare un campo di fortuna
indifeso ma la cosa era molto piu difficile in un teatro operativo europeo o in
regioni densamente popolate. Con tutto questo 1’idea non doveva essere accan-
tonata, ci potevano infatti essere situazioni tattiche tali da consigliare una mossa
del genere, proiettando alle spalle di un avversario gia in crisi reparti pronti a tutto
per accelerarne il collasso, ma non bisognava lasciarsi prendere dall’entusiasmo
e credere facilmente realizzabili azioni che per riuscire richiedevano la concomi-
tanza di fattori morali e materiali.

30 Ministero dell’ Aeronautica, Gabinetto, Relazione sulla esercitazione di sbarco aereo svol-
tasi nelle manovre della Libia - Anno XVI, 1938, AUSSMA, Fondo Esercitazioni, b. 10.
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Alla vigilia del conflitto

Nel corso degli anni Trenta il problema dell’impiego militare del paracadute
suscito in Italia un notevole interesse e fu analizzato nei suoi diversi aspetti arri-
vando a individuarne con precisione punti di forza e criticita. Dalla lettura degli
articoli pubblicati sulla Rivista Aeronautica emerge poi che anche gli elementi
di base di una eventuale dottrina d’impiego erano sufficientemente chiari, come
lo erano, con gli esperimenti condotti in Libia per volonta di Balbo, gli aspetti
tecnici. La mancanza di un’autentica cultura interforze, coniugata con una scarsa
propensione a osare della burocrazia ministeriale, e 1’insorgere di altre esigenze
fecero pero si che i tempi di realizzazione si dilatassero a dismisura, nonostante
quanto avveniva sulla “Quarta Sponda” e a dispetto delle indicazioni che venivano
dall’analisi della stampa estera specializzata.

Nel marzo del 1939, ancora la Rivista Aeronautica propose ai suoi lettori la
traduzione di un articolo di un ufficiale tedesco, il tenente colonnello Gerhard Bas-
senge sullo sviluppo di reparti di “fanteria dell’aria” in diverse nazioni europee.’!
Bassenge, un ufficiale pilota dell’aviazione imperiale tedesca proveniente dalla
fanteria che aveva concluso la guerra con sette vittorie aeree riconosciute, durante
gli anni della repubblica di Weimar era rimasto in servizio nell’arma di provenien-
za fino al 1934, quando era entrato nei ranghi della Luftwaffe, per poi comandare
tra i1 1937 e il 1938 la scuola di paracadutismo di Stendal. Aveva quindi le carte
in regola per affrontare un tema che gli era molto familiare, e si comprende anche
come ragioni di riservatezza lo trattenessero dall’illustrare su una pubblicazione in
libera vendita quanto si stava facendo in Germania. Bassenge iniziava la sua pano-
ramica dall’Unione Sovietica, richiamando I’impiego di forti reparti di “fanteria
dell’aria” nelle grandi manovre degli ultimi anni. L’attenzione per lo sviluppo di
reparti di paracadutisti veniva fatta risalire al proposito di condurre la lotta per la
riuscita della rivoluzione comunista utilizzando anche metodi non convenzionali,
tra 1 quali I’impiego di nuclei di agitatori e sabotatori da infiltrare in territorio
nemico per attivarvi cellule rivoluzionarie e bande irregolari. A questa visione,
che avrebbe trovato pratica applicazione durante la Grande Guerra Patriottica del
1941-1945, se ne affiancava un’altra, che sembrava al momento prevalente e si
identificava nell’impiego combinato di paracadutisti e truppe aviotrasportate per
sviluppare la manovra a livello operativo, “sull’intera profondita della zona di

31 Gerhard BASSENGE, «La fanteria dell’aria», Rivista Aeronautica, 3-1939, pp. 580-586.
L’articolo originale era stato pubblicato sulla rivista tedesca Luftwehr, nel n. 1 del 1939.
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guerra nemica”, come sperimentato gia durante le grandi manovre del 1935.

Se in Unione Sovietica il tema delle aviotruppe era piuttosto sviluppato, inve-
stendo tutti i livelli del conflitto e prendendo in considerazione anche la dimensio-
ne asimmetrica, nel resto d’Europa la situazione presentava diverse sfaccettature.
Esclusa la Germania, di cui Bassenge non parlava, alla fine del 1938 in Gran
Bretagna era soltanto allo studio la possibilita di creare scuole di paracadutismo,
mentre sviluppi piu significativi si avevano in Francia, in Polonia e in Italia. L’im-
postazione francese, inizialmente finalizzata ad azioni di sabotaggio condotte da
nuclei di guastatori infiltrati e recuperati per via aerea, come sperimentato nelle
manovre condotte a nord di Reims nel 1932, aveva in seguito acquisito un respiro
piu ampio, con I’istituzione nella primavera del 1936 di una scuola di paracaduti-
smo ad Avignone e con la formazione di due compagnie di paracadutisti, nell’in-
tento di arrivare a disporre di una compagnia per ogni zona aerea territoriale. An-
che se questi reparti avrebbero dovuto operare soprattutto come guastatori, con il
compito di agire sulle vie di comunicazione, non ne era escluso I’impiego per la
cattura preventiva di obiettivi di particolare interesse. Riguardo alla Polonia, sulla
base di notizie di stampa Bassenge segnalava I’esistenza di un battaglione di pa-
racadutisti e di uno da sbarco aereo, equipaggiato anche con motociclette, mentre
riguardo all’Italia ricordava le grandi manovre del 1938 in Libia, richiamando per
sommi capi I’esperimento di sbarco aereo effettuato in quel contesto e ricollegan-
done il significato all’ambito coloniale e alle operazioni di controllo del territorio.

Fig. 6 — Momenti dell’addestramento pre-lancistico presso la Regia Scuola Paracadutisti
dell’ Aeronautica attivata a Tarquinia sul finire del 1939 e diventata pienamente
operativa nel 1940.
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L’articolo terminava affermando che, se era ancora troppo presto per codificare
tutte le possibilita di impiego della “fanteria dell’aria”, era tuttavia gia possibile
affermare che, in considerazione dei limiti imposti alla sua capacita di combatti-
mento dalle caratteristiche del peculiare mezzo di trasporto, questo sarebbe sta-
to razionale solo quando non fosse possibile I’intervento di formazioni terrestri
per 1 medesimi compiti, e soprattutto quando vi fossero ragionevoli probabilita
di successo. Pochi mesi dopo, all’inizio del secondo conflitto mondiale, la fase di
sperimentazione poteva dirsi ultimata ma i successivi sviluppi erano stati diversi
da nazione a nazione, come suggerisce del resto 1’articolo di Bassenge. La figura
minacciosa del sabotatore infiltrato per via aerea era ben presente nella letteratura
popolare e nell’immaginario collettivo, ed € sorprendente che questa minaccia non
si sia concretizzata. | clamorosi successi ottenuti dai paracadutisti tedeschi in Nor-
vegia, in Olanda e in Belgio vanno infatti inquadrati nella prospettiva piu conven-
zionale dell’impiego dell’aviotruppe, con la cattura preventiva di punti di passag-
gio obbligato e la neutralizzazione di punti di forza dell’organizzazione difensiva,
come nel caso della celebre operazione che il 10 maggio 1940 porto alla cattura
del forte di Eben-Emael segnando anche il battesimo del fuoco dell’aliante da
assalto. La dimensione asimmetrica non fu invece presa in considerazione, nem-
meno durante le operazioni nei Balcani e in Grecia della primavera del 1941. Non
possono infatti essere considerate a pieno titolo asimmetriche 1’azione condotta
sul canale di Corinto e I’invasione di Creta, mentre lo furono le operazioni con-
dotte dai sovietici per I’inserimento nelle retrovie tedesche di nuclei di elementi
scelti, e fortemente politicizzati, attorno ai quali coagulare il nascente movimento
partigiano, 1’operazione Colossus,” prima operazione aviotrasportata britannica
tentata nel febbraio del 1941 contro I’ Acquedotto Pugliese con esito fallimenta-
re, 1’operazione Squatter,” che nel novembre del 1941 vide il disastroso debutto
dello Special Air Service britannico, e I’operazione Biting,** che nel febbraio del
1942 permise a un distaccamento di paracadutisti britannici di impadronirsi di un
esemplare del radar Wurzburg.

32 Silvio TasseLLL, «“Colossus”. L’acquedotto pugliese, prima azione inglese di sabotaggio in
Italia, febbraio 1941», Storia & Battaglie, n. 33-34, Febbraio — Marzo 2004.

33 Basilio D1 MARTINO, Scenari Sahariani. Libia 1919-1943. La via italiana alla guerra nel
deserto, Ufficio Storico Stato Maggiore Difesa, Roma, 2021, pp. 239-243.

34 Basilio D1 MARrTINO, Operazione Biting. Febbraio 1942. Un raid per la guerra elettronica,
testo dell’intervento al convegno “Assalto al cielo!” organizzato dal Centro Studi di Sto-
ria del Paracadutismo Militare Italiano a S. Rossore il 29 novembre 2019; George MILLAR,
The Bruneval raid. Stealing Hitler’s radar, Cassel Military Paperbacks, Londra, 2002.
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La Seconda guerra mondiale

In Italia I’entrata in funzione nell’ottobre del 1939 della scuola di Tarquinia,
e nel novembre del 1942 di quella di Viterbo, entrambe gestite dalla Regia Ae-
ronautica secondo il dettato del provvedimento normativo del 1937 ma con 1’ad-
destramento al combattimento assicurato dal Regio Esercito, permise I’appron-
tamento di reparti a livello di paracadutisti, fino al livello divisionale, che pero
finirono con I’essere nella quasi totalita impiegati a terra come fanteria scelta.
Se si esclude infatti il lancio su Cefalonia della 5 Compagnia del II Battaglione
Paracadutisti il 30 aprile 1941, tra il 1941 e il 1943 questo fu il destino della
Divisione Folgore, del I Battaglione Carabinieri Paracadutisti, del I Battaglione
Paracadutisti della Regia Aeronautica, impiegati in Africa Settentrionale come il

Fig. 7 — Tarquinia, 1941. Allievi paracadutisti in attesa di imbarcarsi su un Caproni
Ca.133. Questo robusto trimotore, gia protagonista della campagna d’Etiopia, fu
largamente utilizzato presso la scuola paracadutisti.
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Fig. 8 — Lancio di paracadutisti della scuola di Tarquinia da una formazione di Ca.133
durante una fase avanzata dell’addestramento che prevede il lancio in assetto operativo
e I’impiego di contenitori paracadutati per le armi e I’equipaggiamento.

Battaglione Fanti dell’Aria e il Battaglione Paracadutisti Nazionale approntati
a Castel Benito, e del 185° Reggimento Paracadutisti della Divisione Nembo,
impiegato in Venezia Giulia contro i partigiani titini nella primavera del 1943.%

Il tema di un impiego asimmetrico, nel quadro di quelle operazioni speciali
che pure erano previste nell’inquadramento dottrinale delle aviotruppe, rimase
sullo sfondo fino alla primavera del 1941, quando lo Stato Maggiore Marina deci-
se di procedere all’approntamento di un reparto di paracadutisti a cui affidare 1’e-
secuzione di colpi di mano nelle retrovie nemiche, avendo come primo obiettivo
gli accessi al Canale di Corinto, un’operazione poi resa superflua dall’andamento

35 Per I’organizzazione dei reparti italiani di paracadutisti, e per un quadro descrittivo del lo-
ro impiego si veda Federico CIAvATTONE, «Paracadutisti. Storia delle Aviotruppe Italiane»,
Storia Militare Dossier,n. 61, maggio 2022.
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Fig.9 — Foto di propaganda di un plotone di paracadutisti italiani in assetto di
combattimento, probabilmente del tardo 1942, con in evidenza il giubbetto “samurai”
destinato a contenere i caricatori del Moschetto Automatico Beretta

della campagna di Grecia.*® Un anno dopo, nell’aprile del 1942, lo Stato Mag-
giore Esercito decise di creare un Battaglione Arditi, con il compito di eseguire
incursioni per via di cielo, di mare e di terra, e articolato quindi in una compagnia
paracadutisti, una compagnia nuotatori ¢ una camionettisti, che in luglio sareb-
be confluito nel X Reggimento Arditi organizzato prima su tre, poi su quattro
battaglioni, con le tre compagnie paracadutisti (1012, 1112, 121?) riunite nel TV.3
Sempre nel luglio del 1942 anche la Regia Aeronautica avvio le azioni necessarie
all’approntamento di un reparto speciale per agire contro i campi di aviazione e i

36 Pier Paolo BartisTELLI, Piero CrociaNi, Reparti di élite e forze speciali della Marina e
dell’Aeronautica Militare Italiana 1940-1945, Libreria Editrice Goriziana, Gorizia, 2013,
pp- 62-63.

37 Federico CIAVATTONE, op. cit., pp. 39-41.
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Fig. 10 Militare di truppa del Battaglione ADRA
con paracadute ed equipaggiamento di lancio completo davanti a un gruppo
di commilitoni. Fissata alla gamba destra ¢ la custodia
del moschetto Automatico Beretta (MAB) che verra sganciata durante
la caduta rimanendo collegata da una fune al paracadutista.
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Fig. 11 Elementi del Battaglione Riattatori Lorefo della Regia Aeronautica. Costituito
il 10 giugno 1942 a Cameri (Novara), questo reparto avrebbe dovuto assicurare la
riattivazione e la difesa iniziale degli aeroporti conquistati dai paracadutisti nel quadro
di complesse operazioni di aviosbarco quale avrebbe potuto essere quella su Malta, Non
era un reparto di paracadutisti ¢ fu parzialmente impiegato in Tunisia nell’ambito del 1°
Reggimento d’Assalto “Amedeo d’Aosta”.

loro depositi di munizioni e carburante utilizzando il paracadute per I’infiltrazio-
ne oltre le linee nemiche, un’iniziativa che il 10 novembre avrebbe portato alla
nascita del Battaglione Arditi Distruttori della Regia Aeronautica (ADRA).*®

Nessuna di queste iniziative diede risultati concreti in termini di impiego prima
dell’estate del 1943, e questo non solo per le difficolta associate all’organizzazio-
ne e all’approntamento di unita speciali, ma anche per una sostanziale mancanza
di familiarita con questo tema, soprattutto dell’esercito e dell’acronautica, e una
conseguente riluttanza a tentare azioni dall’esito incerto o per le quali mancava il
necessario supporto informativo. Al riguardo puo essere considerato significativo
I’esito della proposta di utilizzare gli aeroporti di Rodi per interrompere I’oleodot-
to di Kirkuk con I’azione mirata di nuclei di incursori aviotrasportati, avanzata nel

38 Federico CIAVATTONE, Op. cit., pag. 44.
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gennaio del 1942 allo Stato Maggiore della Regia Aeronautica da due ufficiali dei
Servizi Aerei Speciali, Maner Lualdi e Leonardo Bonzi, che nei loro trascorsi di
giornalista e di aviatore sportivo avevano avuto modo di attraversare a terra e in
volo quella regione. Il documento, firmato da Lualdi che insieme a Bonzi si offriva
anche di curare lo studio in dettaglio dell’operazione e 1’esecuzione delle prove
preliminari, suggeriva 1’utilizzo del trimotore S.82, che entrambi conoscevano
bene, per il trasporto delle squadre di incursori e conteneva sia una dettagliata
analisi di questa vitale infrastruttura, sia un’interessante riflessione sull’impatto
politico che una tale azione avrebbe avuto sul mondo mediorientale.*” L’oleodotto,
inaugurato nel 1934, partiva da Kirkuk, a nordest di Bagdad, capoluogo della re-
gione dove si trovavano i pozzi della Irak Petroleum Company, ¢ dopo aver attra-
versato il Tigri e I’Eufrate arrivava ad Haditha dove si biforcava in un ramo nord,
che terminava a El Mina, nei pressi di Tripoli di Siria, nel territorio sotto mandato
francese, e un ramo sud, che sboccava ad Haifa, nella Palestina sotto mandato
britannico. La conduttura, del diametro di 30 cm, era interrata ma il tracciato era
riconoscibile per la terra smossa dello scavo e per la linea telegrafica che la fian-
cheggiava. Secondo Lualdi e Bonzi era possibile interromperla con un’azione di
sabotaggio ai danni di una o piu stazioni di pompaggio del ramo settentrionale,
nella zona desertica tra Palmira e Homs, per poi rendere 1’oleodotto del tutto in-
servibile distruggendo con un’azione di bombardamento la stazione di pompaggio
di Haditha, con un volo da Rodi di 2.600 km tra andata e ritorno.

Oltre a un evidente significato militare, una tale azione avrebbe avuto un no-
tevole significato politico, dimostrando la vulnerabilita della Gran Bretagna e
rafforzando i sentimenti anti-britannici delle popolazioni arabe, ma richiedeva
un’organizzazione complessa e i risultati non sembravano proporzionati ai rischi.
L’oleodotto, che prima del conflitto era sorvegliato soltanto da forze leggere, in
una prospettiva di polizia coloniale, era ora vigilato da reparti motorizzati e i
suoi punti nodali erano protetti da armi contraeree. Questo almeno era quanto
risultava allo Stato Maggiore Aeronautica,* che espresse quindi parere contrario,
una valutazione su cui non ¢ azzardato ritenere che influirono anche la mancanza
di familiarita con il tema delle operazioni speciali e I’indisponibilita di uno stru-

39 Maner LuaLpi, Azioni di disturbo nel Medio Oriente,9 gennaio 1942, AUSSMA, EGEO,
Cl6b.16.

40 Stato Maggiore R. Aeronautica, SUPERAEREO, Azioni di disturbo nel Medio Oriente, n.
1B/1243 del 28 gennaio 1942, AUSSMA, EGEO, C16 b.16.
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Distintivi del X Reggimento Arditi: A) fregi da basco per
Ufficiali e Truppa; B) mostrine; C) distintivi sul braccio simistro:
a) reggimentale da ardito, b) speciale per ardito paracadutista.
© MMaurizio Maria Lucarelli, Wikimedia commons

Fig. 12 Distintivi del X Reggimento Arditi, Compagnie Paracadutisti
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mento con cui eseguirle. Questo
sarebbe stato pronto soltanto nel
1943, e sarebbe entrato in azione
quando le sorti dell’Africa Set-
tentrionale, e della guerra, erano
ormai segnate.

Pattuglie delle compagnie
paracadutisti 101* ¢ 111* del X
Reggimento Arditi eseguirono
tra gennaio e giugno 13 missioni
contro ponti ferroviari, depositi e
campi di aviazione in Algeria e
Libia, delle quali 5 ebbero suc-
cesso, 4 non raggiunsero lo scopo
e 4 dovettero essere interrotte per
le condizioni atmosferiche o per
la minaccia proposta dalla caccia

avversaria lungo la rotta di avvi-
Maner Lualdi (1912-1968) cinamento dei velivoli. Le ultime

tre pattuglie del X a essere lancia-

te in Africa Settentrionale entrarono in azione insieme a otto pattuglie di ADRA
nella notte tra il 13 e il 14 giugno nel quadro dell’operazione “Campi Africa-
ni”, diretta contro aeroporti in Algeria, Tunisia, Tripolitania e Cirenaica. L’esito
dell’operazione fu compromesso fin dall’inizio dalle difficolta incontrate dai veli-
voli nel mantenere la rotta prestabilita, con il risultato che quasi tutte le pattuglie
furono lanciate troppo lontano dal loro obiettivo, e da un supporto informativo
inadeguato che lascio gli incursori nell’incertezza sulla situazione a terra, oltre
che privi di qualunque appoggio locale. Dopo aver tenuto in allarme una vasta
regione dell’ Africa settentrionale, nel giro di qualche giorno, furono tutti cattu-
rati o eliminati. I soli a raggiungere il loro obiettivo furono gli ADRA 1° aviere
Vito Procida e aviere Francesco Cargnel, che la sera del 18 giugno riuscirono a
infiltrarsi nell’aeroporto di Benina, presso Bengasi, distruggendovi con le loro
cariche a tempo una ventina di velivoli e causando una cinquantina di vittime, a
dimostrazione di cio che avrebbe potuto ottenere I’operazione se meglio prepara-
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ta e piu assistita dalla fortuna.*!
I due incursori furono catturati
il 20 giugno, mentre tentavano
di raggiungere il punto di estra-
zione a 60 km da Benina.

La componente paracadu-
tisti del X Reggimento Arditi
ebbe ancora modo di entrare in
azione durante la campagna di
Sicilia, tra il 21 e il 25 luglio,
quando sei delle sue pattuglie,
tratte dalle compagnie paraca-
dutisti 101*¢ 1112, furono lan-
ciate nell’isola per compiere
azioni di sabotaggio sulle vie
di comunicazione o attaccare
i depositi alleati. Queste azio-
ni, oltre a essere il frutto della

disperazione piu che di un co- Leonardo Bonzi (1902-1978).
M. O. al Valore Aeronautico

erente disegno operativo, furo-

no caratterizzate dagli stessi inconvenienti che avevano caratterizzato quelle in
Africa Settentrionale, pianificazione inadeguata, difficolta nella localizzazione
della zona di lancio prevista e scarsa conoscenza della situazione a terra, e su
qualcuna si allungo I’ombra lunga del tradimento, in quanto almeno una pattuglia
fu catturata appena arrivata a terra perché i britannici erano a conoscenza di tutti
i dettagli della missione.* I risultati non mancarono, ma anche se fossero stati di
maggior portata non avrebbero potuto alterare il corso degli eventi, e lo stesso
puo dirsi delle missioni compiute da pattuglie di ADRA. A nulla portd invece il
tentativo di utilizzare elementi del X e del 185° reggimento Paracadutisti Nembo
per organizzare in Sicilia la guerriglia nelle retrovie alleate, secondo la formula
in seguito nota come “stay behind”.* Manco infatti il tempo per realizzare le

41 Raffaello ZaNiBoni, op. cit., pp. 117-125.

42 Federico CIAVATTONE, Arditi in Sicilia. Il X Reggimento Arditi nella campagna di Sicilia.
Luglio-Agosto 1943, Archivio Storico, 2021, pp. 103-115.
43 Ibidem, pp. 42-50.
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predisposizioni necessarie e il progetto rimase sulla carta.

Nel corso degli anni Trenta il tema dell’utilizzo delle aviotruppe in operazioni
di tipo asimmetrico aveva suscitato in Italia un significativo interesse, ma a diffe-
renza delle forme piu convenzionale del loro impiego aveva tardato a concretiz-
zarsi, scontando poi difficolta legate sia alla carenza di risorse, sia a un supporto
informativo inadeguato, sia soprattutto alla mancanza di una specifica cultura
organizzativa. Le azioni eseguite con indubbia determinazione e con altrettanto
indubbio valore tra I’inverno e 1’estate del 1943, risentirono delle difficolta insite
in tutte le operazioni speciali, amplificate da un non trascurabile tasso di improv-
visazione, frutto anche dell’ansia di tentare comunque qualcosa in un contesto
sempre piu sfavorevole, e risentirono di un clima che, come fu evidente in Sicilia,
rifletteva il crepuscolo del regime. Anche in quelle condizioni ai veri combattenti
non manco il senso del dovere, ed ¢ questa lo loro pit importante eredita, piu an-
cora degli insegnamenti, a livello concettuale e dottrinale, che si possono ancora
trarre da quelle operazioni.
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Guido Boschetti, gia comandante il 1° battaglione del X Reggimento Arditi,
in uniforme di Generale di Divisione Comandante la Divisione Corazzata Ariete.
Foto Mauri747 2021, CC BY-SA 04 (Wikimedia Commons)
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Emploi et organisation de la Regia Aeronautica
en Afrique Orientale Italienne

vus par les attachés militaires francais a Rome
(1936-1940)'

par JEAN-BAPTISTE MANCHON?

ABSTRACT. According to reports from the French military attachés in Rome, after
the Italian victory in Ethiopia, confirmed by the capture of Addis Ababa on 5 May
1936, the Regia Aeronautica had to carry out numerous pacifications operations in
East Africa — some of which were very brutal — to contribute to the Italian takeover
of its new colony, but it also participated in the development of this region during
the five years of the Italian Empire of Ethiopia. Rapid progress towards pacifica-
tion in the winter of 1936-37 meant that the air force present in Africa Orientale
Italiana could be transformed into a colonial air force. From then on, Italian air-
men could devote themselves more to colonial service missions and open air-
lines, without neglecting pacification operations. Indeed, until the outbreak of the
Second World War, the Regia Aeronautica deployed in Africa Orientale Italiana
remained the main air force in the Horn of Africa, despite the fact that its aircraft
were rarely renewed and its numbers were reduced in 1938-39.
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a prise d’Addis-Abeba par les forces italiennes, le 5 mai 1936 sonnait
le glas de la Campagne d’ Abyssinie. Elle n’en marquait pas pour autant
la fin des opérations militaires dans ce qui allait devenir dés le 9 mai,

Cet article fait suite a un premier travail publi¢ en 2019 dans le numéro 273 de Guerres
Mondiales et Conflits Contemporains intitulé « la Campagne d’Ethiopie de la Regia Aero-
nautica (1935-1936) » (p. 87-109).

Docteur en Histoire contemporaine de I’Université Sorbonne Paris IV, Directeur de
mémoires de Master a I’ICP.

NAM, Anno 5 —n. 20
DOI: 10.36158/97888929598979
Ottobre 2024




270 NAM Anno 5 (2024), FascicoLo N. 20 Storia MILITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

malgré les efforts désespérés du Négus, Hailé Sélassié, auprés de la SDN : I’Em-
pire italien d’Ethiopie. En effet, des éléments de I’armée abyssine continuaient a
s’opposer aux Italiens dans tout le sud et I’ouest du pays. Aussi le nouveau Vice-
roi en Afrique Orientale Italienne (A.O.I), le général Rodolfo Graziani, était-il
encore loin de diriger un espace pacifi¢ et répondant aux espoirs de développe-
ment du parti colonial italien. Et les opérations de pacification se poursuivirent en
Abyssinie dans une certaine discrétion — les puissances européennes et internatio-
nales acceptant le fait accompli en Ethiopie — jusqu’a I’entrée en guerre de 1'Ita-
lie dans la Seconde Guerre mondiale, le 10 juin 1940 ; et méme au-dela, mais sur
un autre registre, jusqu’a I’invasion anglaise de I’A.O.1., début 1941, appuyée par
des troupes éthiopiennes, du Commonwealth, de la France Libre et un contingent
belge venu du Congo’.

Les écrits sur ces opérations militaires fastidieuses et sans conclusion réelle
n’ont visiblement pas fait I’objet d’études poussées. Comme le constate [’his-
torien italien Giorgio Rochat dans 1’un de ses ouvrages sur ’action de la Regia
Aeronautica en Afrique, « il s’agit d’une page oubliée et encore a découvrir de
I’histoire de I’armée de 1’ Air, employée dans une guerre dont la légitimité peut
poser probléme, mais qui fut conduite avec efficacité et esprit de sacrifice »*.
Aussi cette étude, qui repose principalement sur le dépouillement des maigres
archives frangaises de la section « Terre » du Service Historique de la Défense
(SHD) rassemblant les renseignements glanés par les attachés militaires frangais
a Rome et a Addis-Abeba ainsi que sur ’ouvrage de Giorgio Rochat, cherche
modestement a apporter sa contribution a la connaissance de I’ceuvre de I’avia-
tion coloniale italienne en Afrique orientale entre 1’été¢ 1936 et la fin du printemps
1940°. Elle s’inscrit dans le débat historiographique sur la colonisation italienne

3 Bernard Lugan, Histoire de I’ Afrique des origines a nos jours, Paris, Ellipse, 2011, p. 720.

4 Giorgio Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie 1921-1939, Vincennes,
SHAA, 1994, p. 181.

5 Les fonds des attachés militaires frangais & Rome et a Addis-Abeba sur les opérations de
pacification menées par la Regia Aeronautica en A.O.1 entre 1936 et 1940 reposent princi-
palement dans les 6 cartons suivants : 7N 2927, 7N 2950, 7N 2951, 7N 2955, 7N 3267 et
7Nsup 904. Les renseignements donnés par ces cartons sur cette longue campagne de pa-
cification inachevée concernent ou traitent des points suivants :

- 7N 2927 : Doctrine de ’armée italienne ; Possibilités militaires en A.O.I. ; Ordres de
bataille ; Organisation de la guerre chimique ; Situation de I’armée italienne au 15 juin
1939.

- 7N 2950 : Ordres de bataille de I’armée de I’Air italienne (décembre 1938 — mai
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qui a connu un certain renouvellement depuis les travaux d’Angelo Del Boca et
de Jean-Louis Mieége®.

De fait, afin de mieux comprendre quelle furent I’action et le poids de la Regia
Aeronautica dans les opérations de pacification menées en Afrique orientale et
dans la mise en valeur de cette région, cette étude présente tout d’abord 1’orga-
nisation des forces aériennes déployées en A.O.I. (effectifs, matériels et station-
nements) puis s’intéresse a son emploi, parfois controvers¢, dans les différentes
campagnes de pacification qui se sont succédées jusqu’a I’entrée de I’Italie dans
la Seconde Guerre mondiale, avant d’aborder les missions de servitude coloniale

1940) ; Plan de renseignement « Air » concernant I’Italie (7 février 1940) ; Ordres
de batailles, effectifs, matériels, déploiement de I’aéronautique italienne avec des ta-
bleaux, calques et cartes (septembre 1939 — juin 1940).

- 7N 2951 : Moyens aéronautiques mis en ceuvre en Ethiopie ; Organisation du comman-
dement ; Ordres de bataille en 1936-1938 ; Caractéristiques des matériels ; Transport
par air d’unités italiennes en 1939.

- 7N 2955 : Etudes des SAE : développements possibles de la situation en Ethiopie, les
arriéres italiens en A.O.I. ; Analyse d’un mémoire italien sur I’emploi des grandes uni-
tés en A.O.L (mai 1936) ; Situation des Italiens en Ethiopie (juin 1938) ; Possibilités
italiennes vis-a-vis des possessions frangaise et anglaises d’ Afrique orientale (20 avril
1939) & Pénétration italienne en A.O.I. (1936-1939).

- 7N 3267 : Bilan de I’occupation et de la pacification de I’Ethiopie par I’Italie au 28
aout 1936 ; Méthodes et progres de I’occupation italienne en Abyssinie (8, 15, 27 jan-
vier ; 10, 17, 23 février ; 2 mars 1937).

- 7Nsup 904 : Coopération franco-britannique en AOF et a Djibouti ; Théatres d’opé-
rations de I’A.O.1. et la préparation des actions offensives italiennes contre le Soudan
anglo-égyptien et les Somalies frangaise et anglaise (1923-1940).

6 Del Boca Angelo, La guerra d’Abissinia 1935-41, Feltrinelli, Milan, 1965, 284 p. & Gli
italiani in Africa orientale, vol. 111 : La caduta dell’impero 1936-1943, Rome, Laterza,
1982, 618 p. ; Jean-Louis Miége, L impérialisme colonial italien de 1870 a nos jours, Pa-
ris, Sédes, coll. « Regards sur 1I’Histoire », 1968, 419 p.

Parmi les publications récentes d’origines frangaise, italienne et éthiopienne, on peut no-

ter : Girma Alemayehu & Tadesse Delessa, Ethiopian History - From early axumite period

to the downfall of Emperor Haile Selassie I, Addis-Abeba, Aster Nega Publishing, 2005,

258 p. ; lan Campbell, The Addis Ababa Massacre : Italy’s National Shame, Oxford,

Oxford University Press, 2017, 478 p. ; Basilio Di Martino, « Il contributo della Regia

Aecronautica », L’Esercito alla macchia. Controguerriglia italiana 1860-1943. L’espe-

rienza italiana di controguerriglia dal Brigantaggio alla Seconda Guerra Mondiale, Ro-

ma, Ufficio Storico Stato Maggiore della Difesa, 2015, p. 381-405. Nicola Labanca, Una

guerra per 'impero. Memorie della campagna d’Etiopia, Milano, Il Mulino, 2005, 479 p.

& Oltremare. Storia dell’espansione coloniale italiana, Milano, I1 Mulino, 2007, 527 p.

(accessible en francais depuis 2014 aux éditions ELLUG (UGA Editions) sous le titre :

Outre-mer, Histoire de [’expansion coloniale italienne, 630 p.) ; Giorgio Rochat, Le guerre

italiane, 1935-1943 : dall’Impero d’Etiopia alla disfatta, Torino, Einaudi, 2005, 460 p.
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et I’ouverture de la ligne aérienne impériale qui constituent I’apport effectif et
loin d’étre négligeable de ’aviation militaire & I’ceuvre coloniale italienne en
Afrique orientale durant les cinq années d’existence de 1’Empire italien d’Ethio-

pie.

EFFECTIFS, MATERIELS ET STATIONNEMENTS
Effectifs et matériels

A la suite de la campagne d’ Abyssinie, I’ensemble des avions basés en A.O.1.
sont restés sur place’. Cette décision peut s’expliquer pour au moins trois raisons.
Tout d’abord, en dehors des bombardiers Savoia S 81 et des avions d’observation
Romeo Ro 37, I’ensemble des avions déployés en Afrique orientale le 5 mai 1936
étaient périmés pour un emploi en métropole et leur robustesse en faisait de bons
avions coloniaux. Il n’y avait donc aucune raison de les rapatrier ; d’autant plus
que toutes les unités métropolitaines envoyées en A.O.I. avaient été remplacées
dans leurs garnisons d’origine par des avions récents, issus du programme de
réarmement italien de 1934, alors achevé®.

De plus, les cellules ainsi que les moteurs de tous ces avions avaient souffert
du climat éthiopien et accumulaient un nombre d’heures de vol considérable par
rapport a des avions ne pratiquant qu’un entrainement de temps de paix en Eu-
rope. On peut donc considérer que le potentiel des avions, méme adaptés a un
conflit européen, était trés entamé a la fin de la guerre d’Ethiopie et ne justifiait
pas un rapatriement en Italie.

7 L’ordre de bataille des forces aériennes coloniales présentes en A.O.I. en décembre 1936
établi par les services secrets britanniques fait état de 38 escadrilles et de 274 avions basés
en Afrique orientale soit, exactement le méme nombre d’appareils qu’en janvier 1936, ce
qui sous-tendrait a considérer que les pertes connues par la Regia Aeronautica durant la
campagne d’Abyssinie ont été totalement compensées. I est possible que le nombre d’ap-
pareils réellement en premicre ligne ait été 1égérement différent dans la réalité, mais gros-
so modo, on peut considérer que les avions de combat présents en A.O.I. étaient de I’ordre
de 270 comme le comptabilisait un document émanant des services de renseignements
(S.R.) francais (EMAA 2° Bureau SAE), annexé au tableau proposé par les Britanniques.
En tout état de cause, il est clair qu’aucun appareil n’a été rapatrié sur I’Italie (Vincennes,
Service Historique de la Défense, département Terre (SHD-Terre), 7N 2951, (EMA/2 Ita-
lie — Aéronautique 1928-40), d. 1, Rapport n°® 493 BM2-EMG/S du 27 avril 1936 & Note
de renseignement (NdR) émanant de [ ’Intelligence Service en date du 31 décembre 1936).

8 SHD-Terre, 7N 2927 (EMA/3 TItalie) d. 1, NdR n° 281 2/SAE/EMA, avril 1936.
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En outre, le 9 mai 1936, au moment de la proclamation de I’Empire italien
d’Ethiopie par Mussolini, les forces transalpines étaient loin de contrdler tout
le pays et la résistance abyssine s’organisait autour de Ras et de chefs militaires
éthiopiens qui refusaient la domination italienne®. A cette époque, I’occupation
militaire italienne restait cantonnée « au Tigré au Nord avec quelques pointes
dans le Godjam, Neghelli au Sud, Harrar et Addis-Abeba au centre »'°. La cam-
pagne de pacification qui commengait en ce début mai 1936 nécessitait donc
une forte mobilisation aérienne d’autant plus que la Regia Aeronautica avait été
présentée comme le principal élément du succes de la campagne d’ Abyssinie par
la propagande du Duce.

Au cours des années qui suivirent et des combats de pacification, la composi-
tion de 1’aéronautique coloniale chargée de la défense aérienne de I’A.O.I. varia
peu contrairement a 1’aviation déployée en Libye''. En septembre 1937, on peut
estimer avec une marge d’erreur assez faible que 286 appareils étaient stationnés
en Erythrée, Ethiopie et Somalie. Il s agissait des mémes types d’avions que ceux
employés durant la campagne d’Abyssinie'?. Environ 6 mois plus tard, I’aviation

9 Les « Ras » étaient de grands seigneurs ¢thiopiens sur lesquels s’appuyait le Négus Hailé
Sélassi¢ pour gouverner 1’Abyssinie avant la conquéte italienne. Plusieurs d’entre eux
avaient commandé les armées du Négus durant la Campagne d’Ethiopie et certains conti-
nuaient a mener une guérilla contre les troupes d’occupation italiennes.

10 G. Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 237.

11 Voir en annexe les différents tableaux des ordres de bataille de 1’aviation coloniale en
A.O.I de 1936 a 1940.

12 SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR n°® AV 1083 TS/

EMA 2°B/SR/SAE, septembre 1937.
La source des informations du tableau est probablement la méme que pour décembre 1936
car la disposition des chiffres d’unités et des types d’avions est la méme. Lorsque I’on
compare les deux tableaux, on remarque que les forces aériennes italiennes ont gagné
12 avions soit ’effectif d’une escadrille de chasse (9 avions) et d’une demi-escadrille
de reconnaissance ou de bombardement (6 avions) selon la réorganisation des unités de
1935. On constate effectivement que le nombre d’escadrilles mettant en ceuvre des Capro-
ni Ca 111, de Ca 133, des Romeo Ro 37 et de Savoia S 81 reste stable tandis que la chasse
s’enrichit d’une escadrille de Fiat Cr 20, avions totalement obsolétes en métropole, et la
reconnaissance d’une nouvelle escadrille de Romeo Ro 1 et de Breda Ba 39. Cela ferait
un total d’au moins 18 avions envoyés en A.O.I. entre décembre 1936 et septembre 1937.
La différence constatée entre les 12 a 16 avions gagnés entre ces deux dates et le nombre
effectif d’appareils envoyés depuis la métropole peut s’ expliquer soit par des pertes au
combats durant les missions de pacification menées par 1’aviation, soit par un taux d’attri-
tion qui parait naturel eu égard au nombre d’heures de vol trés important accumulé par ces
avions en Italie d’abord, en Afrique orientale ensuite.
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italienne n’alignait plus qu’environ 268 appareils dans ces territoires. Une unité
de chasse et une unité de reconnaissance équipée de Romeo Ro.1 avaient visible-
ment été dissoutes!®. Mais cela n’entama pas le potentiel de la Regia Aeronautica
en Afrique orientale, dans la mesure ou la dissolution de ces unités parait normale
en raison de la vétusté des biplans Romeo Ro.1 et des Fiat Cr 20.

Un an et demi plus tard, en décembre 1938, les escadrilles de chasse avaient
disparu et il ne restait, en dehors de 1’aviation maritime, que 25 escadrilles et 3
Savoia Marchetti SM 79, appareils de bombardement et de transport modernes,
pour 1’usage personnel du Vice-roi'*. Contrairement aux 300 avions annoncés par
les services de renseignements, il semble bien que la Regia Aeronautica n’ali-
gnait déja plus a cette date qu’une force aérienne d’environ 150 a 160 appareils
terrestres’. Celle-ci commengait a sérieusement dater et ne fut d’ailleurs pas ren-
forcée avant le début des hostilités en Europe'. Mais cette composition convenait
aux besoins d’une force aérienne coloniale dont les objectifs n’étaient pas d’assu-
rer la maitrise du ciel de I’A.O.I. contre une force aérienne concurrente, mais de
participer le plus efficacement possible aux opérations de pacification et a la mise
en valeur de I’Empire italien d’Ethiopie. Il est vrai que la Grande-Bretagne avait

13 SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Ttalie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR n°® AV 2432 2°B/
SR/EMA du 15 février 1938.

14 SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40) d. 3, NdR n° 078/S/SR/EMA

du 20 décembre 1938.
Le Vice-Roi obtint de Mussolini, dans le cadre d’une politique de prestige aérien, de
constituer une escadrille de trois SM 79 a Addis-Abeba. Ces appareils rejoignirent en vol
l’Ethiopie a partir de I’Italie en avril 1938 (SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Ttalie - Aéronau-
tique et Marine 1928-40) d. 1, NdR n° AV6295 2 SR/EMA du 10 juin 1938).

15 A la fin 1938, il n’y a plus d’unité de chasse en A.O.L ; il ne reste que des unités de
bombardement (Caproni Ca 133 et Savoia S 81) et de reconnaissance (Romeo Ro 1 et
Ro 37, Caproni Ca 111). Aussi, si I’on réalise un compte sérieux des unités recensées sur
la base de la réorganisation des unités de 1935 confirmée par les décrets de février 1937,
on obtient 6 avions x 25 escadrilles + 3 avions de commandement = 153 avions de pre-
miére ligne. On pourra comparer ces estimations avec le tableau des forces aériennes ita-
liennes en A.O.I. donné par le 2™ Bureau en avril 1940 qui proposait les chiffres suivants
: 132 appareils de reconnaissance et de bombardement répartis en 18 escadrilles de Ca-
proni Ca 133, 2 escadrilles de Savoia S 81 et 2 escadrilles de Romeo Ro 37 (SHD-Terre,
7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40) d. 3, Bordereau n°® 9616/2 en date du 1
mai 1940 & NdR n° 46 de FMF2 du 26 avril 1940).

16 SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie -Aéronautique 1927-40) d. 3, Bordereau n° 2840 2D/S/
EMAA du 1° septembre 1939, Organisation de [’aéronautique italienne au 1¢ septembre
1939.
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reconnu le fait accompli de I’occupation italienne de 1’ Abyssinie dés 1938 et ne
constituait donc plus une menace immédiate pour les intéréts italiens dans cette
partie du monde, tandis que les maigres forces aériennes de la Cote Francaise
des Somalis (une escadrille de Potez 25 TOE, appareils d’observation coloniaux
démodés, stationnée a Djibouti) ne constituaient pas un danger pour la Regia
Aeronautica déployée dans la corne de I’ Afrique!”.

Stationnement des unités aériennes en A.O.1.

D¢ja durant la Campagne d’Abyssinie, les forces armées italiennes avaient
entrepris la constitution de terrains d’aviation avancés. Avant la campagne en
Erythrée et en Somalie, puis pendant la campagne militaire, les constructions de
terrains se multipliérent de manicre a placer les avions de bombardement et de re-
connaissance au plus prés des troupes de premiéres lignes et a pouvoir accueillir
I’importante flotte aérienne mise a la disposition du Haut commandement italien
en Afrique orientale'®. Toutefois, la fin officielle de la Campagne d’Ethiopie ne
ralentit pas les efforts des Italiens pour constituer un réseau de terrains d’aviation
enA.O.L

La construction d’infrastructures méme relativement sommaires, nécessaires
a toute action en profondeur dans un pays sous domination coloniale, continua
au gré des opérations de pacification durant toute la période de colonisation ita-
lienne. De 20 terrains de base ou auxiliaires déja construits au 1¢ janvier 1936,
sans compter les nombreux terrains de secours aménages, I’A.O.1. passa a 150
terrains de tout type en 1940, De fait, 1’aviation déployée en Erythrée, Ethiopie

17 Philippe Conrad, « L’aventure coloniale italienne et son échec », Clio voyages culturels,
p. 6, consulté le 24/08/2024 sur : https://www.clio.fr/bibliotheque/pdf/pdf 1 aventure co-
loniale italienne et son_echec.pdf & Jean-Baptiste Manchon, L’ Aéronautique militaire
francaise outre-mer, 1911-1939, Paris, PUPS, coll. « Mondes Contemporains », 2013,
p. 272-273.

18 Le 1 janvier 1936, les Italiens avaient déja aménagé les terrains suivants : Terrains amé-
nagés en Erythrée Assab, Massaoua, Asmara, Tessenai, Gura, Adiugri, Senape; Terrains
aménagés en Ethiopie occupée Adoua, Aksum, Makalle, Gongar, Socota, Quiram et Sar-
do ; Terrains aménagés dans les possessions italiennes d’ Afrique orientale depuis le début
des opérations en Ethiopie : Mogadiscio, Rocca Littorio, Mustahil, Lug Ferrandi, Nechelli
et Corrahai (SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique et Marine 1928-40), d. 1,
Rapport n° 493 BM2-EMG/S du 27 avril 1936).

19 SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40), d. 3, Bordereau n°® 9616/2
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et Somalie s’organisait autour de 11 aérodromes militaires en 1937 et d’au moins
15 terrains de base a partir de la fin 1938%.

Cependant il est peu probable que I’ensemble de 1’aviation italienne présente
en A.O.L restait stationnée sur ces seules aé¢robases. On peut estimer en effet qu’il
était courant que des sections d’aviation soient envoyées sur des terrains auxi-
liaires dans le cadre des opérations de pacification ou de police coloniale, a I’ins-
tar de ce qui se pratiquait dans les aviations coloniales francaises et britanniques
a la méme époque?'. Comme ’explique un compte-rendu d’origine anglaise de
septembre 1938 sur les champs d’aviation du Sud de I’Ethiopie et de la Somalie
italienne occidentale, des avions italiens ainsi que des troupes importantes étaient
stationnés sur le terrain auxiliaire de Dolo pres de la frontiére kenyane, car la
région était loin d’étre pacifiée. Et il ajoutait, a propos du maillage aérien du
Sud de I’Ethiopie, que « les Italiens [avaient] construit, surtout depuis la guerre
d’Abyssinie, des terrains d’atterrissage un peu partout. [C’était] en général de
petits terrains mal signalés » qui devaient permettre au commandement italien de
disposer d’un appui aérien au plus proche des combats menés par ses troupes?.

en date du 1 mai 1940 & NdR n° 46 de FMF2 du 26 avril 1940.

20 Les 11 bases aériennes de 1937 ¢étaient situées a proximité des localités suivantes : Ad-
dis-Abeba, Arba, Asmara, Assab, Dessié, Diré¢ Daoua, Goura, Massaouah (hydrobase et
a¢rodrome militaire), Mogadiscio et Moggio. (SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéro-
nautique et Marine 1928-40), d. 1, NdR AV n° 1191/37 EMA 2°B/SR/SAE (Italie) — 1937).
Fin 1938, la Regia Aeronautica pouvait compter en A.O.I. sur les terrains d’ Addis-Abeba,
Asmara, Assab, Bahar Dar, Dessié, Diré Daoua, Gimma, Gondar, Goura, Harrar, Javello,
Massaouah (hydrobase), Mogadiscio, Moggio, Neghelli. On pourrait ajouter a la liste le
terrain d’Arba, constitué en aérodrome militaire en 1937 et qui devait toujours étre équi-
pé pour recevoir des gros porteurs. (SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique
1927-40), d. 3, NdR n° 078/S/SR/EMA du 20 décembre 1938 & Bordereau n° 2849 2D/S/
EMAA du 1* septembre 1939, Organisation de I’aéronautique italienne au 1¢ septembre
1939).

21 OMISSI David E., Air Power and Colonial Control, the Royal Air Force 1919-1939,
Manchester University Press, Manchester & New-York, 1990, 260 p. & J.-B. Manchon,
L’ Aéronautique militaire outre-mer, op. cit., p. 371-384 & 483-530.

22 L’agent de renseignement anglais comptait 14 terrains d’aviation rien que dans cette région
sud de I’A.O.L. : Archer’s post (non utilisé), Bura, E1 Wak, Dolo (terrain auxiliaire), Gar-
ba Tulla, Garissa, Habbas Wein (terrain auxiliaire), Isiolo, Mandera (terrain auxiliaire),
Marsabit (terrain auxiliaire), Moyale, Ramu, Terkali, Wajir (SHD-Terre, 7Nsup 904
(EMA A.O.L), d. 6, NdR n° 249/SR.Col., septembre 1938).
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Organisation de la couverture aérienne de [’A.O.1

Il semble que I’organisation institutionnelle de la Regia Aeronautica de
I’A.O.L ait mis quelques mois a se structurer organiquement. Les opérations de
pacification qui suivirent la défaite de I’empereur Hailé Sélassié et la prise d’Ad-
dis-Abeba ainsi que la faible étendue du territoire réellement sous controle de
I’armée italienne en mai 1936, n’autorisaient pas encore un changement effectif
et statutaire de 1’organisation de I’aéronautique militaire italienne présente en
Afrique orientale. Il semble simplement que la jonction des armées italiennes
des fronts Nord et Sud a permis, au haut état-major du Comando Aeronautica
Africa orientale de reprendre directement le contrdle des forces aériennes du Sud
qui, jusqu’alors, avaient agi indépendamment du commandement aéronautique
d’Asmara et en étroite collaboration avec le Haut-commandement du front Sud
du général Graziani.

Ce n’est qu’aprés les rapides progrés de la conquéte de I’Ethiopie qui suivirent
la saison des pluies de I’été¢ 1936 et aboutirent a I’occupation de tout I’Ouest et
presque tout le Sud du pays en janvier 1937 que les forces militaires présentes en
A.O.I furent organisées en forces coloniales®. La rébellion, officiellement écra-
sée par le général Graziani, n’¢tait alors plus en mesure de réaliser des batailles
rangées et du point de vue italien, les opérations de police coloniale qui devaient
suivre ce succes, rentraient désormais dans les compétences d’une armée colo-
niale classique.

C’est probablement pourquoi les forces aériennes italiennes et en particulier
les forces aériennes coloniales furent réorganisées officiellement le 22 février
1937 par un décret-loi émanant du Ministére de 1’ Air dirigé par Mussolini*. Ce
décret accompagna la réorganisation de 1’armée présente en A.O.1. en armée co-
loniale dans le cadre de la politique « impériale » voulue par le Duce®. Le décret
prévoyait, en effet, que toutes les forces aériennes coloniales dépendraient désor-
mais directement du Ministére de 1’Air et surtout la création d’un Commande-

23 SHD-Terre, 7N 3267, « Bilan de I’occupation et de la pacification (28 aott 1936) » &
« Méthodes et progres de I’occupation (8, 15, 27 janvier 1937) » ; G. Rochat, Les Guerres
italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 237-238.

24 SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40), d. 3, Bordereau n°® 172
R-C/C/EMAA en date du 20 mai 1938, Notice sur l'armée de ['Air italienne (janvier
1938), Exemplaire n® 299.

25 SHD-Terre, 7N 2927 (EMA/3 Italie), d. 2, NdR n° 1830 2°/EMA/SAE du 26 octobre 1937.
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ment Aéronautique de la Libye et d’'un Commandement Supérieur Aéronautique
pour I’Afrique Orientale. La différence d’appellation entre les commandements
acriens des deux colonies vient de 1’état des forces aériennes présentes dans ces
colonies a I’avantage de I’A.O.1. en 1937%.

Ce Commandement Supérieur Aéronautique pour 1’Afrique Orientale était
organis¢ a Addis-Abeba autour du Vice-Roi. Il était subdivisé en 3 Commande-
ments de secteurs aéronautiques : un secteur Nord a Asmara, un secteur Centre
a Addis-Abeba et un secteur Sud a Mogadiscio?”. Il était prévu d’organiser une
escadrille de commandement par secteur aéronautique mais il fallut attendre la fin
1938 pour que les 3 escadrilles en question fussent constituées?. Chaque secteur
était subdivisé en groupes de 2 escadrilles de reconnaissance ou de bombarde-
ment dont le détail n’est pas connu avec certitude avant septembre 1939%.

Par ailleurs, la police aérienne coloniale était désormais organisée. En fonc-
tion des besoins du Haut commandement du Vice-roi, des sections autonomes
d’aviation étaient détachées des unités de base et organisées sur des terrains au-
xiliaires pour assurer les missions de police coloniale et le cas échéant de pacifi-
cation qui leur étaient demandées. Leur but principal était d’assurer ces fonctions
de police coloniale aussi bien en temps de paix qu’en temps de guerre®. Cette or-
ganisation trés décentralisée permettait de faire face de maniere pragmatique aux
différents besoins de I’Empire italien d’Ethiopie. De fait, « la distinction entre les
avions bombardiers et de reconnaissance signifiait seulement une différence des
caractéristiques de charge et d’autonomie, car, pratiquement, les missions qu’ils
accomplissaient en A.O.I. étaient les mémes »*'.

26 En septembre 1937, environ 286 avions de combat sont présents en A.O.L. contre 147
en Libye, dont seulement 45 relevaient a cette date de ’aviation coloniale répartis en 2
groupes et 5 escadrilles (SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1928-40),
d. 1, NdR n° AV 1083 TS/ EMA 2°B/SR/SAE, septembre 1937).

27 SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40), d. 3, NdR n° 078/S/SR/
EMA du 20 décembre 1938.

28 Ibid. & SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR n° AV 1083
TS/EMA 2°B/SR/SAE, septembre 1937.

29 SHD-Terre, Organisation de I’aéronautique italienne au 1 septembre 1939, arch. cit.

30 Renseignements sur la réorganisation des forces aériennes italiennes issus de la re-
vue soviétique Viestnik Vozdovschnovo Flota n° 6 de juin 1937 (SHD-Terre, 7N 2951
(EMA/2 Ttalie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR n°® AV 0679/37 EMA/2°B/SR du 8 sep-
tembre 1937).

31 Vincenzo Lioy, L’Opera dell’Aeronautica, vol. 11, Eritrea — Somalia — Etiopia (1919-
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Aussi, I’organisation de la Regia Aeronautica présente en A.O.I., suffisam-
ment efficace, manifestement, ne changea pas jusqu’a I’entrée en guerre de 1’Ita-
lie dans le second conflit mondial en juin 1940, nonobstant un renforcement des
forces aériennes entre septembre et novembre 1939%,

Les campagnes de pacification en Ethiopie

Le contexte international favorable aux Ethiopiens durant la guerre d’Abys-
sinie qui avait déclenché tout une série de sanctions décidées par la SDN a I’en-
contre de I’Italie s’estompa avec la prise d’Addis-Abeba le 5 mai 1936. Les
sanctions économiques furent levées durant les mois qui suivirent et le fait ac-
compli de I’occupation italienne, accepté par les démocraties occidentales plus
préoccupées du réarmement allemand et des équilibres européens que de 1’avenir
de I’Afrique orientale. Le refus du Négus d’engager tout dialogue pour établir
une paix négociée voulue par les milieux coloniaux italiens qui aurait abouti a
quelques annexions et un protectorat italien sur I’empire d’Ethiopie obligea Mus-
solini a déclarer « I’Empire italien d’Ethiopie » le 9 mai 1936. Désormais, les
forces armées italiennes devaient faire face a leurs responsabilités pour se main-
tenir en Abyssinie et conquérir tout un pays encore largement inconnu et loin
d’étre pacifié. Dans ce cadre, les forces aériennes eurent a jouer un réle non dénué
d’importance d’autant plus que les combats furent violents : en avril 1939, « les
pertes subies depuis 1936 [étaient] aussi fortes que durant toute la campagne »
d’Abyssinie remarquait I’attaché militaire frangais a Rome*.

1937), Roma, Ministerio Affari esteri, 1965, p. 139 cité dans G. Rochat, Les Guerres ita-
liennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 180.

32 SHD-Terre, Organisation de [’aéronautique italienne au 1 septembre 1939, arch.
cit. &, SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40), d. 3, Bordereau
n° 10286 2D/S/EMAA-2, 8 novembre 1939.

On note, entre autres, 1’apparition de 3 escadrilles de chasse dotées de Fiat Cr 32 relativement
récents entre les deux dates (Voir en annexe la carte n° 4 présentant 1’ordre de bataille de
la Regia Aeronautica en A.O.I. au 1 mai 1940).

33 SHD-Terre, 7N 2927 (EMA/3 Italie), d. 1, NdR n° 417/S/2°B/EMA/SAE du 20 avril 1939.
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Les opérations de pacification de mai a décembre 1936

« En 1936-1937, les troupes du vice-roi Graziani [...] étendirent la domination
italienne sur tous les principaux centres de I’Empire »**. Durant I’été, les missions
assurées par I’aviation furent essentiellement des missions de transport et de ravi-
taillement. Les opérations aériennes offensives de coopération avec les colonnes
de pacification ne reprirent réellement qu’a 1I’automne 1936, a I’issue de la saison
des pluies qui rendait impraticables la plupart des terrains d’aviation en Ethiopie
et toute offensive, hasardeuse. En effet, « les grandes pluies estivales bloquerent
les mouvements sur toutes les routes, au point que la premiere colonne motorisée
partie d’Asmara en juin arriva a Gondar en octobre ; a grand peine, Graziani réus-
sit a tirer de la Somalie les renforts nécessaires pour protéger Addis-Abeba et la
vitale voie ferrée jusqu’a Djibouti, unique liaison avec ’extérieur »*°. La saison
des pluies resta toujours, par la suite, une période de pause dans les opérations de
pacification, ponctuée éventuellement de quelques reconnaissances ou bombar-
dements aériens, tellement les mouvements de troupes étaient difficiles et le cli-
mat peu supportable pour les Européens®. Ce qui surprend, c¢’est donc la rapidité
de cette premiere pacification obtenue par Graziani. En dépit de ’immobilisme
estival forcé de 1936, I’Ethiopie était presqu’entiérement pacifiée en février 1937
et le vice-roi pouvait affirmer a la fin janvier de la méme année avoir écrasé la
rébellion conduite par des chefs abyssins pourtant aguerris comme Ras Immiru
dans le Godjam, les fréres Cassa dans le Choa ou Ras Desta dans le Sud du pays
qui n’avaient pas ménagé leurs efforts®’.

Il semble que dans le cadre de cette rébellion « institutionnelle »*, menée

34 G.Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 178.

35 Ibid., p. 237.

36 Durant la saison des pluies, en septembre 1939, « les opérations contre les bandes rebelles
ont [a nouveau] été suspendues a cause des pluies laissant subsister plusieurs foyers de dis-
sidence » (SHD-Terre, 7Nsup 904 (EMA A.O.L.), d. 7, Rapport n° 381/3/EM.Col du 9 avril
1940).

37 SHD-Terre, 7N 3267, « Méthodes et progrés de I’occupation (8, 15, 27 janvier ; 10, 17, 23
février ; 2 mars 1937) » & G. Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op.
cit., p. 238.

38 Nous suivons Giorgio Rochat quand il affirme qu’ « avec un certain schématisme, les opé-
rations de 1’automne hiver 1936-37 peuvent étre considérées comme la derniére phase de
la guerre italo-éthiopienne (méme si elles furent baptisées “opérations de grande police co-
loniale” pour ne pas troubler le tableau serein que la propagande fasciste faisait de I’Em-
pire) parce que les forces abyssines étaient en substance constituées des restes des armées
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par des chefs de guerre abyssins prestigieux, habitués a exécuter des batailles
rangées, [’aviation ait joué un role non négligeable dans la défaite des troupes re-
belles en guidant a I’aide de reconnaissances avancées les colonnes d’ Askari vers
les points de regroupement des forces éthiopiennes dissidentes dés que la saison
des pluies s’acheva et en les appuyant au besoin®.

Néanmoins, ¢’est entre mai et septembre 1936, durant la saison des pluies que
I’action aérienne fut décisive pour les succes italiens de I’automne-hiver 1936-
37. 1l avait, en effet, fallu durant la période estivale, assurer des ravitaillements
aériens en vivres et en munitions pour les troupes italiennes encerclées par la
rébellion. Ce fut notamment le cas d’Addis-Abeba, pratiquement assiégée qui
nécessita non seulement des vols de ravitaillement mais aussi des bombarde-
ments tres éloignés des terrains de base. Les bombardiers durent réaliser des vols
d’environ 800 kilomeétres dans la mesure ou les terrains d’aviation plus proches
étaient soit impraticables, soit injoignables par route*’. En particulier, au lende-
main de la prise d’Addis-Abeba, un pont aérien de 12 jours fut établi entre Ma-
kalé et la capitale abyssine, par 8 appareils de bombardement pour effectuer le
transport de 21 officiers et de 800 hommes de troupe avec leur armement*'. Ces
opérations logistiques ne furent pas sans conséquence pour I’aviation qui perdit,
au moins, 3 appareils et 12 hommes lors d’une mission risquée de transport de
troupe sur Lekemti durant 1’été*2. Au total, cette période fut marquée par « un
labeur continu, exténuant d’une exceptionnelle intensité rendu plus ardu et péril-
leux par la persistance des intempéries »*.

vaincues en 1935-36, guidées par les chefs traditionnels dans une guerre toujours percue
aussi de maniére traditionnelle, malgré la dramatique disproportion des forces en présence
et ’expérience de I’année précédente. » (Ibid.).

39 Les Askari forment des troupes supplétives italiennes et sont souvent originaires d’Ery-
thrée.

40 Giorgio Rochat publie des chiffres donnés par le général d’aviation italien Ajmone-Cat.
(G. Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 179).

41 Article du journal L’indépendant de Salonique en date du 19 septembre 1936.

42 G. Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 179.

43 V. Lioy, L’Opera dell’Aeronautica, vol. 11, op. cit., p. 134 (Ibid.).
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Les révoltes de 1937 et leurs conséquences pour la Regia Aeronautica

La fragile pacification obtenue au début de 1937 ne dura pas. L’attentat contre
le vice-roi Graziani du 19 février 1937 allait donner a 1’aviation la possibilité
de prouver a nouveau son utilité. Son emploi fut intensifi¢ pour terroriser les
populations et achever d’écraser la dissidence*. Cette politique de terreur eut
pourtant des conséquences inattendues pour les autorités italiennes : la reprise
de la rébellion dans les régions centrales a la fin aott 1937, considérées pourtant
comme pacifiées et relativement calmes®. Toutefois, ce soulévement était d’un
genre nouveau : il était populaire et devait se traduire par une grande violence de
part et d’autre. Les Ttaliens ne parvinrent pas a 1’écraser*. En effet, la politique
brutale de ces derniers, en particulier envers les populations coptes, leur avait
aliéné une bonne partie du pays*. La encore, 1’aviation eut a jouer son role de
police coloniale, de repérage et de poursuite des bandes soulevées contre les Ita-
liens et, a I’occasion, de bombardement, comparables aux missions effectuées par
I’aéronautique militaire francaise au sortir de la Révolte druze ou de la Guerre du

44 Graziani donna des instructions au général Maletti pour que les restes de rébellion qui sub-
sistaient dans le Choa en avril 1937 soient totalement écrasés, en particulier par 1’action
massive de I’aviation : « L’aviation commencera dés aujourd’hui (avec toute la masse des
appareils dont elle dispose a Addis-Abeba et Dessié) a accomplir ceuvre systématique de
destruction centres habités, rebelles, populations qui jusqu’a présent ne se sont pas sou-
mises, de facon a ce que lorsque Votre seigneurerie disposera de toutes les susdites troupes
pour opérer sur terre, elle trouve le terrain déja préparé depuis le ciel. » (Télégramme
circulaire n°® 17605 de Graziani a Lessona et aux gouverneurs daté du 8§ avril 1937 pu-
bli¢ dans Rodolfo Graziani, I/ secondo anno dell’impero, Addis-Abeba, Stato Maggiore
dell’Esercito — Ufficio Superiore Topografico, vol. 4, 1938, p. 52 cité dans G. Rochat, Les
Guerres italiennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 270).

45 Voir la carte n° 2 concernant les opérations des dissidents en annexe. Les informations
qui y figurent ont été reproduites a partir de cartes conservées dans les archives du SHAT.
Grosso-modo, les régions qui se sont soulevées en 1937 sont le Harrargué, 1’ Aroussi, le
Choa, une partie de I’Ouolo, du Gondar et du Godjam, 1’Ouollega, I’Tloubabor, le Kefa et
le Gamo-Gofa (SHD-Terre, 7Nsup 904 (EMA A.O.]), d. 2 & G. Rochat, Les Guerres ita-
liennes en Libye et en Ethiopie, op. cit., p. 263).

46 Voir la carte n° 2 concernant les opérations des dissidents en annexe. En septembre 1939,
il existe encore 4 zones de dissidences : Ambo, Cercer, Ancober et Godjam, qui n’étaient
toujours pas pacifiées lors de 1’entrée en guerre de 1’Italie, le 10 juin 1940 (SHD-Terre,
7Nsup 904 (EMA A.O.]), d. 2).

47 SHD-Terre, 7N 2927 (EMA/3 Ttalie), d. 1, NdR n° 417 /S /2°B/ EMA/ SAE du 20 avril
1939.
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Rif en 1926-27%. A la fin décembre 1937, les zones dissidentes avaient été pas-
sablement réduites mais le pays restait tellement peu stir qu’en septembre 1939
encore, les Italiens étaient dans la quasi-impossibilité de réduire le nombre de
troupes et d’avions employés dans des missions de sécurité intérieure®. On peut
considérer qu’en 1939, seuls I’Erythrée et la partie orientale de 1’Ethiopie (2 I’Est
d’une ligne Adagrit - Addis-Abeba) étaient bien tenues par les Italiens. La zone
Nord-Ouest de I’Ethiopie (Godjam et Ancober) était le théatre d’une guérilla lar-
vée quant a la zone Sud-Ouest, elle était virtuellement indépendante, tellement la
présence italienne y était chancelante™.

Aussi, on comprend combien la pacification effective de I’Empire italien
d’Ethiopie fut au centre des préoccupations du vice-roi Graziani comme de son
successeur a partir du mois de novembre 1937, le duc d’Aoste Amédée de Savoie.
Si Graziani utilisa tous les moyens a sa disposition pour mettre fin a la rébel-
lion, y compris les armes chimiques comme [’atteste la diminution du stock de
bombes C.500 T a I’ypérite et C.100 P a I’arsine, son successeur ne ménagea pas
non plus ses efforts, visitant les garnisons par voie aérienne en pilotant lui-méme
son avion et inspectant les terrains d’aviation de 1’A.O.1., mais faisant toutefois
un usage beaucoup plus modéré des armes chimiques®'. De fait, de février 1937
au printemps 1940, I’aviation coloniale remplit toujours ces mémes missions de
pacification commencées en mai 1936 : reconnaissance, soutien aux colonnes
terrestres, bombardements, parfois chimiques et ravitaillement aériens®>. Durant

48 Jean-Baptiste Manchon, « L’aviation militaire, un instrument efficace de lutte antiguéril-
la et de pacification dans le cadre colonial : le cas de la “Révolte druze” en Syrie (1925-
1927) », Tempora. Annales d’histoire et d’archéologie, Beyrouth, Presses de I’Université
Saint-Joseph, vol. 22-23, 2013-2014, p. 246-255 & J.-B. Manchon, L’Aéronautique mili-
taire frangaise outre-mer, op. cit., p. 516-530.

49 SHD-Terre, 7Nsup 904 (EMA A.O.L.), d. 7, Rapport n° 381/3/EM.Col du 9 avril 1940 -
Examen des différents ¢léments de la situation au Soudan en vue d’une guerre possible
avec I’Italie, septembre 1939.

50 SHD-Terre, 7N 2927 (EMA/3 Ttalie), d. 1, NdR n°® 417/S 2°B/EMA/SAE du 20 avril 1939.

51 Tableaux 1 et 2 concernant I’évolution des stocks de munitions chimiques entre septembre
1936 et octobre 1939 publiés dans G. Rochat, Les Guerres italiennes en Libye et en Ethio-
pie, op. cit., p. 218 & SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR
AV888/38 EMA 2°B/SR de février 1938 - Vie technique en février 1938.

52 SHD-Terre, 7Nsup 904 (EMA A.O.1.), d. 2, NdR n°® 401/5/EM.Col. du 15 novembre 1939 -
Ce rapport fait état de I’action contre les dissidents de I’aviation italienne pendant les mois
d’aout et de septembre 1939. Ainsi, le 24 aott 1939, a la suite d’une action des dissidents,
4 Caproni Ca 133 bombardent la région autour de Bahar Dar au sud du lac Tana. Puis du



284 NAM ANNO 5 (2024), Fascicoro N. 20 Storia MiLITARE CONTEMPORANEA (OTTOBRE)

ces années, les aviateurs eurent a effectuer des missions de pacification relative-
ment nombreuses comme |’atteste I’activité aérienne de police coloniale de la fin
du mois d’aoiit au mois d’octobre 19393,

Le service de surveillance aérienne et de police s’exécutait essentiellement
avec les Caproni Ca 133 qui étaient les avions les plus nombreux en A.O.1.54 11
s’effectuait soit a la demande expresse du commandement, soit sur la zone sur-
volée pendant un autre service aérien commandé comme le transport de person-
nel, de vivres ou d’équipements aux différentes garnisons stationnées en Afrique
orientale®. Néanmoins, les actions de police coloniale, méme si elles furent
prioritaires et concernent 1’essentiel des heures de vol des aviateurs italiens, ne
constituent pas les seules missions remplies par la Regia Aeronautica. Elle effec-
tua aussi des missions a caractére civil dans le cadre du développement du nouvel
Empire italien d’Ethiopie.

MISSIONS D’ORDRE CIVIL ET OUVERTURE DE LA LIGNE AERIENNE IMPERIALE
Missions de servitude coloniale

L’une des premicres missions « civiles » que 1’on assigne a une aviation co-
loniale est en général, le service de la poste aérienne tant qu’il n’existe pas de
compagnie aérienne capable de remplir ces missions. Ce fut le cas de [’aviation

27 aolit au 2 septembre 1939, 16 Caproni Ca 133 bombardent la région de Faguta au Sud-
ouest du lac Tana entre Burée et Danghela. Ils larguent 8 tonnes de bombes a cette occa-
sion. Du 10 au 16 septembre 1939, 9 Caproni Ca 133 ravitaillent les garnisons de 1’ An-
cober et 4 d’entre eux effectuent des bombardements sur la région de Fagutta ou un chef
rebelle a été repéré. Le 26 septembre, 2 tonnes de bombes sont larguées sur la région au
nord de Burié et du 28 au 29 septembre 1939 3.5 tonnes de bombes sont larguées au sud
de Mesfinto qui se trouve a 100 kilométres au nord de Gondar.

53 Sil’on fait le compte il semble qu’en un peu plus d’un mois, les aviateurs italiens aient ef-
fectué des bombardements pendant une quinzaine de jours auxquels s’ajoutent 6 jours de
ravitaillement dans des régions trés différentes (/bid.).

54 SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR Ordre de ba-
taille des forces aériennes coloniales en décembre 1936, 31 décembre 1936 ; NdR
n° AV 1083 TS/EMA 2°B/SR/SAE, septembre 1937 ; NdR n° AV 2432 2°B/SR/EMA du
15 février 1938 & SHD-Terre, 7N 2950 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1927-40), d. 3, NdR
n° 078/S/SR/EMA du 20 décembre 1938 ; Bordereau n° 2840 2D/S/EMAA du 1¢ sep-
tembre 1939, Organisation de I’ aéronautique italienne au 1 septembre 1939.

55 SHD-Terre, 7N 2951 (EMA/2 Italie - Aéronautique 1928-40), d. 1, NdR n° AV 888/38
EMA 2°B/SR, février 1938.
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britannique déployée au Moyen Orient apres la premicre guerre mondiale, qui
ouvrit la ligne aéropostale Le Caire - Bagdad en 1921 ; ce fut également 1’une des
premicres missions assurées par 1’aéronautique militaire francaise du Levant™.
C’est qu’en effet, la poste aérienne revét toujours un intérét stratégique pour la
puissance coloniale dans la mesure ou la rapidité des transmissions est 1’une des
clefs du succes d’une pacification réussie. De fait, elle permettait, dans un pre-
mier temps, de relier le haut état-major et le vice-roi a leurs subordonnés placés
dans toute I’A.O.L

Il semble que ce service ait été assuré, dans un premier temps par des Caproni
Ca 111 affectés a divers services aériens dont les services postaux des la fin de la
conquéte officielle de 1’Ethiopie””. Aprés décembre 1938, il est possible que ces
avions aient été remplacés par des Caproni Ca 133. L’autre hypothése serait que
les Ca 111 chargé